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Kolmen vuosikymmenen takaa.

“Lentokone ja laskuvarjo* v.

?”Jos stivet sais” —
7jos olisiy lintw.”

Kyldkirjaston Kuvalehden N:ossa 9
v:lta 1894 on ensimmaéinen, suomalai-
sissa lehdissa tapamaani, kuvallinen se-
lostus sen ajan lentokoneesta ja lasku-
varjosta. Kirjoituksen otsikkona on
"Lentokone ja laskuvarjo” ja alkaa se
taman kirjoituksen alussa olevilla, ru-
nollisilla sakeilla.

Mainittu Kylakirjaston Kuvalehti il-
mestyi Jyvaskyldssad maisteri ja lehtori
K. J. Gummeruksen toimittamana ja
kustantamana, ollen se aikanaan erit-
tain hyvin ja arvovaltaisesti toimitettu,
m.m. avustajina sen ajan huomatuim-
mat kyni. ja tietomiehet. Siksi lience
mielenkiintoista nykyajan ihmisillekin
tutustua lehden julkaisemiin kuviin ja
arveluihin lentokoneesta ja lennon mah-
dollisuuksista kuudenneliittd vuoden ta-
kaa katseltuna.

Kirjoituksessa tehdasin ensinnd laa-
jasti selkoa lentovilineiden ia »lentoaja-
tusten” kehityksestd aina kreikkalaises-
ta Daidaloksesta ja hinen pojastansa
Ikaroksesta asti, kunnes paddytaan ajan
lentotekniikan viimeisimpiin saavutuk-
siin. Kuka lieneekin nimimerkittomén
kirjoituksen taakse katkeytynyt Kkir-
joittaja, ei hinellda ole uskoa lennon
onnistumisesta, epauskoaan perustelec

kirjoittaja m.m. ndin: ”Ilma on niin
ohutta ainetta, ettd se tekee lijan vahin
vastustusta hinen koneensa liikkeelle.
On koetettu ottaa ihmisvoimain puutetta
korvaamaan tuo kaikkivoipa hoyry;
mutta turhat ovat olleet kaikki namit-
kin yritykset. Hoyrykoneen ja lammi-
tysaineiden paino on suurempi kuin
mitd koneen voima jaksaa liikuttaa.”
Taman jialkeen kertoo kirjoittaja, mi-
ten kaikista epdonnistumisista ja petty-
myksistdan huolimatta, eivit ihmiset ole
kuitenkaan heittineet kaikkea menestyk-
sen toivoa, mitd osoittaa seuraavakin:
»Lehtemme 69:114 sivulla oleva kuva
ndyttdd erain saksalaisen Otto Lilien-
thal’in rakentaman lentokoneen. Berlii-
nin ldheisyyteen on hén kokeitaan var-
ten rakentanut tornin. jonka katto on 10
metria ymvirilld olevaa tasankoa kor-
keammalla. Koneen siipipinta on 14
neliometria; siivet ovat serttinkikan-
kaasta, raamit ja muut niiden muodolle
tarpeelliset osat pajusta. Ohjausta var-
ten on koneessa 2 metrid pitkd pyrsto,
jota nuoralla kadnnellddn. Lentoyri-
tykset tehtdessd otetaan tornin katolta
vauhti ja tartutaan siipia yhdistdvaan
vaakasuoraan tankoon, jolla siipid myos_
kin liikkeessa pidetddn. Yhtd vahan
kuin Besnierkian saa Lilienthal itsednsa
ilmassa pysytellyksi; hitaasti painuu
kone maata kohti. Kumminkin on

1894.

hin tornistaan padssyt lentamddn 50
metrin padhin, ja kun hin teki kokeita
80 metrin korkuisilla Rathenow-vuorilla,
sai hian lentoratansa aina 250 metrin pi-
tuiseksi.”

Lopuksi siirtyy selostus »laskuvar-
joon”, minki suhteen jo 36 vuotta sitten
niaytaan padastyn paljon pidemmalle,
mitd olj asianlaita lentokoneeseen nah-
den, mutta antakaamme kirjoittajan
itsensa kertoa: “Jos ilman vastustus-
voima, kuten nikyy, on liian pieni teh-
dikseen mahdolliseksi koneita, joilla
padsisi ylospdin, on se sitdvastoin kyl-
lin suuri laitoksia varten, joilla hitaasti
passee laskeutumaan alas. Yksinkertai-
nen sellainen on n. s, laskuvarjo, joka il-
mapallossa purjehtijoilla usein on muka-
na, voidakseen onnettomuuden sattuessa
pelastua. Semmoisen kuvan ndemme
lehtemme 68:1la sivulla. Se on suuren
— ldpimitalleen vahintdin 5 metrin laa-
jan — sateenvarjon muotoinen. Keski-
pisteen alapuolelle on kdyristd tehty lai-
tos, jossa pysytellaan kiinni ja vaipan
huipussa on pienj reikd, josta ilma p#a-
see virtaamaan pois; se on tarpeen, jotta
koneen kulku tulisi vakavaksi. Ensim-
miisind sekunteina laskeutuu varjo hir-
vedd vauhtia, mutta vahitellen se hilje-
nee ja kidy tasaiseksi, tehden mahdolli-
seksi vaarattoman laskeumisen.”
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