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Maan Adni

Nimekkeet

ko sing siitiikin iloinen?
tesiiaamu ¢i niiytd sellaisel-
indifin.

olen, rakag diti.

i olet oikeassa, mutta mis-
n pojalle...?

olen niin iloinen, silli nyt
pojan paleltua eiki nihdi

oikein, mydnsi vaimo, mut-
nme joka tapauksessa teh-

se on yhdentekevid, me

tuneet pilkiin ja kylmiin, -

niin!

aina, ettii mies oli oikeas-
iaan hiinen kanssaan; mut-
un toiset ihmiset ajetteli-
oli ihmeeHinen, luuli hiin-
1aa.

taikki jirjestyksessi siel-
tkoi mies vihin ajan ku-

nyit saat menni tilaamaan
a sen tiytyy olla oikein
al

nyt iiti! sanoi mies, Sit-
wsti astui pitkin polkua,
)i metsiin.

hin chti mien rinteelle
jonka hiinen pieni poi-
vanut, olevan jaljells,
n mielensd ja hin purs-
Hinestd tuntui niin kii-
i, etti tyd voisi pysyi
kuusivuotias rakennus-
cea  Ta hiin Ini oilmiinss.
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ROHKEA HYPPY.

| ajoi Thornbladin
 olevan melsin
 laskeusi puiden latvoihin.
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5.8.1920 Maan A&ni no 30 - 31

Lsaskuvarjostimen
historiaa.

Suomen messujen monilukuisten
niihtivyyksien  joukossa on ollut
mydskin, kuten tunnettua, ruotsalai-
sen luutnantin R. Thornbladhin suo-
rittamia varsin onmistuneita hyppyji
laskuvarjostimella 500 m. korkeudes-
sa olevasta lentokoneesta. Aluksi
sybksyi hiin alas tiydelli painollaan
muutamia kymmenii metreji. Vasta
sitten aukeni laskuvarjostin ja ke-
vyesti liiteli hyppiiji merta kohti.
Eiki aikaakaan, kun hin jo uida pu-
likoi meressdi, josta hinet otettiin
moottorivenheesen. Hyppy oli onnis-
tunut erinomaisesti. Yleisd osoitti in-
nostustaan eldkosn-huudoin ja kiitten-
taputuksin. — Lienee siis mielenkiin-
toisia luoda pieni katsaus tillaisen
laskuvarjostimen kehityshistoriaan ja
sen hyotyyn ilmailijoille.

Laskuvarjostin oli tunnetty jo van-
halla ajalla vaikkei historia siiti mi-
tidn liheisemmin kerro. Ensimiiset
kirjalliset tiedot mainitaan keskiajal-
ta kuuluisan loytoretkeilijin Leonar-
do da Wincin muistiinpanoissa. Sen-
jilkeen kuluu verraten pitks aika, ai-
na 19 vuosisadan alkuvaiheille saak-
ka, jolloin se uudelleen esiintyy his-
toriassa. Tilloin kerrotaan ranskalai-
sen Lenormandin rakennuttamasta las-
kuvarjosta, joka ei kuitenkaan sovel-
tunut kidytintdon. Vasta Garnerin ja
Laianden parantamat laskuvarjosti-

Ty o

met soveltuivat kokeiltaviksi. Niimii

[

Ensimiisen varsinaisen hypvn lasko-
varjostimella suoritli keskivitkkopa luunt-
naniti R. Thérmblad Tukholmassa Malm-
slittin lenftokentdlld linnoiluvksen luona.
| Hypoy lapahtui lentokoneesta 1,000 met-
rin &korkeudelfa ja onnistui joka svhiees-
sa hyvin, vaikka verratiain kova tuali

leniokentin vieressi
vlipuolelle, missi hin

|tin oli sodan aikana paljon kavleiiyd
saksalaista Heinecke-mallia. — ——--

Aikaigemmin kiytettiin sitd korkeilta
kukkuloiMta ja ilmapailoista lasken-
tuessa, mutta silli on ollut varsin pie-
ni merkitys. Myohemmin herisi aja-
tus yhdistid se lentokomeeseen,  jol-
loin se onnettomuuden sattuessa it-
sestlifin  avautuisi ehkiisten nopeata

. putoamista. Maa¥imansodan puhjettua

ja lentokoneiden-ja ilmalaivojen saa-
vuttaessa yhi suurempaa merkityati,
saavutiti viimemainittu ajatus yhi suu-
Tempaa kantavuutta. Alettiin suun-
nitella sellaisia laskuvarjostimia, jot-
ka olisivat riippumattomia lentoko-
neesta ja sen osista seki koneen no-
peudesta. Timiin kysymyksen ratkai-
si saksalainen Otto Heinecke. Hiinen
konstruoimansa, laskuvarjostimet pe-
rustuvat siihen, et!i varjostin ei saa
aueta ennenkuin se on jittinyt ko-
netta ympiroiviin alueen. Sikki, jo-
hon se on pakattu, ei senvuoksi voi
aueta, ennenkuin se on pudonnut niin
pitkille, ettei hyppiijin tarvitse pe-
litd tulevansa kosketuksiin koneen
osien kanssa. Timi etu on voitettn
siten, @itd sikki, joka on kiinnitetty
ilmailijan ruumiiseen, on yhdisetty
lenokoneeseen 7 metrii pitkilli koy-
delli. Vasta kun sikki laskuvarjos-
timineen tulee tiille etiisyydelle ko-
neesta, jannittyy koysi, avaten siikin,
josta laskuvarjostin pii edeHi tulee
esiin. Heinecken laskuvarjostimen an-
sioksi on vield luettava, etti ilmailija
varsin nopeasti voi todeta, orko se
virheetdn ja siis kiyttSkelpoinen.
Varsin suuri hydty ja merkitys oli-
si luonnoHisestikin silli, etti meidsn-

lrin nuaralla ilmailmlaitakeslloamma han.
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toista luoda pieni katsaus tillaisen
laskuvarjostimen kehityshistoriaan ja
sen hydtyyn ilmailijoille.
Laskuvarjostin oli tunnettu jo van-
haila ajalla vaikkei historia siiti mi-
tiiin liheisemmin kerro. Ensimiiset
kirjalliset tiedot mainitaan keskiajal-
ta kuuluisan loytoretkeilijiin Leonar-
do da Wincin muistiinpanoissa. Sen-
jilkeep kuluu verraten pitki ajka, ai-
na 19 vuosisadan alkuvaiheille saak-
ka, jolloin se uudelleen esiintyy his-
toriassa. Tilloin kerrotaan ranskalai-
sen Lenormandin rakennuttamasta las-
kuvarjosta, joka ei kuitenkaan sovel-
tunut kiytintoon. Vasta Garnerin ja

Laianden parantamat laskuvarjosti- |

met soveltuivat kokeiltaviksi. Nimi-
kin olivat kuitenkin ctupaasah vain
niyttelyesineiti. Huomattavasti pa-
rempia olivat amerikalaisen Ba]dummj
v. 1886 ja ranmskalaisen Lerouxin v.
1889 rakennuwttamat laskuvarjostimet.
Lerouxin mainitaankin sen avulla pu-
dottautuneen onnellisesti maahan yli
1,000 metrin korkuiselta kukkulalta. |

Laskuvarjostin on rakennettu j@tlfen-; |

kin tavallisen sateenvarjon tapaan,
mutta on kooltaan paljon Buurempi.“
Sen tarkoituksena on tarjota pudo-
ilmalle suuri vaamshwpmtm

giten hillitikseen putoammmopeutta.i

IN ENG|

aueta, enncnkum se on pudonnut piin
plhk.ilbe ettei hyppiiijin tarvitse pe-
lit4 tulevansa kosketuksiin koneen
osien kanssa. Timi etu on voitettu
siten, ditd sikki, joka on kiinnitetty
ilmailijan ruumiiseen, on yhdisetty
lenokoneeseen 7 metrii pitkialld koy-
delli. Vasta kun sikki laskuvarjos-
timineen tulee tiille etdisyydelle ko-
neesta, jinnittyy koysi, avaten sikin,
josta laskuvarjostin pad edelid tulee
esiin. Heinecken laskuvarjostimen an-
sioksi on vieli luettava, etti ilmailija
varsin nopeasti voi todeta, onko se
virheetén ja siis kiyttokelpoinen.
Varsin suuri hyoéty ja merkitys oli-
si luonnoHisestikin silld, etti meidin-
kin nuorelle jlmailulaitoksellemme han-
kittaisiin tillaisia laskuvarjostimia ja

joku ammattimies, vaikkapa juuri
luwtnantti Thornbladh, = opastamaan
ilmailijoitamme niiden kiytdssi. Nii-
den avulla kenties voitaisiin monta
kertaa wvilttyd lento-onnettomuuksista
ja siisii ihmishenkii.

ja sidistdd ihmishenkid.

HELSINGISSA 1820,

Kauppalehti O:yn Kirjapaino
Fabianink. 28. P. 89 02.



21.10.1920 Aamulehti no 243

| < Tamperelainen keksintd
- laskuvarjon parantamiseksi.

" Meknikko Edvard Mendelin|
‘Tampereelta on keksinyt paljon |!
mﬂmsevan- 'par.annukeen. las-
“kuvae r]olie, 3osta keksinnosts |
““Suomen kauppa- ja. feol isuishalli- |

~ 4us on hinelle lokak. 1 pni myén- |’
~ tanyt patentin, 1 ”J
: Hra Mendelinin Jaskuvarjon E
' ansio on siind, eHtd sifd vmdaan .
Joiiyttid jo 17 metrin korkeudesta |
~ ipudottauduttaessa, kun EBHSIJBSEH:
~ tithanastiset ainakin tails kayte- |

: 'rasta moin 50 memnim 1
e kiﬂﬁ-. Iﬁhfﬂmeﬂomauéen 551-
" llmesa Ialhelli anaata -e1 "

| azaym Hrs Mendelmm 'knekslm 1
_bn eiis erinomaisen ﬁervetullut, {j
~ wallankin kun siifi tulipalotapa- [
- uksissa on apua karkeimmista ra-
- kemnuksicta !uLeudut&m -
. ' Se etti Jaskuvarjon tmmmta nu»
= ﬂe&m L’!e&mnnossa tapaihtuu plkan-
 gemmin, saa selityksensd siits, ettd |
- uudesss laitteesss kannatuennorat;
‘781'30!!: aukeamishetkeni ovat 1oy- |
 gind, lastin ollessa keskustam kan- |
mm?ksella, kun taze vanhassa lm.t—
 feeesa kannatusnuorat varjon reuu-‘
‘.momta laihteﬂm, llastm pamﬂessm,
k. dasmtuvat o8 aukea-




24.1.1922 Maaseudun Tulevaisuus no 9

Onnettomasti pasttynyt
lenton&ytds.
Ruotsin ainoa naislent#ja saanut
surmansa,

Tukholma, 23 1. (STT)
Lentondytoksessd sunnuntai-ilta-
pdivind sai Ruotsin ainoa naislen-
tdjd Elsa Andersson surmansa, hy-
patessdan 750 metrin korkeudelta
laskuvarjostimella maahan. Tun-

temattomasta syysta ei laskuvas-
jostin toiminut. Neiti Andersson
ruhjoutui pahoi, pad murskaantui
ja jalat katkesivat. Kuolema seu-
rasi silmanrapayksessa. Lentondy-
t8std oli saapunut katsomaan noin
4,000 henked. Surmansa saanut
lentdjd oli 22 vuoden ikdinen.
Lentdjatodistuksen hin sai 1920.
—T.T.

20.6.1922 Tornion Leht| no 45
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‘ 1330 sattui Ruhkasaaren
;‘HJ :1"‘_: e IJ i | Ravanzaprta  Viipu-
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| 'm mllleﬂ:% pmkallwlentohm Jontukeh-
‘u,mw | Onnéttomuus johsui siitid, etti
nmekmnmkun, kers, Kuusel an Sal-
| vator-mallinen laskuvarjo  avautui
| vahingossa, temmaten hinet ulos
‘koﬂ-eesfm silli seurauksella, etti he
repiisiviit ohilentiiessiifin lentokoneen
pyvstén rikki, joten kone joutui
ohjauskyvyttomik=i ju syoksyi lihes
| 100 metrin korkeudesta mereen, oh-
- |jaajan, kers. Urho Vistisen, ch-
timiibtii kidyttidi omaa laskuvarjos-
tintaan, Kers. Kuusela sensijaan
tuli laskuvarjolla alas noin 100 .
|‘kauemma‘km Paikalle moottorive-
neelli -rientiineet  rahkasaarelaiset
pelastivat koneen mukana  veden al-
le joutuncen ohjaajan ja saivat hiines
virkoamaan,  Mekanikko pelastettiin
myos nopeasti, mutta hiintid ¢i saatu
henkiin virkoamasn.,  Viistinen tosin
caatiin virkoamaan, mutta kueli hin
myshemmin sairanlassa. Kuusela oli
syntynyt 1902 Orimattilassa ja Vie-
- [tinen 1907 Jiimsiinkoskella,

<[ Tapau«’ on laatuaan ensimiinen
| Suomessa,
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Kaksi sotilaslentajad me-
nettanyt taas henkensd.

Lentajdn seldssd ollut laska-
#arjo aukesi siepaten michen
pois k?neesta.

Merilentoeskaaderi ilmoitiaa:

Eilen klo 13.55 sattui Rzhkasazren
luona lihelld Ravansaarta Viipurissa 1as-
KEVaron aiheutiama lento-onnettomuus,
meritiedustelukoneen L. 78 ollessa pai-
kallislentoharjoituksella,  Onnettomuus
johtui siitd, etti mekanikon, kersantti
Kuuselen Salvator-mallinen  [aSKUVarjo
avautui vahingossa ja tempasi hédnet
uloz koneesta silli seurauksella, ettd re-
pdisivat  ghilentiessdin  leniokoneen
pyrston rikki, joien kone joutui ohjaus-
kyvyttomiksi ja syoksyi 1dhes 100 met-
rin korkeudesta alaz mereen, ohjaajan
kerzantti Urho Viastizen ehtimdtid kayvt-
fii omaa |as} Kerzantti Kuu-

i avulla
alas noin 100 metrid kauemmaksi. Pak
kalle moottoriveneelld rientineet rahka-
saarelziset pelastivat koneen mukana ve-
den alle joutunneen ohjaajan ja =aivat
hinet heti virkoamaan. AMekanikko pe-
lastettiin myds nopeasti, muita hintd ¢
lagkédrin perustecilisista tekohengitysyri-
tyksistd huolimatta saatu virkoamaan
henkiin, silli kuolcman syynd ei liene
ollut tukiehtuminen, vaan takaraivossa
oleva ruhjevamma, jonka hin oli saanut
lentokopeen pyrstostd. Vistiselld ei ole
mitian ulkonaisia vammoja ja voi hin
olosuhteisiin katsoen hyvin. Hinti hoi-
detaan Viipurin sotilassairaalassa.

Kersantti Paavo Kuuscla oli syntynyt
30. 7. 192 Orimattilassa. Hin suoritti
asevelvollisuutensa KTR 1:ssi vuosina
192224, Suoritti sitten ilmailuvoimien
mekanikkokurssin 1927, astui merilento-
eskaaderin palvelukseen kolmannen luo-
kan lentomekanikkona ja nimitettiin toi-
sen Juokan mekanikoksi 1, 2, 1029, Ker-
santiksi hiinet ylennettiin 6. 12. 1028
Kersantti Kuusela oli hiljainen ja uuttera
aliupseeri, joka sworitti tehtfivinsi crit-
tiin suurella tunnollisuudella, joten cs-
kaaderi menctti hinessd erdian parhais-
ta mekanikoistaan.  Hintd jaivit palve-

'YOS MAAVERON MAKSAMI-
SESTA KIELTAYDYTAAN.

Tulkimus sotavden kayttaytymisen
johdosta.

Lontoo huhtik. 28 p:nz. (STT) In-
tian halituz ilmoittaa, ¢ttz 3skeftZin
Peshawarissa szttuneissa levottokuuk-
sissa, joiden tukehuttamiseen oli pakko
kiyttdd sotaviked, on kaksi noin 60
miesta kdsittivii joukkuetta erdisti in-
tialaisesta rykmentistd kiyttZytynyt ta-
valia, joka antaa aihetta vakaviin muis-
tutuksiin, Patdljoona, johon mainitut
joukkueet kuuluvai, on IZhetetty Abot-
tabadiin, miss3 tuikimus pannaan
meen,

Sunnuniain levottomuudet
Madrasissa,

Bombay, huhtik. 28 p:nd. (STT) E:-
lispdivian levottomuuksien aikana Mad-
rasisza zai melkein jockainen poliisipiil-
lysto6n kuuluva vammoia heitd kiviter-
tdessd. Pahasti loukkaantuneiden jou-
kossa on erds indialainen farkastusmie=.
jota vikijoukko pahoinpiteli ja jota si-
tapaitsi lyotiin veitselld selkdda, Lisiks
murskattiin eridlii kersantilta leskalyy
ja neljd intialzista soiilasta =ai pahoja
ruhjevammoja Livisateessa,

toi-

Taistelun laajentaminen. |

Surat, huhtik. 28 p-nd. (STT) Gandhil

on anfanut suosiumuksensa kansalaisten

tottelematiomuustaistelun laajentami-

seen Broachin piirissd, missd se nyt tu-

lee sisiltimadn myoskin kieltiyvtymisen
maaveron maksamisesta.

Ulkomaalaisten kankaiden boikotti
Karachissa,

Karachi, huhtik. 28 p:nid. (STT) UL
komaalaisten kankaiden boikotti aloitet-
tiin sunnuntaina. 8,000 henkilo3 kisitei-
via mielenosoituskulkue likkui kaduilla
kulettaen kolmia vaunuja, jotka oli ka-
sattu tiyteen kankaita. Mielenosoitus
pdittyl vaunujen polttamiseen.

lustoverien hisiksi suremaan veli ja pikky
sisko. ;
Myos toinen onncttomuuden
uhreista Kuollut,

Eskaader ilmoittaa myGhemmin, ettd
myos kersantti Vistinen on sairaalasta
saadun tiedon mukaan kuollut klo 1740
stamimsa sisdisiin vammoihin,

(Jatkoa 2. sivulla)
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25.8.1933 Suomen Sosialidemokraatti no 228

Kazauppa ja
Iministerio on va
lainen PAK Laskuva
|uuden  osakeyhtion
| Yhtion kotipaikka o 1
|tus harjoittaa laskuvarjoje
|tarpeiden sekd vaatetusa
mwiden tuotteiden valm

|raa y.m. luvallist imi M |

| kepddoma on 250,000 mar ‘M 2
| mkn osakkeissa, “ ﬁ‘ ﬁ
[0

x}\\“‘!iﬁ ‘Zi ‘I |
WW‘
22.10.1933 Ita-Hame no 83
Laskuvarjoja _
aletaan valmistaa
Suomessa.

Swomalainen PAK - ghtic
- perusteita,

‘Uuden Suomen saaman tiedon
'mukaan on meilld erdissi asiaa-
‘harrastavissa piireissa jo pitem-
min aikaa harkittu kysymysta
‘kotimaisen laskuvarjotehtaan pe-
rustamisesta. Toistaiseksi on il-

mavoimissamme meilld kidytetty
ulkemaisia laskuvarjoja. Koska
on luultavas, etti laskuvarjojen
kiyttd, joka ilmavoimissakaan ei
vield ole yleinen, tulevaisuudessa
- huomattavasti lasjence ja mah-
isesti tulee jopa pakolliseksi- |
kin, on pidetty vilttimattomani,
ettd ainakin kotimainen tarve
voidaan tillsin tyydyttaa taalla
valmisietuilla laskuvarjoilla.
Tehdas, jonka perustamisessa
., on piasty jo niin pitkille, ettd
" konéitten paikoilleen asettaminen
‘tapahteu niind - piivini, on City-
kauppakujassa Helsingissi. Uusi
yritys on muodostettu osakeyh-
tioksi, jorika nimi: on ,,Su'omarni-
nen PAK Laskuvarjo Osakeyh.
ti5“, Nimi johtuu siiti, etta yh-
ti alkaa valmistaa aluksi tshek-
koslovakialaisia Pak-tyyppisii las-
kuvarjoja. Yhtign osakepiioma
on /000 markkaa, Kaikki yh-
tidn | palveluksessa olevat henki-

Bt’oyat suomalaisia, ja ovat useat

dista kuluvan syksyn aikana ul-

komailla kiyneet alaan tutustu.
-Illﬂl.




Ensimmiinen laskus
varjohyppy Suomessa

taillii valmistetulla
laskuvariolla,

Eilen aamul'a suoritettiin San*u-
inminassa ensimmilinen laskuvarjo-
hyppy Suomessa valmistetulla las-
kuvarjolla.  Hypyn suoritti  viinrik-
ki Y. Pavviainen ja tapahtui se -
maveimien  Junkers-Koneesta 00—
00 wetrin korkeudesta. Laskuvarja
toimi hyvin ja hyppy onnistui tiys
sin maittestiomasti,

8.2.1934 Maaseudun Tulevaisuus no 16

Suomessa valmiste-
tulla laskuvarjolla

il
| ‘ A
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~ kokeiltiin eilen Santa
haminassa.

I

johyppy Suomessa valmistetulla lasku-
varjolla. Hypyn suoritti vinrik

Parviainen. Se tapahtui ilmavoimien|
Junkers-koneesta noin 600—700 metrin|
korkeudesta. Laskuvarjo toimi moit-|
teettomast, ja hyppy onnistui kaikin|
puolin erinomaisesti. Tilaisuudessa oli- |
vat saapuvilla téhegkkoslwil;ia{laiism 1
PAK-laskuvarjotehtaan teknillinen Jjoh-
taja, kapteeni Jan Popelak, ilmaveimien
komentaja, eversti Lundqvist ja joukke
ilmavoimien esikunnan upseereja seki|
Suomen Ilmapuolustusliiton ja Suomen|
Iimailuklubin edustajat Ynnid  erditd |
teknillisia asiantuntijoita suorittamassa |
terpeellisia havaintoja ja mittauksia.

Hypyssa kiytetyn laskuvarjon oli
| Yalmistanut Suomalainen Laskuvarjo-
tehdas PAK, joka on yhteistoiminnassa |
samannimisen  tshekkoslovakialaisen|
laskuvarjotehtaan kanssa ja on saanut
viimeksimainitulta oikeuden valmistaa|
|néité laskuvarjoja, joiden maailmanpa-
tentin puheenaoleva tshekkoslovakialai. |
|en tehdas omistaa. Samoja laskuvar. |
|ldeda valmistaa mysskin Englannissa |
| | e¥ds tehdas, joka sekin on Yhteistoimin. |
|nassa  tshekkoslovakialaisen (ehtaan|




8.2.1934 Suomen Sosialidemokraatti no 34
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vakialaisen lasku-
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Nainen hyppdd
laskuvarjolla.

e

Ensimmaiisen kerran Suomessh

Cumisinuneen hypyn jaikeen.

Eilen suoritettiin Viipurissa llmapie=
lustusyhdistyksen toimeenpanema lento
Naytds, jossa neti Sirkka Kopra Viipg=
rsta  teki  sangen onnistuneen lashu=
varjohypyn, olien hin  ensimmaiven
naishenkld  Suomessa, joka on laskus
varjolla hypinnyt lentokoneesta. Hyppw
suoritettiin kotimaisella  Pak-laski ar=
jolla ja ol s¢ samalla toinen mainiulla
kotimaisella laskuvarjiolla tehty hyppy.




Neitonen
tehnyt

LASKUVARJOHYPY N
VIIPURISSA.

lmnﬂmli .

Vilpurin llmapmluuluaylu'
meenpani sunnuntaina k.
i | niiyldksen  Tervaniemelli,
| aluksi Kaunis ja yleiaﬂh‘i I

| piiinumeron, gaskyy, "rja
.ienaiksi koneeata ﬁli h

a8 pari K
helystl, teki varsinaise
e | hypyn neiti Sirkka Kopr.

& samme, joka mumm:,nu
;"_ ritlanut, Hyppy, joka lu[m
.. | pualin onnellisesti, mmmm
. | maizella Puk-%mkuvnrja il
oo | Zemalla tolen lantuang g
i | Vimaisella ln.ﬂknmrwln |
| kenn neitosen palkilsi yl
| kain suosionosoituksin
‘v_,ilnmptmlualuﬂnyml islykson |
| telle ojennettiin Kimppu Mﬂuh i,
ki yleisd uni lheli !lelwmtuw o
mjli!n,.. Joitn umytmlmnmu m‘
maniil,

‘[ ; . wlen M’ ‘w

of W Tenilnn
E}%i mﬂiﬂ.li&ﬂm’ , l Ml‘ ‘W
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Neitonen hypinnyt lasku-
varjostimella.

Viime  sunnuntaina Viipurin
llmapuolustusyhdistys  toimeen-
pani kello 14 lentondytoksen
Tervaniemelld. Sii oli  aluksi
kaunis ja yleisdd oli lentondytés-
ta seuraamaan saapunut runsaasti,

Ennenkuin niytds kuitenkaan oli
paassyt pitkalle, ehti merelti
noussut sumupilvi naytospaikalle,
verhoten sen tiheiin harsoon,
jonka johdosta noin puolet oh-
jelmanumeroista oli peruutettava
tai suoritettava vain puutteelli-
sesti. Sitd ennen oli yleisé kum-
minkin  ehtinyt nihdi mm.
ndytoksen pdinumeron, laskuvar-
johypyn. Kun ensiksi koneesta oli
heitetty laskuvarjon varassa alas
pari kolme tavaralahetysts, teki

Sirkka Kopra Viipurists,
ollea ensimmiinen naishenkild

on suorittanut. Hyppy, joka
tapahtui kaikin puolin onnellisesti,

laskuvarjolla ja oli se samalla
toinen laatuaan mainitulla koti-

'|innokkain suosionosoituksin
Viipurin llmapuolustusyhdistyksen
puolesta hinelle ojennettiin kimp-

maassamme, joka tillaisen hypym |

maisella laskuvarjolla tehty. Roh- |
kean neitosen palkitsi yleiso |
ja|

arviolta n. 4,000—5,000 henkes. |

varsinaisen laskuvarjohypyn neiti |

| suoritettiin  kotimaisella Pak-|

u kukkasia. Lopuksi yleis6 sail
.|1aheltd tutustua lentokoneisiin, |
joita ndytokseen otti osaa pari- |

i L’;gmmenti.




