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aSk}WMiOSlin ei ole eilisen paiviin keksints, se on
paljo vanhempi kuin lentokone, silli jo 1700-luvun
lopulla se tunnettiin ja kuului ilmapallojen kalus-
toon. Mutta se oli enemmin tai vihemmin epivarma
vehje, kunnes maailmansodan aikana se kehitettiin siihen
taydellisyyden asteeseen, milli parhaat laskuvarjostin-
tyypit nykydan ovat. Ne ovat niin varmoja, etti ellei
NYPPadjd tee itsedidn syypiiksi johonkin virheeseen ja
jos hyppyi tehtiessa on tarpeeksi »tilaa» — 50 metrin
yppykorkeutta pidetiin minimin ne tuovat hyp-
padjan turvallisesti maanpinnalle, niin pintaa karmivalta
'Kldhuimaavalta kuin hyppy varsinkin katsojasta tuntuukin.
eilld ilmailuvoimien tilaamat laskuvarjostimet lieneviit
laadultaan kaikkein parhaita - Irving-tehtaan tuotetta
Anmerikasta, joita monet muut ilmailuvoimat kayttivit —,
silld niilld on tehty yli 3,000 hyppya, joista vain
kolme on epaonnistunut, eikd mikdin naista
kolmesta tapauksesta johtunut laskuvarjos-
timesta — yksi oli selvd itsemurha.
Kymmenien lentijien hengen yksistain
Irving-varjostimet ovat pelastaneet
— viimeksi noiden Amerikan ym-
parilentsjien, joiden koneet yhteen-
tormayksessa tuhoutuivat Etel-
Amerikassa.
Laskuvarjostinhyppy ei vaadi
suurtakaan kouluutusta: nykiisy

I

Lentaja juuri hypdnneena 3000 jalan
korkeudesta. Hyppddjan on laskeitava
10:¢en ennenkuin nykdsee varjon auki.
Vasemm.: Hyppaajan on pyrittava
maassa ndkyvdlle valkealle kankaalle.

kokoonkaarityn laskuvarjostin-
pakan paalld taikka varjostin-
vydssd olevasta renkaasta, jol-
loin paketti aukeaa ja varjos-
tin pulpahtaa esiin leviten muu-
tamassa silmaprapayksessd ilma-
virrassa ja kantaen sitten hyp-
padjan 3—5 metrin sekuntinopeu-
della maahan mitd suurimmistakin
korkeuksista.  Jonkunverran tottumusta
vaaditaan putouksen ohjaamiseen; veta-
malli madratylta  puolelta laskuvarjostin-
rihmoista voi hyppaéja siirtdd suuntaa n. | metrin
jokaista 5 metrin putousmatkaa kohden, ei kuitenkaan
tietysti tuulta vastaan. Mutta hermoja hypyn suorittaminen
kaikissa tapauksissa vaatii, varsinkin milloin on kysymyk-
sessi n.s. »live-drop», s.o. ensin hyppy, sitten varjostimen
aukinykiisy, joka tietysti tulee kysymykseen aina sodassa
taikka lento-onnettomuuksissa. Tottuneet hyppasjat pudot-
tautuvat satoja metrejd, ennenkuin nykiisevit varjostimen
auki, vaikka kuuleman mukaan aina joku murto-osa silmiin-
réipdysti ennen varjostimen aukenemista hyppidjin aina
valtaa tunne: »ei aukeekaan.» Aluksi totuttaudutaan hyp-
paimidn siten, ettd siivelld taikka kellulskeclla seisten
hyppéiji ensin nykéisee varjostimen auki ja sitten antau-
tuu varjostimen vietivaksi, n.s. .{»puu—off?-hyppy. Varpilta
on hyppaaijilla harLoiiushypyissa. turvallisuustunteen lisia.

uvarjostin myds mukanaan.
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