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Miten laskuvarjo toimii?
The Armsirong Siddeley Air Mail'issa Charles Dixon.
Nykyaikaisen laskuvarjon ra- toinen pédd on kiinnitetty lentoko-

kenteessa on otettava huomioon
monta seikkaa. Tiarkeinti on
valttaméttomyys koota laskuvar-
Jo yhteen ainoaan kiintediin pak-
kaukseen niin, ettd varjo paisee
hypyn tapahtuessa siiti varmasti
ja nopeasti purkautumaan. Kun
varjon purkautumisen on tapah-
duttava  silménrdpiyksessi ja
mahdollisimman helposti, on sel-
vaa, ettd varjon taytyy olla koottu
erittdin huolellisesti. Jos ”pake-
toiminen” voitaisiin vilttai, olisi
koko laskuvarjoprobleemi hyvin
yvksinkertainen, mutta - suuren
silkkisen varjon mukana kuljeta-
minen pitkine kantohihnoineen
muulla tavalla kuin reppuun - tai
sailioon koottuna on tietenkin
mahdotonta. Sitdpaitsi on varjon
oltava varmistettu liian aikaiselta
avautumiselta sekd myoskin suo-
jattu kaikelta hankaukselta ja
kosketukselta, koska se on valmis-
tettu hienosta erikoissilkista.

Samoin kuin yleensid kaikki il-
massa Kkuljetettavat véilineet on
laskuvarjokin koetettava saada
mahdollisimman kevedksi ja va-
hin tilaa vaativaksi. Laskuvar-
jon reppuun pakkaaminen tayt-
tadkin viimeksi mainitun ehdon
neuvokkaasti, mutta luonnollisesti
ovat menettelytavat varjon hel-
poksi ja varmaksi avaamiseksi si-
tdakin tarkeiammat.

Nykysaan kidytetddn kahta eri
avaamismenetelmii, nim. auto-
maattista ja kisin avaamista. Vii-
memainitussa menetelméssi avaa
lentiji laskuvarjon vetdmailld si-
vullaan olevasta renkaasta sen
jalkeen, kun hin on jo hypannyt
koneesta, jolloin pakkausta koos-
sa pitavat lukkosokat avautuvat
pidstden varjon purkautumaan.

Automaattisesti aukeavassa
laskuvarjossa ei vetorengasta ole,
eikd lentdjdlla ole mitdan tehté-
vdi sen avaamisessa, vaikka ny-
kyasn pyritddnkin -varustamaan
laskuvarjo molemmanlaatuiseksi.
Vetorenkaan korvaa nuora, jonka

neeseen ja toinen laskuvarjoon.
Kun lentédja on hypittydian etdin-
tynyt nuoran pituuden padhin ko-
neesta, tempaisee nuora luonnol-

Irvin-laskuvarjo pakkauksessa.

Ohjaajan istuinvarjo.
Huomaa avaajan vetorengas.

lisesti varjoa pidattavat lukkoso-
kat irti, jolloin varjo avautuu
nuoran jaddessd riippumaan ko-
neesta.

Automaattisen varjon etuna on
se, ettd sen avautuminen ei jii
riippumaan hyppédjin mahdolli-
sesta kykenemittomyydestd vetdd
renkaasta. Voihan sattua, ettd
lentiji jostain syystd, esim. louk-

kaanuttuaan™ t.m.s., on kokonaan
kykenematon sitd tekemadn.

Sitavastoin  vaittavat  késin
avattavan laskuvarjon suosijat,
ettd alassyoksyvdan lentokoneen
epasuotuisan asennon takia voi
lentdjalla olla vaara tarjona
kayttaessdan hyvakseen syoksy-
vaian lentokoneeseen kytkettya
nuoraa. He selittiviat aivan oi-
kein, ettd kisin avattavalla lasku-
varjolla varustettu lentdja voi
avata varjonsa vasta sitten, kun
hdn on padssyt turvallisen mat-
kan padhan putoavasta lentoko-
neesta, kun sensijaan automaat-
tinen varjo aukeaa heti, kun hyp-
padja on pudonnut nuoran mitan,
olkoonpa han lentokoneeseen nah-
den kuinka - vaarallisessa ase-
massa tahansa.

Naistd kahdesta jarjestelmés-
t4d on ehkid kidsinavaamis-menetel-
mi uudenaikaisempi ja kehitty-
neempi. Taman osoittaa Irvin-
varjo, joka standardilaskuvarjo-
na on otettu yksinomaiseen kay-
tant6on m.m. Englannin ja Ame-
rikan Ilmavoimissa. Sen keksija
Leslie Irvin oli uranuurtaja alal-
laan, ja héntd pidetdan yleensa

~ensimmadisend késin avattavalla

varjolla hyppadjana.

Kun Irvin-varjoa kiaytetddn
ympari maailman suuressa méa-
rin, (niinpd meillda Suomessakin),
voimme hyvalla syylld esittda sen
kuvatessamme nykyaikaista kisin
avattavaa laskuvarjoa. .

Irvin-laskuvarjo on silkkinen,
lautasen muotoinen ja ldpimital-
taan n. 732 em. Sen kaikki eri
osat ovat tehdyt hienoimmasta
japanilaisesta silkistd sekd neulo-
tut yhteen erikoiskoneilla. Var-
jon  liittdd kannatinhihnastoon
silkkinuorat, joista jokainen kes-
tdd n. 170 kg. vetojannityksen ja

- on naitd kantonuoria 24 kpl. Nii-

den pituus on 715 m. Ne ulot-
tuvat jatkeitta varjon liuskapal-
teitten kautta varjon keskipistee-
seen ollen maarattyjen vialimatko-
jen paidssd ommellut kiinni varjo-
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Nuorat on asetettu
kankaaseen siten; ettd kutakin
niisti taytyy venyttdd mn. 18
kg:lla, ennenkuin sitd ympéroiva
kangas alkaa suoristua. Kanto-
koydet on jaettu neljaén 6-koy-
den ryhmiin, joista kukin ryhma
on kiinnitetty kannattimiin. Koy-
det ovat sidotut D-muotoisiin rau-
tarenkaisiin, jotka ovat ommellut
kiinni kannatinhihnoihin.

Kannattimet ovat satulavyon
tapaiset ja muodostaa niitten var-
sinaisesti kannattavan osan len-
tdjan istuinlihasten alitse kulke-
va istuin- ja kannatinhihna. Ta-
mi haarautuu rinnan ja olkapiit-
ten kohdalla kahteen kannatinhih-
naan, jotka ovat liitetyt kanto-
koysiin. Istuin- ja kannatinhih-
na pysyy oikeassa asennossaan
kahden selkdhihnan ja siirretta-
van vyohihnan avulla. Namé hih-
nat kulkevat toisiinsa liitettyina
molemmin puolin rintaa, jonka yli
molemmat puolikkaat yhdistetdan
hakasen — rintakytkin — seki
kahden s#ddrihihnan — sadrikyt-
kin — avulla.

Purjekankainen reppu suojaa
kokoonk#irittya varjoa ja kanto-
koysid. Se on vahvistettu neli-
kulmaisella teraskehykselld, jon-
ka reunoista se jatkuu neljani
liuskana, mitkd kddnnetddn las-
kuvarjon yli ja pysyvat paikoil-
laan kytkinlaitteen avulla, joka
vuorostaan suljetaan avaajalait-
teen lukkosokilla. Pohjalaattaan
ja liuskojen yldosaan on kaytto-
valmiissa varjossa kiinnitetty ku-
mijoustimet, (katso kuvaa) jotka
reppua avattaessa kaantavat lius-
kat nopeasti syrjaan.

kankaaseen.

Avaajalaitteen muodosta}g‘ te-
raspunos, jonka toinen paa on
kiinnitetty kahteen lukkosokkaan
ja toinen yhdistetty vetqrenkaa—
seen. Punos kulkee osaksi kanna-
tinhihnaston vasemmalle puqlelle,
osaksi repun liuskoihin kiinnl om-
mellussa  taipuisassa metallilet-
kussa. Vetorengasta varten on
liuskojen  vasemmalla puqlella
tasku, jossa se pysyy joustimen
avulla. f

Ylldmainittu selitys koskee is-
tuinpakkausta, jota kaytetdan oh-
jaajavarjoissa. Tahystajavar-
joissa kiytetdin sylipakkausta ja
puuttuu niistd sekéd suojusletku
etti tasku. Rengas on niissd si-
joitettu repun taskuun yldlius-
kalle. 3 .
tarkoituksena on

Apuvarjon
jouduttaa  varsinaisen  varjon
avautumista. Se on noin 75 cm.

lapimittainen ja kiinnitetty var-
jon huippuun avautuen siis ennen
varsinaista varjoa. Tallaista
apuvarjoa ei ole kaikissa lasku-
varjoissa, ja Irvin-varjossa se on
vain lisddmissid varmuutta, vaik-
kakaan se ei ole valttdmaton.

Irvin-varjon pakkaus on ver-
rattain  yksinkertainen. Pitkit
kantokoydet kootaan ensin rep-
puun ja varsinainen varjo laskos-
tetaan huolellisesti niiden paélle.
Paallimaiseksi asetetaan apuvar-
jo samoin kokoonkaarittyni. Sen-
jalkeen kdannetddn repun liuskat
paikoilleen ja varmistetaan luk-
kosokilla, jotka pujotetaan pien-
ten kartioiden aukkoon. Néihin
lukkosokkiin on kiinnitetty edella
mainittu terdspunos, jonka toi-
sessa padssd on vetorengas.

Erittdin tarkedtd on suorittag
varjon pakkaus niin huolellisestj,
ettd varsinainen varjo ja pitkit
kantokoydet eivat mitenkddn sot-
keudu toisiinsa ja siten vaaranng
kiyttiajasnsa.

Irvin-varjon  avaamismenetel-
mi on hyvin yksinkertainen jg
helppo. Lentdjén tarvitsee vain
vetas sivullaan riippuvasta ren-
kaasta, niin ettd terdspunos tem-
paisee lukkosokat irti, jolloin ku-
mijoustimet vetdvat repun lius-
kat syrjadn, ja apuvarjo seki sen
vetiméni varsinainen varjo avau-
tuu, jolloin kantonuorat purkau-
tuvat. Tami kaikki vie aikaa
vain 1 ?[, sekuntia.

Apuvarjon merkitys, kuten edel-
14 jo on mainittu, on siind, ettd
se ei ainoastaan vedad laskuvarjoa
oikeaan asentoon, vaan myoskin
tempaisee sen pois nopeasti alas
syoksyvan hyppadjin

mahdollisen  sotkeutumisen. II-
man titd pikkuvarjoa ei nidet las-
kuvarjo avaudu niin suurella voi-
malla.

Laskeutuessaan varjon varassa
voi hyppaidja maarata ajelehtimi-
sen suunnan Kiristdmalld jotain
nuorista, niin ettd osa varjosta ku-
tistuu kokoon. Hellitettyd nuo-
rista, varjo palautuu jélleen enti-

seen taysin kannattavaan asen-

toonsa. ;

Varjosta irtautuminen on help-
po,- vaikka hyppdiji putoaisi
esim. veteen. Sysiys

laheisyy-
destd ja estdd siten kantokoysien

kovalle
maalle pudotessa on jokseenkin
sama kuin jos hyppéisi kolme
metrid korkealta aidalta. il

(Suomennos visp. A. Yidsen.)
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