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Toinen ,,elaméanhyppy” laskuvarjolla Suomessa.

Kuten tunnettua, sattui tammik, 29 pnd Sipoossa meilld té-
hiin asti sattumattomanlainen lentovaurio, joka koneen tosin
tuhoutuessa piittyi kuitenkin lentdjin “elimanhyppyyn” engl.
Irvin-laskuvarjolla, Kone oli uusi, Valtion lentokonetehtaalla
ins. A, VYlisen konstruoimana rakennettu harjoituskone
"Tuisku”,
Malkeld.

Taméd kone oli ensimmiinen tyyppidan ja valmistui se vuo-
den vaihteessa, Silld oli tdhéin mennessd suoritettu noin 20
tuntia koelentoja koneen lento-ominaisuuksien ja lentosaavu-
tusten selville saamiseksi. Kokeissa saadut tulokset osoittivat
koneen olevan lento-ominaisuuksiltaan ja lentosaavutuksiltaan
hyviin. Varsinaisista tyyppikokeista oli jdljelld endd syoksy-
kokeet, joita suoritettaessa vaurio tapahtui, Luutnantti Mékeld
suoritti kokeet saamiensa ohjeiden mukaisesti ensiksi pienem-
miilld nopeudella lisiten sitd toisessa syoksyssa 340 kilometriin
asti, Todettuaan koneen toimivan moitteettomasti, ryhtyi hén
suorittamaan kolmatta syoksyd 2,000 metrin korkeudessa ja
noin 80 asteen kulmassa., Nopeuden noustua 350 kilometriin
asti tunnissa tunsi ohjaaja, ettd siivissi syntyi hyvin nopea-
jaksoinen vérihdyslitke. Tamidn johdosta hidn ryhtyi oikai-
semaan konetta syoksystd tarkastaen samalla siivistossid ta-
pahtuvia ilmiGitd. Tilldin totesi hin virindlitkkeen kasvavan
silménriipiyksellisen nopeasti niin suureksi, ettd siiven keski-
osassa syntyvi aaltoliike ndytti olevan noin 10 sentin laajui-
nen. Vilittémisti timin jilkeen alkoi luutnantti Miikeld val-
mistautua hyppiimiin tarpeen tullen pois Loneesta, mutta ei
ehtinyt vield avata syoksyvyotd ennenkuin voimakas svsiys
heitti hiinet ulos koneesta. Ennen koneesta pois sinhoutumis-
taan ehti ohjaaja nihdd siiviston murskautuvan, Todettuaan
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sinkoutuneensa ilmaan hén turvautui laskuvarjoon jonka
avulla tuli vahingoittumattomana alas.

Sen kautta, ettd ohjaaja pelastui vaurioitta, voitiir tapaus
selvittia hdnen antamansa kuvauksen perusteella. Ohjaajan
selostuksesta kdy ilmi, ettd koneen saavutettua 350 km tunti-
nopeuden sen siivistoon syntyi viarahdysliike, joka johtuu eriit.
ten aerodynaamisten seikkain ja koneen rakenteen keskinii-
sestd vuorovaikutuksesta, Ilmio tunnetaan lentokonerakennuk-
sessa nimelld ”flutter”. Se esiintyy suurilla nopeuksilla len-
nettdessd, siis erikoisesti syoksyissd, ja on sen selvittimiseen
alettu kiinnittdd enemman huomiota vasta viime vuosina suur-
ten lentonopeuksien tultua yleisemmiksi.

Tdtd ilmiotd koskevat tiedot perustuvat toistaiseksi pad-
asiassa kokemuksiin sellaisissa vaurioissa kuin meilld nyt on
sattunut.

Tehden havaintojaan tarkasti loppuun asti, on ohjaaja toi-
minut erikoisen kylméverisesti.

Luutn. Mikeldi on nidin ollen toinen varsinaisen “eldmin-
hypyn” suorittamaan joutunut lentijimme. Ensimmiinen on
kuten muistetaan, luutn, Blomquist, joka ohj. koulussa olles-
saan parisen vuotta sitten joutui jittamiin koneen ja turvau-
tumaan laskuvarjoonsa,

Ensi numerossa tulee luutn, Mikeld omakohtaisesti selosta-
maan tapauksen lentdjdn kannalta huomioituna. Samoin saa-
nemme tilaisuuden erikoiskirjoituksessa selostaa k.o, flutter-
ilmiota tarkemmin, ;

Mainittakoon, ettd jokseenkin samoihin aikoihin sattui Eng-
lannissa Avro-koneella téismilleen samanlainen lentovaurio.




