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Ohjaimista laskuvarjoon.
Aerolle res. luutn. vp. Uuno Mikela.

Lentdjan tyoskentelyhin on tdynniin
ylldtyksia, jotka tuovat usein hznen
ajatuksiinsa voimakkaampienkin kuin
omien taitojen ja tietojen olemassa clon.
Tallainen erikoinen elamys sattui minul-
le mam, 29. I 34 suorittaessani erdin
uuden lentokonetyypin, TU-149:n raja-
syoksykoetta.

Niinkuin eri alojen ilmailupalveiuk-
sessa esiintyy aina omat vaiheensa ja
vaikeutensa, niin myoskin ndihin eri toi-
miin hyvaksyttavien lentckoneiden ko-
keiluissa. Ne ovat jatkuvaa havaintojen
tekoa sekid syitten ja seurausten selvit-
telya hyvin vaihtelevista ilmidistd. Ly-
hykdisesti mainittuna aiheuttavat sellai-
setkin seikat kuin ohjattavaisuus yleen-
sd, lujuus, moottorityypin ja potkurin
kelpoisuus, moottorin kidyton vaikutus
ohjaukseen, koneen stabiliteetti, virdhte-
lyilmiét, nousukyky ja nopeus, konstruk-
tioiden  tarkoituksenmukaisuus j.n.e,
paitsi konstruktooreille ja tyonjohdolle
painvaivaa, myoskin lentéjille omalaa-
tuistaan arpailua, joka tavallisesti paat-
tyy voittoon, s.0. mitattuihin tuloksiin,

joitten avulla pdastdan kebityksessd hiu.

kan eteenpidin, Jarkiperdinen edistymi-
nen vaatii asteittaista etenemistd myos-
kin lentokoneiden kokeilussa. Yksinker-
taisemmista kokeista siirrytaan viahitel-
len vaativampiin ja enemmén lujuutta
sekd hyvid ominaisuuksia kysyviin teh-
taviin, poistamalla sitd ernen edellisissa
kokeissa ilmaantuneet virheet, Nain oli
paasty tamankin konetyypin uutuusko-
keissa jo aivan viimeiseen n.s, rajasyok-
sykokeeseen, joka lentokonerakenteen
nykyiselld asteella on viela konstruktoo-
reille Gordionin solmu, ja lentajille — ?

Kuten virallisista selostuksista on tun-
nettua, pirstoutui koneenj siivisto varah-
telyn vaikutuksesta noin 360 km/t nopeu-
della tdssi kokeessa ja itse selviydyin
ihmeellisen onnen, laskuvarjoni seka
jonkunverran oikeaan osuneen harkinta-
nj avulla,

Niinkuin tiedimme, tarkoittaa tillai-
nen rajasyoksykoe lentokoneen nopeu-
den nostamista syoksylennon aikana
niin suureksi, ettd koneen ilmavastus ja
koneen paino ovat silloin tasapainossa.
Lentokone ei siis milloinkaan voi ylit-

tdd tdtd nopeutta.

Res. luutn. M#keld ja dipl. ins, A. Ylinen,
Valtion Lentokonetehtaan padkonstruk-
toori, Takana harj. kone “Tuisku”.

Lisaksi on -ammattipiireissd yleisesti
tunnettua, ettd palveluskoneiden raja-
syoksynopeug vaihtelee sangen laajoissa
rajoissa, noin 250—600 km/t. Mielen-
kiintoista lienee muistaa samalla, etta
ihmisen rajaputoamis. (-sycksy) nopeus
on noin 200 km/t (noin 55 m/sek), joten
voimme paremmin kiasittdd kokeeni
aikana sattuneita tilannevaihteluita. No-
peuden, ajan ja havaintojen keskindistda
suhdetta kisittdvat sittenkdan, luullak-
seni, taydellisésti tuskin muut kuin len-
tajat.

Koesarjan ensimmaiisissd syoksyissa
totesin koneeni toimivan tdysin moit-
teettomasti aina 340 km/t saakka. Siir-
ryin saamienj madrdysten mukaan suo-
rittamaan kokeen seuraavaa jaksoa, jos-
sa oli yritettdvd aina 400 km/t, mikali se
oli mahdollista.

Syoksyn alkuvaihe onnistui hyvin
aina 340 km/t saakka kuten edellisessi-
kin suorituksessa, Jotta nopeuden ja
matkan -kasvu olisi pysynyt jatkuvasti
suhteellisena, piti konetta hiljalleen pa-
kottaa pysymiin kokeen tiissa vaiheessa.
Nopeus lisddntyikin hetken kuluttua 350
km/t. Mutta samalla ilmestyi koneeseen
juuri havaittavissa oleva hyvin pieni vi-

rihtely, Luonnollisesti aloin paasta-
mian, tillaisen havainnon takia, koneent
syoksystd pois, valttydkseni pahemmilta
seurauksilta, Konehan oli silloin pysty-
asennossa, joten siitd tilanteesta, nain
suuren nopeuden ollessa kyseessd, ei kay
paidseminen 2—3 sekunnissa, vaan mah-
dollisesti 20—30 sekunnissa. Toimen-
piteeni jaikin melkein aloitteeksi tilan-
teen nopeaan kehittymiseen nihden. Va-
rihtelyilmis kasvoi jo 3:ssa sekunnissa
aivan hirmuiseksi. Muotokaaret ja siipi-
salot alkoivat murtua ia siiven kappa-
leita lensi ilmaan, Kisitin joutuneeni
sangen tuhoisaan lentovaurioon, josta
voin mahdollisesti pelastua vain lasku-
varjoni avulla, Vilkaisin hyppymahdol-
lisuutta, mutta havaitsin silloin rungon
ylapuolella olevan vilisiiven (baldakii-
nin), liikkuvan uhkaavasti taaksepdin.
T#lloin vardhteli ja rummutti jo koko
kone yhtenia sumuna, Tajusin vilisiiven
ja perasinlaitteiden synnyttimén vaa-
rallisen loukun ja jain odcttamaan, va-
sen kisi syoksyvyon lukossa oikea oh-
jaimissa, milloin avautuisi hyppymahdol-
lisuus. Silld kidytettdvissdni naytti ole-
van vield 5—6 sekuntia, koska korkeus-
mittarini osoitti noin 900 m. korkeutta.

Osasekunneissa pirstoutui kuitenkin
koko koneen siivisto yhtend romahdukse-
na, kdintden samassa romahdushetkes-
si siipien selkdpuolet alaspédin ja beit-
tien rungon aivan pystyasentoon. Len-
tosuunnan muutos oli niin #kkindinen,
ettd valmiudestani huolimatta jai syok-
syvyon lukon avaaminen keskeneraiseksi
ja ponnahdukseni ajatukseksi, kun sin-
kouduin juuri avautuneen tien kautta
halkomaan ilmaa pad edelld.

Koneen nopeus oli murtumishetkeen
mennessa kiithtynyt noin 360 km/t, joten
alkutaivallus kavi tdssi akkia ilmesty-
neessia retkessd hyvin suuressa painees-
sa, Laskettuna noin kolmea painoani
vastaavassa paineessa, joka ei suinkaan
vain padlakeen ja hartioihin kohdistu-
neena, tuntunut hauskalta, Ja kuten
huomaamme oli nopeuteni (noin 100
m/sek.) likimdarin kaksinkertainen raja-
putoamisnopeuteen verrattuna.

Luullakseni liikkeen #kkindisyyden,
suunnan muutoksen sekd ankaran pai-
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neen johdosta jouduin tdssd vaiheessa
katsomaan kiiluvia”.

Tapailin kuitenkin lujasti laskuvar-
joni varmistinrengasta, mutta se tuntui
kovin tyoldaalta — melkein mahdotto-
malta, Jonkun sekunnin kuluttua hel-
litti paine selkidpuolelta, joka tassd vol-
tin teossa oli kddntynyt menosuuntaan
pain, Vauhtini siis oli hidastunut koska
paine oli pienempi, Talloin sain helpom-
min punnerrettua niin paljon, ettd var-
mistinrengas kivi kidteeni ja varjon lau-
kaiseminen tuli mahdolliseksi, Vaikka
luotinkin varjon toimintaan vieldpéd
tarpeen vaatiessa uskoin kasin avaami-
seen ennattdvini, tuntuivat ndaméa sekun-
nit huolestuttavan pitkiltd téllaisissa
olosuhteissa. Ennitin jo ihmetelld kasis-
sani olevaa varmistinsiimaa ja ajattelin:
PTassa se nyt on, mutta eihdn se varjo
tunnukaan avautuvan”? Katsoin taka-
viistoon, ndhddkseni varjon mahdollisen
avautumisen. Ja ylen kauniisti se nayt-
tikin juuri silloin aloittaneen suoltumi-
sensa — minun pelastamiseni.

Ehka 1,5 sek, myohemm:n se lehahti
aivan auki, Varjoni voitten kohdalla,
olkapiissd ja reisissd tuntui hyvin luja
tempaus, joka aiheutti pienen ”kiiluvien”
lisiyksen nakckulmaan, Nami ikavahkot
ruumiilliset tunteet hiipyivat kuitenkin
sithen mielihyviin, jonka tunsin nahdes.
sani auringon paisteessa hulmuavan var-
joni kuljettavan minua hiljalleen alas-
pidin ja sellaisen elimysvaiheen yhtey-
dessd, johon harvalle ihmiselle annetaan
tilaisuus,

Leijailuni alkuvaiheessa kuulin vield
romahduksen, kun koneeni runko syoksyi

Kurssini naytti johtavan erdidseen al-
la olevaan saareen, jonka puitten kol-
haisuilta yritin sédadstya aloittamalla,
silkkipunoskimpusta vetéden, sivuluisun,
johon #sken ilmaantunut varjon pendeli-
liikekin vaimeni,

Painuin mukavasti parin puun viliin,
jossa itse sdilyin hyvin, mutta puihin ta-
kertunut varjoni hieman rikkoutui muu-
tamasta neuleesta. Jiain roikkumaan
noin 3 m, korkeudelle maasta Torstens-
holm-nimisessé saaressa. Valjaitteni ka-
rabiinikoukkujen irroittaminen ei tuntu-
nut kidyvan laatuun muuten kuin vierei-
sessd kuusessa, johon kiskoin itseni cksia
pitkin,

Pédstin valjaat irti ja ldhdin konettani
etsimadn, Se olikin noin 400 m:n pédssa
ja aivan murskautuneena. Siiviston sir-
paleita loysin tuhansia kappaleita kuin
kylvettyind noin 2 km, pituiselle ja 200
m. levyiselle saralle, saarien viliselld
jaalla,

T#ssd rajussa kokeessa ilmaantunei-
den seikkojen ja havaintojen johdosta
esitdn muutamia kiasitteitdni, joista toi-
von olevan hyGtya niille, jotka mahdolli-
sesti joutuvat samantapaisiin kokeilui-
hin tai, joita ilmailuasiat kiinnostavat.

Tallainen aivan uudelle konetyypille
sattunut vaurio on luonnollisesti sangen
valitettavaa ja tuntuu aluksi hyvin nega-
tiiviselta tuloksiin nahden.

Rajasyoksykokeen suorittamista pide-
tadn kuitenkin valttamattomans, i
epamiiriisten ilmididen esiintyminen g
lentokoneesta saatava pois ennen kuip
siitd tulee varsinainen palveluskone ja
ennenkuin sitd rakennetaar suurempia
madria.

Nyt suoritettu koe on arvokas sen
vuoksi, ettd siind tehdyt erikoishavain-
not ja mittarilukemat selventavét ennen
tuntemattomia ilmioitd, joitten ratkai-
suun paistddn kasiksi ja joiden tuntemi-
nen nayttai vaikuttavan ratkaisevasti
lentokonekonstruktioihin,

Tieteelle kuuluu myoskin osansa. S

tarvitsee koetuloksia, selventiiikse.el‘l
tuntemattomia ensiluokkaisen tarkeitd
tekijoitd.

Laskuvarjotyyppiin nii.hden. olen sm
mieltd, ettd varjon laukaiseminen pitéa

tapahtua lentdjan haluamaan aika;lnn,
varjojen nykyiselld kehitysasteella. Sillé
suurenm-

ihmisen rajaputoamisnopeutta :
milla arvoilla taytyy nopeud'en ensin
vaimentua, jotta ei ayautumgstel_m)“.s
kivisi lentdjan elimistolle yIivo:mal.se}‘fl.
Avaamistilanteen valintahan on sinaal
lisiksi erittdin tirked etu.

Ja lopuksi: ;

Konstruktoorimme ilmoilftaaw nyt ¥
koehavaintojen sopivan taysin _hﬂne“‘w_
kelmiinsa. S.o. pulman ratkaisuul
vittava avain on kiidessiinfm?- £

Olkaamme siis rauhallisx'a ja ks
sis tiihin — onnettomaan ia sam
nelliseenkin lentovaurioon.



