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Muutamia nékokohtia Irving-laskuvarjosia.

Mitkd vaatimukset tulee laskuvarjon tiyttas? Ankarasti
arvostellen on ainoastaan yksi vaatimus, ramittiin, etti lasku-
varjo on ehdottomasti luotettava pelastusvaline kaikissa tilan-
teissa, myosKin matalalla sattuneissa. Ja voidakseen tayttas
taman vaatimuksen, tulee laskuvarjon omata seuraavat kolme
,p;;aominaisuutta:

1) Ehdottomasti varma ja luotettava aukeneminen.

9) Tarpeellinen kestdvyys vastaanottaakseen suurimmankin

jannityksen avautumishetkelld.

3) Mahdollisimman nopea aukeneminen seki kyky mahdol-
lisimman lyhyessd ajassa “kantaa” s.0. jarruttaa, ettd
putoaminen tapahtuu normaalinopeudella.

Naitten lisaksi tulee kylld vield useita muitakin, mutta vat
nims ehdottomasti laadultaan toisarvoisia, kuten vaatimas,
eitid varjon tulee olla mahdollisimman kevyen ja véhin tilaa
vaativan ilman, ettd kestdvyys siitd kiarsii. Valjaiden yksin-
kertainen ja mukava rakenne; valjaat helposti irroitettavat;
nopea pakkaus sekd ettei varjoa helposti voi pakata virheelli-
sesti j.n.e.

Miten laskuvarjon aukaisemisen tulee tapahtua, on kysymys,
joka paljon on askarruttanut laskuvarjoista kiinnostuneita.
Hyppédjan itsensd aukaisema tai automaattisesti aukeneva
varjo oli alkuaikoina ankaran kiistan aikeena. Kiista jatkuu
vhi edelleen, vaikka tuskin kukaan endi kannattaa taysauto-
maattista systeemis, jolla kymmenisen vuctta sitten oli run-

saimmin kannattajia, Nyt sen sijaan puhutaan ?kaksois-
avauksesta”, milld tarkoitetaan, ettd varjo voidaan avata sekd
automaattisesti ettd kasin,

Automaattisen avauksen kannattajia houkutteli olettamus
ettd varmastikin on turvallisempaa ja mukavampaa pelastua
automaattisesti aukenevalla varjolla useinkin ankaria ponnis-
tuksia vaatineen koneesta irtautumisen jilkeen kuin ettd
pitéisi itse huolehtia varjon aukaisemisesta. Useat automaat-
¥ tisesti aukenevilla laskuvarjoilla sattuneet onnettomuudet ovat
hitenkm tiydellisesti sarkeneet téllaiset haaveet ja téassdkin
osoittaneet, ettd teorian on monasti vaistyttiva kaytannon
; _antamien opetusten tieltd. Kaytannossi saavutetut kokemuk-
Wa‘t ehdottomasti kallistaneet vaakakupin hyppadjén itse
Ihminen ei ole laheskaan
Luultiinhan,

avan laskuvarjon puolelle.
vuton ilmassa, kuin mitéd aluksi luultiin.,
ihminen menee tiedottomaksi vajaa 100 metrid pudot-
ilmassa, Useilla laskuvarjohypyilli on tama osoitettu
a pitamattomiksi, silli monet nyppadjat ovat anta-
lota vapaasti esim. 1000 metrid ennenkuin ovat kis-
rjonsa auki, eivitka silti ole tunteneet minkadn-
invointia tai pyortymysti. Ja siile, joka asianomai-

sen koulutuksen saatuaan, suurta kylmiverisyyttd vaativa
ilmataistelu on leikintekoa, ei pitdisi olla vaikeata madritelld
asemaansa ilmassa syoksyvistd lentokoneesta pelastuttuaan
ja aukaista laskuvarjonsa edullisimmalla hetkelld.

Kaksoisavauksen kannattajat vaittavit mielelldan, etta
kaksoisavauksella toimivalla laskuvarjolla on sekd automaat-
tisen ettd hypp#djin aukaistavan varjon edut, joten useasti
kuuleekin puhuttavan kaksinkertaisesta varmuudesta. Vedo-
taan niet siihen, ettd jos toinen aukaisutapa pettdd niin on
vieli toinen jalelld. Tami kuulostaa kylldkin lupaavalta,
mutta toisaalta voitanee viittdd ja syylld, ettdi ne ovat vain
xauniita sanoja. On huomattava, etti tdts ratkaisua kannat-
tavat padasiallisesti vain teoreettiset laskuvarjohyppaajar,
kun taasen aktiiviset lentajat, joilla on Kiytdnnollistda koke-
musta ja jotka ovat tottuneet oleskelemaan yldilmoissa, taval-
lisesti puolustavat henkilokohtaisesti aukaistavaa laskuvarjoa.
Sill4 on eittdmaton tosi, ettd automaattisesti aukenevan lasku-
varjon aukaisukoyden tarjoama suurempi varmuus huomat-
tavasti vihenee, kun otetaan huomioon ne onnettomuudet,
mitks se toisaalta on aiheuttanut tai voi aiheuttaa.

Vastatakseen tarkoitustaan, tulee vetokoyden olla niin
vahva, ettei tarvitse pelath sen katkeavan kulumisen taikka
johonkin teravadn, koneessa mahdollisesti 16ytyvaan esinee-
seen hankautumisen vuoksi. Jos hyppaidjd, hypattyddn, on
joutunut pyorivaan liikkeeseen, voi téllainen vetokoysi hetposti
kiertyd esim. hinen kaulansa, jalkojensa taikka itse lasku-
varjon ympirille. Kahdessa ensiksi mainitussa tapauksessa
voi kdysi aiheuttaa hypp#sjalle tuhoisia seurauksia eikd kui-
tenkaan aukaise varjoa. Jalkimmiisessa tapauksessa ei var-
joa voi endd hyppadjakaan aukaista.

Englannin ilmavoimien laskuvarjokisikirjassa sanotaar,
ettid henkilgkohtaisesti aukaistavalla laskuvarjolla varustettu
lentdja voi poistua lentokoneestaan kumpaisellekin puolelle ja
voi se tapahtua kaikissa olosuhteissa, miti valinnan varaa ei
end ole, jos laskuvarjo on ankkuroitu s.0. kiinnitetty aukaisu-
koydelld lentokoneeseen.

Ankkuroiduissa laskuvarjoissa riippuu varjon aukaisuhetki
kéyden pituudesta eikd hyppaaja itse vor tahan mitdan vai-
kuttaa, Ajatelkaamme tapausta, ettd koneen siivet ovat mur-
tuneet, jolloin kone jo muutaman sekunnia kuluttua syoksyy
huimaavalla nopeudella moottori edelld. Lentdjan paadstessid
pois koneesta, voi hdnen putoamisnopeutensa olla alussa huo-
mattavasti suurempi kuin vapaasti putoavan ihmisen maksimi-
nopeus ja jos laskuvarjo talléin on aukaisukoydellda kiinmitetty
koneeseen, tapahtuu varjon aukeneminen hetkelld, jolloin var-

jon kestévyys tulee kyseenalaiseksi. Ja vaikkapa varjo tdman
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jinnityksen kestdisikin, on turhaa asettaa ehdoin tahdoin se
tillaisen rasituksen alaiseksi, ellei tami tapahdu matalalla
korkeudella, Jos varjo sensijaan on lentajin aukaistava, odot-
taa hyppdija luonnollisestikin siksi kunnes ilman vastuksen
vaikutuksesta putousnopeutensa on laskenut vapaasti putoa-
van ihmisen maksiminopeuteen, noin 50 metrin sekunnissa,
miki tapahtuu hyvinkin lyhyessd ajassa ja sitten vasta aukai-
see varjonsa ellei maan lahestyminen pakoita sitd aikaisem-
min tekemadn.

Toiseksi on useastikin edullista viivytella varjon aukaisemi-
sessa jonkun aikaa, kunnes on padssyt turvallisen valimat-
kan paidhin putoavasta koneesta tai sen sirpaleista.

Ankkuroidun laskuvarjon kiyttiminen sodan aikana voi
tuskin tulla kysymykseenkiin, Ilmataisteluthan tulevat ny-
kydfin padasiallisesti tapahtumaan suurissa korkeuks:ssa.
Mutta mika on tillsin seuraus, jos alas ammutun lentdjan las-
kuvarjo on ankkuroitu, siis varustettu automaattisella avauk-
sella? Tallsinhdn varjo aukeaa heti kun lentdja on hypannyt
koneestaan ja lentdja joutuu niinollen hitaasti leijailemaan
kilometrikaupalla maata kohti tarjoten vastustajilleen mita
parhaimman ampumistilaisuuden. Ja kun ajattelemme, etta
sodan aikana on paljoa helpompi korvata tuhoutunut lentokone
uudella kuin saada uusi, pitkdaijkaisen koulutuksen saanut
taistelulentdji, niin on melkoisen varmaa, ettei lentdaja naissda
olosuhteissa koskaan eldvini kohtaa maata. Ellei laskuvarjo
ole ankkuroitu, voi lentdji pudottautua ensin turvallisen
kauaksi viholliskoneesta ja sitten vasta kiskaista varjonsa
auki,

Valitsemalla sopivan aukaisuhetken, voi hyppa#dja valikoida
sopivan laskupaikan. Jos onnettomuus tapahtuu esim. ranni-
kolla ja tuuli on maalta piin, voi aukaisua viivyttimalla estiz
Jjoutumasta veden varaan. Samalla tavoin voi sodan aikana
valttyd joutumasta vihollisalueelle,

Lentdjin aukaistavan laskuvarjon varjopuolena on m.m.
esitetty, ettd jos lentdja on niin vaikeasti haavoittunut ki-
siinsi, ettei kykene vetdmidin vetorenkaasta, joutuu varjo toi-
mettomaksi, Mutta toisaalta on epiiltivii josko niin haavoit-
‘tunut kykenee poistumaan koneesta, miki useinkin on hyvin

- vaikeaa vaikka molemmat kidet ovat tiysin vahingoittumat-
- tomat. Jos kerran lentéiji kykenee poistumaan syoksyvistd
- koneestaan, omnistuu hiinelle varmasti aukaista laskuvarjon-

sakin, Ainoana todellisena varjopuolena voitanee pitiii ta-
Jolloin lentji koneesta poistuessaan saa, esim. koneen
ta kappaleista, niin voimakkaan iskun, etti menet-

t

15in ei hin luonnollisestikaan kykene aukai-
inimdu on huomattava, etti aina
_ isuus ja tdmd mahdolli-
n verrattuna ankkuroidun

AERO

No g

koyttd, josta oppilas varmastikin hyvin pian haluaa Phisty
erilleen, saavutettuaan enemmin lentotottumusta. Timg g
mus on ainakin Amerikassa ja Englannissa saavutetty, ja siitg
johtuneekin, ettd Irving-tehdas on ehdottomasti asettunut oy,
tajin itsensd aukaistavan varjon kannalle, Jokaisella varjon
kiyttajallda on luonnollisestikin oikeus kayttad varjoaan S
kuroituna, mutta tehdas kehoittaa siitd menetelmists Tuopy-
maan, silli puhdas kiytints on osoittanut tillaisella varjol,
olevan runsaasti varjopuolia, jotka voivat kiyttdjilleen ko
tua hengenvaarallisiksi.

Vaaralliseksi korkeudeksi voimme kutsua siti korkeutta,
mista laskuvarjolla ei voi pelastua, mikd luonnollisestikin on
hyvin lahelld maata. Lentovauriot yleensi tai ainakin suurip
osa niistd tapahtuu matalalla ja sen vuoksi vaaditaan, etts
laskuvarjo ei amoastaan nopeaan aukene, vaan ettd se mypskin
mahdollisimman lyhyessd ajassa “kantaa” siis jarruttaa no-
peuden normaaliseksi, Ellei niin ole asian laita, ei laskuvarjo
pelasta kidyttajadnsa. :

Niin kauan kuin laskuvarjoja on kaytetty, on myos vaadittu,
ettd on valttamitontd heikentdd nykaisyd varjon aukenemis-
hetkelld, Tamin voi jarjestad joko siten, ettd varjo aukeaa
tayteen kantavuuteensa hitaasti tai ettd varjon keskelld ole-
van suuren tai joustavan aukon avulla saadaan se hitaasti -
jarruttamaan kunnes putous tapahtuu normaalinopeudella,

Tassd on kaksi vastakkaista toivomusta. Onhan luonnol-
lista, ettd sekd varjon kestdvyys ettd itse hyppaajd joutuvat
kovalle koetukselle, jos varjon auetessa nykdisy on hyvin
ankara, mutta sen heikentiminen tapahtuu aina vaarallisen
korkeuden kustannuksella, Jos ajattelemme putoamisen tapah.
tuvaksi maksiminopeudella, siis 50 m/sek., ja tilléin avaami-
nen myohistyy 1/10 sekunttia sekd lisiksi varjo vaatii 3/10
sek, lis#iéi ennenkuin on tdysin jarruttanut, niin néimi pienet
sekunnin osat vaativat kokonaista 20 metrii lisid korkeuttd.
Mainittakoon tissid yhteydessid, ettd Irving-varjolla on suori-
tettu onnistuneita hyppyji jopa 45 metrin korkeudesta, joten
tamin varjon vaarallinen korkeus on jokseenkin alhaalla.

Irving-varjoa kiytettidessi on nykiisy suurempi kuin muilla
varjoilla, mutta kukaan ei niisti kymmenistatuhansista hyp-
padjistd, jotka titd varjoa ovat kiyttineet, ole tidmén takiz:
loukkaantuneet, Myoskiin ei ole kertaakaan sattunut, ettd
Irving-varjo olisi repeytynyt silli hypittiessi. Saadaksemme
siis nykidiisyn pienemmiksi, olisi vaarallista korkeutta 1i5§t-
tavid mutta koska nykyisen kovalla nykiisylld ei kiiytiinno!'
lisesti katsoen ole mitii#in merkityst#, olisi tamén heikentami-
nen sivuasian palvomista pifiasian kustannuksella.

Irving-varjossa on suhteellisen pieni ilma-aukko, milld on
sekid valo. ettd varjopuolensa. Pieni aukko ja seikka, ettd
varjo on hienosta silkistd, aiheuttavat, etti varjo awkenee
nopeasti. Silli onhan luonnollista_ ettii pieni aukko pakoittad
varjon nopeammin aukenemaan ti'iyteen laajuuteensa, kun o
kautta ei ilma piiiise syoksymiin suoraan ulos varjosta, vaan
on pakoitettu tdyttimiin sen. Tilloin tapahtuu jarrutus voi-
makkaasti ja #kkid, silli varjon sisiin puristuneesta ilmastd

pédsee ainoastaan mitdtén osa poistumaan pienen awkon
kautta,

Kun sitten putoaminen jatkuu normaalinopeudella, olisi ta-
18in edullisempaa jos aukko olisi suuri, Tillaisen pienen aukon
kautta ei poistuva ilma mahdu kulkemaan, vaan poistuu 0s&
varjon ulkoreunojen kautta, jolloin syntyy heiluriliike. T8l




e
i sp asiassa on kovin vahdinen merkitys, silla hyppasja voi
in jarjestetyistd kantokdysista sekd sditad putoamistaan
oith tehokkaasti vastustaa heilumista, Irving-tehdas onkin
. gettanut varjon ehdottoman varman pelastamiskyvyn etu-
~ gialle, jolloin pienet mukavuusseikat ovat saaneet viistya.
~ On ehdoton tosiasia, ettd oikein pakattu Irving-varjo aina
 sukenee aukaistaessa. Erait teoreetikot pitivat sitd seikkaa,
kun terdksinen vetopunos samalla toimii lukkolaitteena, varjo-
- puolena, mutta erehtyvit he viitteessddn suuresti. Silld on-
~ pan epailemdttd varmempaa kun aukaiseminen tapahtuu
 ukkosalvan kokonaan pois vetdmilld kuin ettd vetopunos vai-
kuttaisi erikoiseen lukkolaitteeseen, joka mahdollisesti voisi
 pettdd eikd aukeaisikaan, Tassakin patee totuus, ettd mitd
~ putkikkaampi ja arempi koneisto on, sitd suurempi on ylli-
 tyksien mahdollisuus,
 Laskuvarjon itsestian aukenemisen vaaran kokonaan elimi-
~ noiminen tuottaa huomattavia vaikeuksia, ellemme sido veto-
~ kiyttd niin lujasti, ettd sen kautta varjon toimiminen tulisi
- kyseelliseksi, jos sitd on kaytettava ilman ennakkovalmiste-
Inja. Varjon kantotapaa sopivasti valitsemalla, voidaan vaa-
raa vahentdd, jos varjo odottamatta aukenisi. Istuinvarjossa
Lﬁu’a kayttdja varjonsa paalld, joten se ei padse aukenemaan,
jos se tapahtuisi koneessa seistessi, on varjo siksi alhaalla
n sisilld, ettei ilmavirta kykene sieppaamaan sitd mu-
Polvipakkauksessa huomaa tihystdja epdilemittd
varjo aukenisi ja voi ryhtyd vastatoimenpiteisiin, ettei
a tdssikdin tapauksessa enndtd varjoon kisiksi.
i ovatkin taman kaltaiset onnettomuudet tapahtuneet
kkausvarjoilla, joissa ilmavirta esteettomésti paasee
kisiksi, eikd lentdji mitenkdan voi pitdd taten sijoi-
varjoansa silmilla, Irving-varjoissa kiytetdin kylla

harjoitushypyissd taikka sitten matkustajin-
joissa varjo on erikoisesti sovitettu istuimen selkd-

n koko ja paino on koetettava saada mahdolli-
pieneksi, ettei se olisi lentijille haitaksi koneessa.
usvarjoa ei olekaan téssa suhteessa tehty suu-
in mitd on valttamatonta, ettei hyppaaja louk-
saisi luumurtumia j.n.e., voimakkaalla tuulella.
maastoon hypétessian, Paino on suurc:stn
kankaan paksuudesta, mutta tissd onkin Irving
sen ratkaisun kutomalla maarattyjen valimatko-

umpia silkkilankoja kuin mitd varsinaiset ku-

selkéipakkausta, mutta tulevat ne kysymykseen
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;i’lo:;?lngﬁlta‘i)::;;ie:tﬁn saadaan kan'k!:an kestdvyys lisadnty-

repéimBt pysihitgvs L {l‘uo‘lxmatta, Slllﬁ. mahdol'lisesti sattuvat

e p'a'!irise 1yw}t ndihin ?aksun?pun lankoihin eikd reikd
ik aajenemaan ja varjo repeytymain,

vii?n}:, ?ingloden aj.-an :mnlrving-.yhtiii kokeillut ja tutkinut,

: na yhteistyossi Amerikan ja Englannin ilmavoi-
mlel_l kanssa, kaikkia mahdollisia muutoksia ja parannuksia
varjoonsa, osan hyviksyen ja osan hyljiten monien vuosien
ko.kell“Jen tuloksena, Tuloksena tdstd onkin ollut yksinker-
tEamen, mutta samalla ehdottomasti luotettava laskuvarjo,
Jjota monet koettavat jiljitella.

Irving-laskuvarjo onkin talld hetkelli hyviksytty monen
maan standardivarjoksi, miki luonnollisestikaan ei ole tapah-
tunut ilman ankaraa kilpailua. Monasti on Irving-varjo sitten
vasta, kun muut varjot ovat osoittautuneet, oltuaan ensiksi
kokeiltavina tai kdytdnnossd, epiluotettaviksi, valloittanut
taman valta-aseman. Useasti ovat kansalliset nakokohdat,
kotimaisen liika suosiminen j.n.e, olleet pahimpina esteini,
niutta ovat ne tavallisesti saaneet lopultakin viistyd vaadit-
tuaan ensin lukuisia henkiuhreja, Irving-laskuvarjo onkin
osoittautunut tayttdvinsi ne vaatimukset, mitkd laskuvarjolle
pelastusvilineeni vaikeimmissakin tapauksissa voidaan aset-
taa, ja tdstd johtuu sen jatkuva voittokulku.

Irving-laskuvarjoa kiittdd pelastumisestaan tallahetkelld yli
500 onnellista, Monet niistd pelastumisista ovat tapahtuneet
syoksyvistd koneista mitd vaikeimmissa tilanteissa, jotka ovat
asettaneet varjon kovalle koetukselle. Irving-varjo on kuiten-
kin niistd kaikista kunnialla selviytynyt. Laskuvarjoa kokeil-
taessa on luonnollisestikin suoritettava lukuisia “hyppyja”
painoa kiyttden samoinkuin varsinaisia henkilshyppyjakin,
mutta lopultakin ovat todelliset pelastushypyt ratkaisevin,
silla silloin vasta nahddin mihin laskuvarjo kelpaa ja mikd
on sen varmuusaste.

Ei riita takeeksi, ettd varjo on konstruoitu oikeita perus-
ajatuksia noudattaen. Vaaditaan ehdottomasti takaus.,. ettd
varjo on valmistettu ensiluokkaisesta aineesta sekad ettd val-
mistuksen ovat suorittaneet ammattitaitoiset henkilot ankaran
valvonnan alaisina.. Samaten on jokainen laskuvarjo ennen-
kuin se lahtee tehtaasta tarkoin ja ammattitaitoisesti kokeil:
tava ja tarkastettava. Tuskin tarvinnee mai'nitakaan, etta
Irving-varjo tayttda nami kaikki vaatimukset ia kun sen. ta-
hinastinen kayttovarmuus on ollut 100 prosenttinen, ei liene

kellikadn epdilystd uskoessaan henkensa sen varaan. .
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