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ANNELI LINNA:

Kommelluksclla se tarina“alkoi. Olin silloin vasta 17-
vuotias. Enkd uskaltanut hiiskua sanaakaan iidilleni, etti
olin lupautunut laskuvarjohyppaijaksi lentonaytokseen.
Arvannette ka1 mlksx: 2 ’

Han lienee ku1tenk1p Jotaku} aavistanut, koska ei herit-
ganyt minua klo 5:n junalle, jolla rni_nun piti sopimuksen
mukaan matkustaa Kauhavalle. Tulin sinne runsaasti 5
tuntia myohastyneena.

Siella oltiin jo sitd mieltd, ettd olin janistanyt. Joku
oli luvannut syoda hattunsakin, jos viela ilmestyisin hyppy-
haluisena paikalle. Sen kuitenkin tein ja niin sain ensim-
miisen kerran eldessani niahda »hyppypussin» avattuna ja
tutustua sen rakenteeseen. Voi sitd silkkimaaraia! Muuta
en siita silla kertaa nahnytkain.

Lentonaytds alkoi. Ohjelmaa ihmetellessdani tuli vuo-
roni esiintyd. Minut puettiin monen avustajan voimalla
lentovarusteisiin, iskettiin raskas laskuvarjo selkaan ja kiris-
tettiin sen valjaat niin, ettd henked salpasi. Saman tien
autettiin  Stieglitz-koneen etutoosaan ja ennenkuin kun-
nolla ehdin kaikkea tajuta, oltiin jo ilmassa. Olin ensim-
maista kertaa eldessani moottorikoneessa. Etuoikealla niin
peilin, ja siitd ohjaajan rauhalliset kasvot. Jonkinlainen
Juottamuksen tunne valtasi minut.

Yritin kurkistaa ohjaamon reunan yli nahdékseni, miltd
maa nayttaa ilmasta. Se levittaytyi hieman hamyisend
ja epamairaisen nakoisena allamme. Houkutteliko se luok-
seen? — Tuskin, puristin lujin ottein runkoputkista. Kone
kiipesi korkeutta ja tunteeni olivat perin sekavat. Tuli
siina aitikin mieleen. Viiled ilmavirta kuitenkin rauhoitti
ja kaikki tuntui olevan sentian melko mukavasti. Olinhan
lentdmassa.

Oli saavutettu 600 m:n korkeus ja lennetty lentokentin
ylipuolelle. Akkii ohjaaja keskeytti mietteeni. »Nousepas
tytté siivellen. — Konemaisesti tottelin ja aloin vaival-
loisesti siirtyz ohjaamosta vasemman siiven astinlaudallz.

Helpommin sanottu kuin tehty. Saatuani suurella vai-
valla vasemman jalan siivelle potkurivirta tempasi niin etta
olin pudota. Tartuin molemmin késin ohjaamon reunasta
kiinni, lentolasini lensivit takaraivolle ja vesi alkoi kiehua
silmissa. Olin tukehtua potkurivirran ahtautuessa suusta
sisian. Oli siina tilannetta kerrakseen, ja olisin jo ollut
valmis luopumaan koko yrityksests, jos olisin voinut paasta
takaisin ohjaamoon. Sekin tuntui mahdottomalta ja niin
alistuin. Sain molemmat jalat siivelle, pidin V@Sem{naua.
kadella kiinni ohjaamon reunasta ja huomasin jo voivani
oikealla haroa lasit niskasta silmien suojaksi. i

Hoin hengessini niita ohjeita, joita minulle oli maassa
annettu itse hypyn varalta ja koetin keskittyd. Samassa
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sain ohjaajalta merkin irroittautua ja arvelematta annoin
menna. Oikea kiteni oli kahvalla, vetdisin siiti. Vain
pieni ajatuksen .héiive, aukeeko — ja samassa tunsin voi-
makkaan tempaisun. Varjo heilautti pari kertaa komeasti
Ja asettul sitten niin, ettd kasvoni nayttivit menosuuntaan.
Oli ihana tunne. Riipuin mukavantuntuisessa asennossa
valjaista, ja maa laheni hiljaa. Huomasin olevani lento-
kentdn ylapuolella. Edessi olivat lentohallit ja suuri yleiso-
maard, joka heilutti kdsiaén ja heitteli hattujaan. — Tun-
sin_voimakkaan sisdisen tunteen, joka herkisti silmét kos-
teaksi. Hermojannitystiké — ei, vaan onnea. Olisi
aiti nakemiassa. Olen neljas suomalainen nainen, jo
taman nyt tekee ja lisaksi nuorin heista. No, nami olivat
niitd nuoren tyton mietteitd.

Maa ldheni, oli muisteltava, mitd oli opetettu maahan-
tulohetken varalta. Vieli 5 metrid, nyt voimakas veto
kantokoysista ja samassa aikamoinen tardys takapuolen
paikkeilla. Olin maassa ja kuulin yleisémeren hurraavan
Ja samassa oli suuri joukko avustajia paikalla auttamassa
irti valjaista. Siis onnistuin ja olin yhté elamysta rikkaampi.

*

Tallainen oli ensimmzinen hyppyni. Halusin kuvata
sen siksi, ettd tiedin monenkin kanssasisareni hautovan
hyppyaikeita. '

Minulle ensimmiinen hyppy tiesi urani alkua. Yh-
deksin kuukautta myohemmin nimittain sain nin
Ilmailukoulun johtajalta kirjeen, jossa tiedusteltiin, haluai-
sinko tulla Suomen Ilmailuliiton palvelukseen ja hypata
lentonaytoksissi. Minun olisi kuitenkin kaytava Ilmavoi-
mien psykofysiologisen laitoksen tarkastus ja lapaistava
hyviksyttavasti tutkinto moottorilentajalle. : (4o
v Olin valmis yritykseen. Ainoa mita jannasin oli psykon
tarkastus. Lapéisin sen kuitenkin ja pisteitakin kertyi 37,
milla masralla olisin voinut paasta lentosotakoulun kurs-
seillekin, jos olisin poika. s

Sitten alkoi kova koulu. Sain oppia tuntemaan lasku-
varjot, joilla tulisin hyppadmaan. Ne olivat kotimaisia
PAK palvelusvarjoja, vajoamisnopeus n. 5 m sekunnissa.
Jouduin itse pakkaamaan varjoni hyppaamista varten, silld
sellainen on mairdys. Tosin paaasiallisen pakkauksen suo-
ritti Raimo Aulio, joka oli hypannyt siihen mennessa 63
kertaa. ; . W

Lentotottumusta oli myos saatava, jotta liikehtiminen
koneessa kivisi joustavammaksi. Jouduin lentimaan useit
tunteja harjoittelumielessa. Valilli olin mukana taitolento-
keikoilla, jotta pad vahvistuisi. Voitte arvata, mttm?;@t
vuotias tytto tastd kaikesta nautti. LY, § s

Fyysillisen kuntoni kohentamiseen jouduin kiinni
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myo6skin huomiota. Esimieheni ja ty6toverini tiesivit, mita
on tehtava. Sain ravata Jamin kankailla ja soilla, pelata
lentopalloa, roikkua nuoratikkailla, nostella puntteja ja
vetaa vietereita. Notkeuteen oli kiinnitettava erikoista huo-
miota ja se tiesi rankkoja voimisteluharjoituksia. Siini
sivussa minusta tehtiin »loylymies», mikd on melkein elin-
ehto Jamilla.

Nain kuntouduin ja toukokuussa olin valmis esittimain
toisen hypyn.

Olen hypéannyt tahin mennessi kaikkiaan 42 laskuvarjo-
hyppya. Jokainen niisti on luku sindnsi, silli koskaan
ei tule kahta samanlaista. Koetan seuraavassa kuvailla
26:tta hyppyéni, kertoakseni millaisissa olosuhteissa lasku-
varjohyppyja vol joutua suorittamaan.

Oli tuulinen saa. Pahinta vield, etti oli puuskaista.
Yleis6 virtasi tasaisena jonona aitaukseensa. Tulee ole-
maan vaikeat olosuhteet ohjelman suorituksen kannalta.
Matala oli selvasti nousemassa. Niin toverieni kasvoilla
pientd huolestumisen ilmettd. Yritimme peittia sen par-
haan mukaan. Joka tapauksessa vaikea ohjelma oli vie-
tava lapi. Minulla oli ehka kaikkein vaikein numero,
silla kentdn reunoja ymparsi korkea metsé, olipa yhdelld
sivulla suurjinnitelinjakin, vain 200 m:n paissi kentdn
reunasta. Jos arvioi tuulen viirin, voi joutua puuhun.
Ajatus ei miellyttanyt. Tuulikin oli kentin poikkisuuntaan.
Ja ne puuskat, ne ovat arvaamattomia.

Ohjelma alkaa ja kaikki nayttiid sujuvan hyvin. Hyp-
pyni on ohjelman viimeisena. Loikoilen yleisdaitauksen
edessi. Olen hieman hermostunutkin. Sille ei voi mitain.
Tunnen poskiani kuumottavan ja on vaikeata pysyi paikal-
laan. Kun tulisi pian Kantosen taitolentonumero, sen jal-
keen olisi omani. — Ja tuleehan se. Tulipunainen Jung-
meister pyrahtdd kayntiin ja pian se tottuneeseen tapaansa
vaantaa taivaalla. Se on samalla lahtémerkki minulle.
Nousen ja alan pukeutua. Toverini auttavat varjon sel-
kaan, lukitsen valjaitten lukon ja pojat auttavat vyot
kireiksi, ettei tempaisu repiisisi turhia mustelmia. Viela
valkoisen paahineen sovitus, lasit paikoilleen ja niin olen
valmis.

Koneeni kidy tasaista tyhjiakdyntidin. Vanhan kunnon
Sirkus-Smolik! Kuinka monta kertaa oletkaan minut jo
vienyt ylés. — Sinuun luotan! Kiipein tottuneesti paikal-
leni.

Tuntuu mukavalta, kun ohjaajan paikalla istuu vanha
kokenut veikko. Kiden heilutus yleiséllemme ja niin rul-
laamme lentoonldhtopaikalle ja pian olemme taivaalla.

Seuraamme kiinteasti maastoa koneen ottaessa korkeutta.
Koetan selvittda itselleni eri korkeuksissa puhaltavat tuulet,
Niista riippuu paljon. Ohjaaja ndyttd4d pohtivan samaa
asiaa. Keskustelemme. Mita ylemmaksi tulemme, sen suu-
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remmaksi tuulen nopeus kasvaa. Onneksj se Uy
vaihda suuntaansa, joten, jos onnistumme Voimakly sentyz,
vioinnissa, voin osua kentalle. Alastulo pitiis saada eln_ar.
aitauksen eteen. Yleiss.
Nyt tulemme 600 m:n ”korke.utce:n.. Olen pis
hypati 500 mista. Siivelle siirtymiseni aikana kone mtﬁny(
tia korkeuttaan n. 100 m, koska ajamme pienills Cnet.
roksilla. Néin siksi, ettd se helpottaa siirtymistz sii 53
Saan merkin ja siirryn siivelle. Télld kertaa tottum"e:
tarkastan, ettid kaikki on kunnossa ja alan seuraty Neegt;
toa allani. Paatan itse hyppyhetken. Kone lengss 3;?;.
tuuleen ja heittelehtii aika tavalla puuskissa, _ o @
hiiritse. — Kentta lipuu alla hitaasti. Jos nyt il‘rote el
dun, vie tuuli varmasti yli kcnté‘m ja metsisn, tay.
olemme jo kentdn reunan ylzipuo!clla <Wei vielakign
maltan vield vahan aikaa. Keskityn vain tihin Yhteen
asiaan, oikeaan irrottautumishetkeen. Se on n

onnistumj
ehto. — Vield hetki ja sitten vilkaisen ohjaaja‘;nmnl;ya_sien
Saan rohkaisevan hymyn ja pddn nyokkiyksen, — Sixil;
nyt. — Kaannidn katseen nopeasti jalleen maahay ia
annan mennd. — Sukellan paa edelli. — TIrroittayy, 3._

nen on aina hypyn ihanin hegki ja sitd seuraavat o_
sek. ovat kuin unta. Annan ensin menni vain, sill3 tiedin
kokemuksesta, ettd vasta lisddntyvd nopeus auttaa vars.
loni hallitsemaan. Pyorahdan kerran, kaksi ja hidastutta-
vassa tempossa teen viela kolmannen téysvoltin, sitten yri-
tin jannittdd vartaloni uimahyppyasentoon. Painan jal-
kani tiukasti yhteen ja veddn ne hieman koukkuun. Tims
siksi, etteivat varjon kantokdydet péasisi kiertymaan jal-
kojen ympari ja kupu purkautumaan jalkojen vilisti,
Tama on tarkeintad muistaa. Vihdoin saan vartalon var-
maan hallintaan ja niin olen valmis laukaisemaan varjon,
Olen jo ehtinyt pudota n. 200 m, joten alkaa olla kiire.
— Sijoitan oikean kiteni laukaisukahvalle, jonka l6ydin
tutulta paikaltaan. Railakas tempaisu ja tunnen, kuinka
kahva irtoaa suojuksestaan ja on seuraavassa hetkessa koko-
naan kadessini. Puristan, silld sitd ei ole lupa hukata.

Takaani kuuluu tuo ihana silkin purkautumisen #ani.
Se on suloista musiikkia, joka kuitenkin ennustaa hypyn
vaikeinta hetked, nimittdin varjon aukeamisesta johtuvaa
repdisyd. Samassa se tuleekin ja tieddn riuhtaisun aiheutta-
neen taas jonkin ylimaardisen mustelman. — Mutta seu-
raavassa hetkessi on taas kaikki ohi, keinun tuttuun tapaan
varjon alla. Vilkaisen kupuun. Se on auki kauniisti tasai-
sen pydredna. Siis kaikki on kunnossa! ;

Olen n. 200 m korkeudessa ja tuuli ajaa minua voimak-
kaasti kohti lentokenttad. Taitaa painaa suoraan kone-
rivid piain. Meneeké yli? Varmaa ainakin on, ettd jdin
kenttaalueelle. — Mutta se konerivi. Sen sekaan joutu-
minen tietdisi kallista pamausta. Ei! Nyt on vedettavd
koysistd, ettd putoamisnopeus kasvaisi. Kiskon voimieni
takaa takimmaisista kantokdysisti ja saan kuvun kallistu-
maan sekd pienenemiin. Tunnen, kuinka putomisnopeus
kasvaa. Oikaisen vililli, ettei heiluminen tulisi liian suu-
reksi. — Teen saman uudelleen ja huokaan helpotuksesta:
Varmasti tulen nyt keskikentille.

Korkeutta on enda n. 15 m. Keskityn maahantuloon,
joka osuu hyvain paikkaan, aivan kentin keskelle, yleiso-
aitauksen puoliviliin. Vield viisi metria ja sitten Kouki
tan jalkani yhdessi seki tempaisen voimakkaasti kanto-
koysistd. Se keventii maahantuloiskua, sen olen JO OPP;i
nut. Tuuli on kuitenkin voimakas ja eteenpdinmenovau e
melkoinen. En mahda sille mitdin, ettd maahantulo t?PLa 3
tuu suurella nopeudella. Lennin kuperkeikkaa 1531551 "fli'
taa, ennenkuin vauhti pysihtyy. — Huh, mikd .t.aé
Onneksi kuitenkin kentin pinta on kimmoinen ja nlll.‘lPr_
tunnen vield kaikkien jisenteni tottelevan, kun alan el
ruttaa varjoni kupua, joka nyt on rnuuttunut“.}"’“?l:u71
kaaksi purjeeksi. Pyristelyisti huolimatta se vetdd m! 5l
perassdin pitkin kenttdi ja tunnen, kuinka kentan Pu
Ja hiekka tunkeutuvat suuhun, silmiin ja jopa suojapuV .
kaula-aukosta sisiin. Kenttiin on ehtinyt tulla n. 20 E?;ét
vako, ennenkuin avustajat ehtivit hatadn ja paasta
palkahisti, G A

Kansa hurrasi. Onnitteluja, kukkia. Painuin Iahlmg;a.
teltan ovesta sisdéin, olin tosiaankin puhdistuksen tarpe

. . . i ttﬁ
Tunsin, etti olin tehnyt laskuvarjohypyn, mutta gt ltef'
mustelmat paranevat ja tuulikin tyyntyy. Seuraavan auk-
ran saattaa olla ihanteelliset olosuhteet. — Joka taP

. tta
sessa tdmd on elamii, jota vain harvoille suodaan- Mu
roo:aan hyppyyn on vield pitkid matka.




