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oituksena varjon tarpeellgsuu_
:estz? Son tosiasia, etté laskuvapo"on
keksitty ja myos so_vellett.u kaytaq-
toon jo ennen lentémistaldor)_ oppi-
mista. Toinen tosiasia on, ettd vasta
lentéimisen mahdollistuttua ja Yastg
sen yhteydessd laskuvarjon kgytto
on saavuttanut tdyden merkityk-
sensd.

Ensimmiiset tiedot laskuvarjosta
Jjuontuvat paljon kauempaa mennei-
syydestd kuin yleensi luullaan.
Ranskalainen lihetyssaarnaaja Vas-
son toi Pekingisti vanhan paperi-
rullan, jonka mukaan kiinalaiset
akrobaatit huvittivat yleisoy hyp-
Pdimilld korkeista torneista lasku-
varjolla keisari Fu-Kienin valtaan-
astumisjuhlien yhteydessi vuonna
1306 ennen Kristusta,
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varjoista riippuen. Léhettilés ke_rtoi
edelleen, ettd hyppddjit purjehtivat
usein pitkida matkoja liitien tuulen
avulla toisiin puihin tai lihelld si-
jaitsevien talojen katolle.

Suuri tiedemies Newton ratkaisi
matemaattisesti laskuvarjon teorian
vuonna 1710 perustaen johtopéitok-
sensé raskaiden esineiden ilmatilas-
Sa_saamaan jinnitykseen.

Kesti yli sata vuotta mainittujen
sirkustemppuluokkaan luettavien
esitysten jélkeen, ennen kuin rans-
kalainen Joseph Montgolfier suun-
nitteli ensimméisen laskuvarjon, jo-
ka muistutti nykyisin kiytossi ole-
vaa. .To'sin kerrotaan Fante Veran-
Zlo-nimisen miehen ensimmaiiseni
hypénneen tornista suorakaiteen
muotoisiin kehyksiin laj
jekankaan kappaleella,

— malling hénellg olj
monsa alushame, jonka tuulj puhalsi
Kuvuksj — varjon hin heitti alag 35
m ll_gpr!;easta tornista Avignonista
k.e“vaalla 1779, Puoliympyrén halkaj-
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Imailun toimitus op saanut
useitakin kirjeitdi, joissa oy Hle.
dusteltu, miksei lehdessime K-
sitellii laskuvarjohyppyji ja mik-
sei titi FAIL:n ohjelmassa olevagy
urheilumuotoa harrasteta Suo-
messa.

Kiisityksemme on, etti lasky-
varjo on ensi sijassa hengenpe.
lastusviiline. Se seikka, etti timg
pelastustarkoituksiin  kiiytettivy
esine on meilli viime vuosing
tullilain kommihdyksen vuoksj
ollut piitarkoitukseensakin vaj.
keasti saatavissa, on ainakin
osaltaan estiinyt laskuvarjohyp-
pyjen suorittamista: varjot on
haluttu pitii ensisijaisessa kiyt-
totarkoituksessaan.

Eriissi maissa laskuvarjohypyt
ovat muiden urheilui]mailun alo-
jen kanssa tasaveroinen harras-
tuslaji. Kun ofamme huomioon
omat mahdollisuutemme, lienee
todettava, etti on parasta keskit-
tyi toistaiseksi vain lennokkitoi-
mintaan seki purje- ja moottori-
lentoon. Mikéddn ei kuit.enkaan
esti meiti suomalaisiakin seu-
raamasta titikin urheilun alaa;
tistd syysti julkaisemme oheisen
artikkelin laskuvarjon higtorlasta
ja myohemmissi numeroissa pa-
laamme laskuvarjohyppyjen har-
rastamiseen urheilumuotona
FAIL:n piirissi.

varjo toi hénet turval}isgsgi maan
kamaralle ja ehjanid sdilyivdt myos
koira ja pallokori. e
[ | VaJstap vuosi 1787 oli kypsd né-
kemddn todellisen laskuvarjohypyn.
Sen suoritti ranskalainen And{é-
Jacques Garnerin lokakuun 19 péi-
vidnd Monceaux-puistossa Pariisissa.
Varjo muistutti suurta sa}eggvarjoa,
sen keskelld ei ollut reikida ku.t.en
nykyisissé varjoissa ja sen‘alla riip-
pui sylinterin muotoinen kOI‘l',“J(?‘SS§
hyppéddjéd seisoi. Mainittuna paivénd
Garnerin nousi ilmapallon ~avulla
1.000 m korkeuteen ja katkaisi yh-
dysliinan ilmapallon ja sen alla l?s-
koksissaan roikkuvan laskuvarjon
valiltd. Pallo rajihti kappaleiksi pu-
dottuaan maahan, ja laskuvarjo pu-
tosi aluksi nelottavalla nopeudella
niin  ettd esitysti seuraamaan _ke;
radntyneet  yleisojoukot huusiva
kauhuissaan useiden naisten pyor-
tyessd jirkytykseensi. Varjo avautui
kuitenkin, = Garnerin laskeutui va-
hingoittumattomana ja ratsasti lih-
topaikalle yleisén suosionosoituksia
vastaanottamaan. Ensimméinen va-

baaehtoinen laskuvarjohyppy oli
Suoritettu, 3

Garnerin  jatkoi tutkimuksiaan
useita

vuosia. Hintd on pidettdva
yhtend tdmin alan uranuurtajista.
Hén paransi varjon rakennelmaa
monilla tavoin, Mm. lépileikkaus
kasvoi 9:sty 192 metriin, paino vé-
heni 120:sta 12 Kkiloon, ja kupu
varustettiin myds keskireilld, miké
oli ratkaisevasti viihentivé heilu-
riliikkeitd ilmassa. Garnerin kuoli
luonnollisen kuoleman, hieman epé-



tavallista kylldkin timain ajan ja
alan kokeilijoille. Hinen toimintaan-
sa jatkoi hinen veljentyttirensi, jo-
ka aloitti hyppynsi 20-vuotiaana ja
Joka ylitti kunnioitettavan 40-luvun
hyppykertojen  misiriin nihden.
Veljentytir oli myo6s ensimméiinen
lentopostivirkailija.

a 'I_Jeihinnéi seuraavina vuosina kiy-
te!‘tl.l.n varjoa taas sirkusnumerona,
mikéd toiminta sekin auttoi kehitys-
ta eteenpiin, Kaikki tdhédnastiset
variot oli varustettu erilaisilla ke-
hyksx}_la, mutta vuonna 1880 suun-
niteltiin ensimmiinen pehmyt silk-
klr}en varjo. Sen keksivit samanai-
k_ausestl. Ja toisistaan tietimittd ame-
rlk};alanqer_l T. Baldwin ja italialai-
?en 'I“arml, joista edellisti on sit-
kel’_nmm ryhdytty pitimain nykyai-
alsen laskuvarjon keksijdni. Hu-
Vittavana Yksityiskohtana mainitta-
oon, e“ttéi silloisten ja nykyisten
eﬁicepsa varjon varaan asettajien
Palkkiot ovat kovin erilaista suu-
rl‘xusluokkaa.. Baldwin, joka tuli hy-
vin k\;tlilqltsqksi alallaan ja anfoi
. Sityisesityksen Englannin
tunmgas Ed_ward VII:lle, sa% palk-

]

1,5 miljoonaa

markkaa); Englannin ilmavoimien
viralliset tiedonannot kertovat taas
miehestd, joka toisen maailmanso-
dan aikana koehyppisi 30 lasku-
varjoa Chilen hallituksen laskuun
punnan hinnasta kappale (miki
puolestaan ei vastaa tdytti tuhatta
markkaa).

B Vuonna 1908 Stevens keksi var-
jon, joka wvoitiin aukaista hypyn
aikana. Tdhdn asti aukaisu oli ta-
pahtunut aina laskuvarjoa ja hypyn
lahtokohtaa, tavallisimmin siis il-
mapalloa, yhdistdvidn kéyden avulla,
joka tempaisi varjon avoimeksi hyp-
padjén pudottua kéyden mitan alas-
pdin. Vapaaseen putoamiseen ja sen
jdlkeen suoritettavaan varjon lau-
kaisemiseen kohdistuneet ennakko-
luulot olivat sitd paitsi hyvin suu-
ret. Luultiin ihmisen kadottavan ta-
juntansa pitemmain putoamisen
seurauksena. Eikid yllimainittu kek-
sintd poistanut pelkoa. Vield niin
myOhédédn kuin vuonna 1927 silloinen
kapteeni Hermann Géring painatut-
ti kirjasen, jossa hin vakavasti va-
roitti kédsinlaukaistavan varjon vaa-
roista sekd suositteli automaattisesti
aukeavaa ainoana oikeana. Timi ei
ole niinkd&dn vaikeata ymmaértia
kun lisidmme hinen toimineen tuo-
na ajankohtana Heinecken auto-
maattisten varjojen kaupnamatkus-
tajana.

B Nykyinen késitys lentidjien kes-
kuudessa on, ettd hvnnidijin oma-
alotteisesti aukaisema varjo lisdi
turvallisuutta tehden esimerkiksi
syoksyvéastd tai palavasta koneesta
pelastautuvalle mahdolliseksi var-
jon aukaisemisen riittivin etdisyy-
den padssid. Toisaalta laskuvarjo-
joukkoja ja muita vapaaehtoisesti
hyppédivid ajatellen on automaattis-
ta varjoa pidettiavi onnistuneempa-
na, koska se ei vaadi yhtid suurta
koulutusta sekid takaa nopean ja
sddnnollisen aukeamisen.

B Vasta vuonna 1912 hypyn lihto-
kohtana oli ensimmaiistd kertaa len-
tokone. Amerikkalainen kapteeni
Berry pelastui télléin lentokonees-
ta varjolla, joka sijaitsi koneen ta-
son alla olevassa pussissa ja jonka
kannatushihnat olivat yhteydessi
hénen vyohonsd. Euroopassa suori-
tettiin menestyksellisid hyppyji len-
tokoneesta kisin vuosina 1913—14,
mutta sotilaallista mielenkiintoa ei
laskuvarjo juuri saanut osakseen.
Vaikka olisi luullut ensimmiisen
maailmansodan aloittelevien lento-
yritysten ja suuren onnettomuuspro.
sentin  taivuttaneen turvautumaan
ilman pelastusrenkaaseen, niin ta-
pahtui vasta sodan loppuvaiheessa.
Oletettiin  nimittiin laskuvarjon
houkuttelevan lentdjaa jattimaidn
koneensa ennen tosi tarvetta. Toisin
sanoen laskuvarjon kiyttéon ottami-
nen toisi mukanaan lisdyksen kone-
tappioluetteloon. Tulos osoittautui
juuri pidinvastaiseksi. Henkensi pe-
lastamisen mahdollisuus koneen tu-
hon ollessa silmien edessd antoi
miehistolle lisirauhallisuutta.
Ensimmiisen maailmansodan vii-
meisten kuuden kuukauden aikana,
saksalaisten alettua kiyttdd varjoa,

pelastui yhdeksdn kymmenesti sak-
salaisesta lentdjésts, joiden oli pak-
ko jdttdd koneensa. Mitdin vaki-
naista tai yleistd kidyttoa ei lasku-
varjo ensimmaéisen maailmansodan
aikana saanut, pidinvastoin on silld
pelastuneiden ranskalaisten ja sak-
salaisten sotilaslentdjien luku verra-
ten pieni. Sen sijaan enemmain kuin
800 tihystdjdd pelasti varjolla hen-
kensid ilmapallojensa tultua alasam-
mutuiksi.

B Amerikkalaiset mé#arisiviat en-
simmadisind laskuvarjon pakolliseksi
ilmavoimissaan. Tama tapahtui
vuonna 1924 ja mm. Charles Lind-
berg on pelastanut henkensi neljidin
otteeseen silkkikuvun turvin. Nyt-
temmin laskuvarjon asema ilmavoi-
missa onkin sama kuin pelastusve-
neen laivastossa. Molemmat ovat pa-
kollisia.

Toiseen maailmansotaan mennessi
oli lentdjén ja koneen suhde lopul-
lisesti ja tdysin vaihtunut. Loppuun
asti koulutettua sotilaslentdjda on
nykyisin monin verroin vaikeampi
korvata kuin lentokalustoa. TAméa
tosiasia tuli erityisen selvisti esille
syksylld 1940 “taistelussa Isosta-Bri-
tanniasta”. Kiista ilman herruudesta
oli silloin kuumimmillaan ja tappioft,
joita tosin oli molemmin puolin,
kohtasivat suuremmassa méiirissi
saksalaisia siitda syystd, ettd englan-
tilaiset lentdjat hyvin useassa ta-
pauksessa pelastuivat laskuvarjon
turvin ja olivat uuden koneen saa-
tuaan taas lentovalmiita. Tilastot
osoittavat yli 30.000 liittoutuneiden
lentdjdn saavan Kkiittdd laskuvarjoa
elamastaan.

B Lentokoneen suuri kehitys on
viahentdnyt laskuvarjon suhteellista
merkitystd. Matkustajaliikenteessa
varjoa ei kaytetd sen enempii kuin
junissa tai autoissa kiytetdin eri-
koisia henkil6kohtaisia suojalaittei-
ta onnettomuuden varalta. Lentolii-
kenteen turvallisuusprosentti matka-
kilometrid kohden on ylivoimaisesti
edullisempi kuin maakulkuvilinei-
den. Urheilukoneiden vakiovarustei-
siin ei endd kuulu laskuvarjo. Nama
tosiasiat eividt tietenkidin vihenni
laskuvarjon arvoa, vaan korostavat
lentokoneen lisddntynyttid turvalli-
suuskerrointa.

B Laskuvarjo on toisin sanoen ka-
dottanut suhteellista merkitystidin
erddssd tehtdvissddn, hengen pelas-
tajana, koska tarve tidssd suhteessa
on pienentynyt. Sen sijaan se on
vallannut ja on jatkuvasti valtaa-
massa uusia aloja. Tarkeimpii ovat
kaksi kédyttosovellutusta: urheijlulli-
nen ja sotilaallinen. Varjo ei enii
toimi pelastajana vaan urheilu-,
kulku-, kuljetus- ja joukkojensiirto-
vilineend. Laskuvarjon kayttoas-
teikko on kiertinyt taydellisen ke-
hén. Oltuaan alunperin itse tarkoi-
tus, sirkustemppuesine, se kohdisti
sitten pddhuomion ilmailun kehitys-
vaiheessa niin korvaamattomiin pe-
lastustehtéviin, Ja vaikka se sovel-
tuu niihin yhd edelleen, sen merki-
tys palaa jilleen ldhtokohtaansa:
laskuvarjoa kiytetiin taas lasku-
varjon itsensd vuoksi, ensisijaisena
ilmakuljetusviilineeni.
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