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Onko hyppy laskuvarjolla ur-
heilua vai ei? Siitd dlkoon kl!'S:
taa syntyko, yksi tapa kiertaa
kiista on oitis tokaista vastqu!(-
seksi: joillekin se sita on, joil-
lekin ei, niin kuin useimmzflt
muutkin ruumiillista kuntoa ja
henkistd valmiutta vaativat suo-
ritukset. Kaikki riippuu asian-
omaisen asenteesta ja asialle an-
tautumisen asteesta. Mikili jal-
kimmiiset tekijit ovat intoa uh-
kuvia, on se katsottava merkiksi
siitd, ettd urheilun palvelukseen
on astunut — painovoima. Se on
voimalaitteena “kulkuneuvossa”
ja urheiluvilineessi, jota kutsu-
taan laskuvarjoksi.

Ehkid muutama urheilua puoltave
nakokohta ei olisi pahitteeksi. Las-
l.uvarjo on useissa maissa saanut
huomattavaa sijaa nuorison mielen-
kiinnon ja harrastuksen kohteena.
Erds laskuvarjohyppééijille ominai-
nen tunnusmerkki on toverihengen
ja yhteenkuuluvaisuuden tunteen
kehittyminen. Jos harrasteen antoi-
suutta punnitaan oman panoksen
suuruuden perusteella, ei liene epii-
lystd, etteiko tiettyd tunnustusta an-
saitse ihminen, joka on valmis aset-
tamaan peliin ruumiinjdsentensa
kunnon ja ddrimméisessd tapaukses-
sa henkensd. Itse harrastajien mu-
kaan viimeksimainittu kanta on
vanhanaikainen ja vallitsevaa asian-
tilaa tdysin vicroksuva.

Totuuden nimessd on aihetta sel-
ventdd, ettei onnettomuuksien luku
millddn tavalla erotu muiden ”vaa-
rallisentuntuisten” harrasteiden ti-
lastoluvuista. Siitd huolimatta hyp-
pdédjd ei ainakaan alkuaikoina —
eikd luultavasti my6hemminkiin —
tdysin vapaudu tunteesta, jonka ei
valttdmatta tarvitse kangistua pe-
loksi, mutta joka kuitenkin viihty-
nee pitkddn outouden, salasekoittei-
sen uutuuden jinnityksen tienoilla.

On sentdiin kysymyksessd vapaa-
ehtoinen 1 angaspalan varassa ava-
ruuteen uskaltautuminen, miki ai-
kaansaannos tarvinnee voimala-
tauksen niin ruumiillisella kuin
henkiselld puolella. Ensinnikin on
myonnettidva, ettd oli turvana ja ta-
keﬁenav varjo tai parikin tyhjyyteen

tyonnyttdessi, on koko toimenpide
ahtaasti  ajatellen jonkinlainen
haa§te olemassaololle ja siten an-
karimman kisityksen mukaan mo-
g‘galiltaan vajaamittainen. Niin
jyrkdn kannan edustajien olisi to-
sit} ghkév parempi kieltdytyd mm.
ylittdméstd katua tai kayttamasta
portaita!

Toisaalta: asettamalla jalan toi-
sen eteen on opittu kidvelemidn ja
opitaan vastakin; hyppy veteen voi
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: imataidon alku — .jha varjon
cr)llllxclimghtaessa auki oppll v1§}15t1
avaruusmiked liukumaan. Kuiten-
lin kaikitenkin Kkysyy .ava{uuden
armoille jéattdytyminen tiettyd hen-
gen voimaa. Ruumiin rakgntg_en
kuntoa mittaa jo varjor} aukiryop-
sihdyksestd koituva nyl«;ays eiké pa-
luu maan kamaralle aina tapahdu
hellimmailld mahdollisella tavalla.

Ranskalainen eversti Geille, eras

taman urheilun intomielid, on pu-
kenut kaiken edellisen osuvaan
asuun: valmistautuminen, askel

kynnylselle, koneesta hyppy, sukel.-
lus syvyyteen, ilman hyvdily post}‘n-
piissd ja vihellys korvissa, kéénna}}-
tely sinne ténne salaperdisen voi-
man heitteleméné ja kierittdmana,
maan pelottavan nopea ldhestymi-
nen.... mutta tdstd huolimatta
laskea sekunteja, odottaa, vain odot-
taa ja jatkuvasti odottaa malttiaap
menettamattd, ja sitten avata varjo
vasta maarasekuntien Kkuluttua...
kaikki edellinen tulee kysymykseen
eikd ole epailystdkadn siitd, etteiko
tdhdn tarvittaisi ihmisolemuksen
joka ainoan solun tdydellistd tasa-
painoa ja hallintaa.

Varjon rakenne ja eri lajit

Laskuvarjo ja lentokone ovat ta-
vallaan toistensa vastakohtia; jil-
kimméinen hakee pienintd vastusta
Ja varjo taas tavoittelee hitautta.
Molemmat luitenkin nojaavat kiin-
tedsti aerodynamiikan ja vastuksen
lakeihin. Varjon aukaisuun kuluu

Naishyppiiijis on u
missi hyppyji harrastet
kin maissa on annetty

2—4 s, jota aikaa mitataap
tavaa’alla matalan hyppykop
vallitessa. Aukaisun ékillisyyde i
heuttaman voiman suuruyg riin s
hyppédédjan painosta ja lentokoﬂpuu
nopeudesta hypyn hetkells. vare_en
lashunopeus seké sen vakavuyyg 01011
suorassa suhteessa raaka-ainvat
huokoisuuteen, een

Varjon kupu muistuttag sateen
varjoa, joka on ommeltu useisty ki 7
loista. Jokainen kiila Késittdd pyo.
lestaan lukuisia kaistoja, jottej
mahdollinen murtuma leviaigj ym-
pari kokc wvarjon. Raaka—ainee,u
kaytetaan sillL.kid, pumpulia, teko-
silkkid tai nyttemmin nailonia, Ky.
vun keskelld olevasta reissti virtag
kuvun sisddn pusertuva ilma
sin vapaaseen ilmatilaan. T i
virtauksen erds vaikutus on ya.
kauttavaa laatua ja se estdd heily-
riliikkeet. Pinta-alaa on kuvully
tavallisesti n. 50 m? halkaisija on
n. 8 m ja varjon Lokonaispaino p
4—5 kg. Kuvun ja valjaat toisiinsa
yhdistéavat kannatusnauhat ovat jo- ‘
ko silkki- tai nailonpunosta, niitj
on yleensd 28 Kkpl yhteispituuden
ollessa noin 200 m. Nailonpunoksen
venymiskyky on 25 9, ja silkin 5
%, milld luvuilla on aukaisun riuh-
taisuvaikutusta pienentidvad merki-
tys. Valjaiden tarkoitus on jahaa
mainittu riuhtaisu tasaisesti ruumiin
eri osien kesken. AKkillisen jarru-
tuksen aikaansaama. G-luku vaihte-
lee viidestd yhdeksidan.

Varjot voidaan jakaa eri lajeihin
esimerkiksi  kantotavan mukaan:
istuinvarjo, joka toimii samal-
la istuintyynynd, on yleisin Suo-
messa; selkdvarjo, jonka rin-
nakkaistehtdy#éni on toiminta se,llg,_-‘
nojana; rintavarjo; reisiel
korkeudella roikkuva sylivar
kaksinkertainen var,
Jonka itsendiset osat sijaitsevat
ka_— Jja rintapuolella ja joka on el
ty.l's_esti tarkoitettu laskuvarjohy
padjien koulutukseen sekd irl
linen varjo, joka kiinnite
koukkuihinsa “vasta hypyn tulle
ajankohtaiseksi. .

Jakoa voidaan myds suor:
laukaisutavan  mukaan: al
maattisesti aukeavat ja
sin laukaistavat varjot.
Sinmainitun aukaisee lentoko
seen kiinnitetty n. 6 m pitké
Jonka toinen p## on pakka
olevan varjon kanssa yh
Hypyn tapahtuessa kéysi jo
baisee varjon auki taj po
Joa ympérdivian suojuspu
g‘l‘;';h nl;pean ja sédnno
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syoksykierteeseen, voi hyppééjan ja
koneen nopeus olla sama, jolloin 1r-
roituskoysi ei suorita tehtdviansa.
Samainen kOysi vol sotkeutua ko-
neen osiin, erityisesti perdsimiin, ja
silloin hyppadjd loytdd itsensd all-
kosta ojan sijasta! :

Kasin laukaistavan varjon kayt-
taja voi odottaa sopivan aukaisu-
hetken tulemista ja siten kiertaa
sekd mainitut ettd joukon muita
vaaroja. Esim. yldkorkeuksissa voi-
si varjon aukeneminen koitua hy-
vin kohtalokkaaksi. Ensimmaisten
kilometrien ldvitse on ehkéd paras-
ta sukeltautua mahdollisimman no-
peasti, pureva pakkanen tai hapet-
tomuus tekisivdt olon muuten ratki
hankalaksi. Tiedetadnpd kertoa ta-

auksista, jolloin koneensa jattdny.
purjelentéjé on joutunut pilvien si-
sillda vaikuttavaan nousuvirtauk-
seen, joka on nostanut hanet vaha-
happisille korkeuksille  tukehtu-
maan. Sietdd muistaa molnen ansa,
joka syntyy sitd paitsi melko hel-
postikin. Laskuvarjohyppaajan pu-
toamisnopeus on noin 4.5—6 In/s,
kun taas nousuvirtaus saattaa yltya
Jukuihin 6—10 m/s tai vieldkin suu-
remmaksi. f

Jossakin helposti tavoitettavassa
paikassa, esim. rintakehan vasem-
malla puolella, on valjaihin kiinni-
tetty tasku, jonka siséltd laskuvar-
jon D-kirjaimen muotoinen metalli-
nen laukaisimen kadensija Kkiskais-
taan. Itse laukaisin on yksinkertai-
sesti vain terdsvaijerin patkd, joka
suojuksestaan esiin vedettédesséd va-
pauttaa varjon.

Apuvarjon kayttdo ei ole véltta-
matontd, mutta se antaa suuremman
varmuuden péddvarjon aukaisemi-
seksi nopeasti. Apuvarjon pinta-
ala on n. 1 m? ja se on laskuvar-
jon pienoismalli, jonka kupuun koh-
distuu neljan terdsjousen jannitys.
Laukaisimen terdsvaijeri aukaisee
apuvarjon suojan, jolloin jouset
jannittyvit, apuvarjon kupu saa il-
maa palkeisiinsa ja vetda padvarjon
ulos pakkausrepusta.

Laskuvarjo edustaa melkoista ra-
hallista arvoa, Suomessa nykyisin
kaupattavista varjoista joutuu mak-
samaan mk 25—30.000:—. Sen va-
rassa roikkuvan ihmisen hintaa ei
uskalla edes arvioidakaan. Toisin
sanoen varjon huolto ansaitsee
oman ehdottoman huomionsa. Suur-
valloissa laskuvarjonpakkaajat
muodostavat oman ammattikuntan-
sa, jonka tehtdvidnid on pakata, kui-
vata, tarkastaa ja korjata laskuvar-
jot. Laskuvarjoista pidetddn sa
manlaista piivikirjaa kuin mootto-
reista ja lentotunneista ikdan. Va-
rastovarjot tarkastetaan madriajoin
Ja lentopalveluksessa olevat vield
useammin. Kastunut varjo kuivataan
:’”kOISissa kuivautorneissa ennen
él‘lfastusta ja uudelleenpakkausta
sulvaus suoritetaan myés ainakin
aokaxsen kdyttdmisen jdlkeen ja en-
€n uudelleenpakkausta.

Hypyn suoritus

ta:mf\an vihkiytymattomélla saat-
peruolla késitys, ettd itse hyppy on

Sluonteeltaan passiivinen ilmio.
€ vaatii alkuvaiheessa tosin an-

”Ei se putoaminen mitiin, mutta se akkipysdys”. Maahantulo vaatii melkoi-

o

sesti tgkpukkaa ja varsinkin tuulella on varjo saatava nopeasti kasaan, jottei
se all§a1s1 laahata hyppdijii pitkin maata. Mainittakoon muuten, etti Suo-
x-nenkm puolqstuq}aiﬁoks@sa aiotaan aloittaa laskuvarjohyppiijien koulutus,
joka kuitenkin tassi vaiheessa on vasta suunnitteluasteelia. Kaksi upsee-
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noksen rohkeutta tai maarattya tah-
don voimaa, jolla voittaa epiroin-
nin ja saa itsensd heittdytymain
avaruuteen; hypyn lopussa on taas
tarpeen tietdd hieman alastulon
tekniikasta, suotavaa olisi niin ikdan
riittava ruumiin kunto, jotta val-
tyttdisiin mahdollisesti vaanivalta
onnettomuudelta. Kaikkea mika jaa
ndiden kahden tapahtuman véliin
luullaan ilmeettomaksi ajan kuluksi.

Tamin kiésityksen kumoaminen
on helppoa ja yksinkertaista. Sita
varten on hyvéd marssittaa esiin pa-
ri tosiasiaa, jotka antavat lisdva-
laistusta hypyn aikana vallitseviin
olosuhteisiin.

Putoamisnopeus varjo avattuna
vaihtelee varjotyypistd ja hyppaa-
jan painosta riippuen. 65 kg hyp-
padjan painona merkitsee putoamis-
ta keskimiirin 4.5 m/s, 80 kg saa
aikaan nopeuden 6 m/s. Mainitut
nopeudet vastaavat muuten lukuja
16 ja 22 km/t. Normaalihissin las-
keutumisnopeus lienee n. 0,6—1.5
m/s eli noin 2—5,5 km, amerik-
kalaiset vauhtihissit  kiirehtivat
7 m/s eli yli 25 km/t. Mutta muis-
taa sopii, ettd hissin asteettaista jar-
rutusta ennen pysidystd ei laskuvar-
jo tunne. Pédinvastoin putousliikkeen
loppu on luonteeltaan taysékillinen.
Maahantulonopeus vastaa hyppya
parin kolmen metrin korkeude_lta,
lisiksi on muistettava mahdollisen
tuulen aiheuttama nopeus vaaka-
suorassa tasossa. Hyppyad kovassa
tuulessa voidaankin verrata vallit-
sevan tuulen nopeudella kulkevan
auton katolta suoritettuun hyppyyn.

Normaalikokoinen mies sagvuttaa
ennen varjon aukaisua huippuno-
peuden pudottuaan 11—12 s eli n.
365 m. Tdméa huippunopeus on n.
180—190 km/t. Hypéttdessd sitd no-
peammin lentdvasta konegsta kan-
nattaa siis odottaa joitakin sekun-

riamme on kuitenkin ollut jo ulkomailla koulutusta saamassa.

teja ennen laukaisua, jotta hyppda-
jdn putoamisnopeus pienenee
nopeuteen n. 200 km/t, joka saa ai-
kaan normaalin nykidisyn valjaissa.
On myoskin muistettava, ettd ko-
neen nopeuden ylittdessd 250 km/t
on koneesta vaikeata tulla ulos il-
man katapultti-istuinta. Viimemai-
nitun turvin on selvitty hengissi
yliddninopeudella lentavastd ko-
neestakin.

Sitten varsinaiseen hyppyyn ki-
siksi. Lentokoneesta poistuminen oi-
kealla tavalla on tarkeatd. Tapoja
on periaatteessa kaksi. Nykyisin suo-
ritetaan hyppy yleensd kuten uima-
hyppy. Seldllddn putoamista tulee
vilttdd, koska varjo voi purkau-
tuessaan sotkea hyppéddjdn kanna-
tinnauhoihin tai varjon kupuun.
T'oisen koulukunnan mukaan hyppy
istuvassa asennossa on ainoa oikea,
koska pdd edelld voidaan joutua
vaarallisiin pyorintaliikkeisiin. Mi-
kili kysymyksessd on automaatti-
avaus, kuten laskuvarjojoukoilla, on
istuva asento suositeltava. Mutta
laukaisun tapahtuessa vasta myo-
hemmaissd vaiheessa esim. urheilu-
mielessd  hypittdessd, Laytetddn
useimmin uimahyppya.

Dutoamisvaihe ei ole millddn ta-
voin tuomittu passiiviseksi. Heti
varjon reviahdettyd kupukuntoon on
muistettava vilkaista ylédsuuntaan.
On varmistauduttava siitd, ettd kan-
natusnauhat eivdt ole kierroksilla.
Mik#li ne sattuisivat olemaan sot-
keutuneina toisiinsa, oikaistaan ne
terdvilld nykéyksilld. Laskuvar-
jo on putoamisen aikana
ohjattavissa — suurelta osal-
ta juuri tdhdn perustuu laskuvarjc
kaytté urheiluvdlineend. Taita
kéasissa laskuvarjg muodostaa
laisen purjeen, jonka avul
daan aikaan suunnan ja
muutoksia ja suorana




kuin ainakin purjeveneelld. Ensim-
mainen tehtdvd on kdidntda kasvot
laskeutumissuuntaan eli myoétatuu-
leen, Kddnnosta varten otetaan kiin-
ni paan yldpuolella olevista kanna-
tusnauhoista, kohotetaan ruumista
niiden varassa sekd k@annahdetddn
nopeasti haluttuun suuntaan. Sitten
irroitetaan ote nauhoista, jolloin
ruumiinpaino kiristdd kannatusnau-
hat, ja putoussuunta ottaa muut-
tuakseen.

Hieman ennen kosketusta maahan
tartutaan kannatusnauhoihin ja
tempaistaan voimakkaasti alaspéin,
mikd on omiaan lieventdmé&an pu-
tousnopeutta. Viimeisend valmius-
toimenpiteeni asetetaan jalat yh-
teen ja odotetaan puolittain istu-
vassa asennossa polvet hieman not-
kistettuina, selkd notkollaan, olka-
pidit eteen tyonnettyind, samoin paa
eteenpidin taivutettuna kolhaisuja
varoen. Jaloilla otetaan vastaan en-
si sysdys, sen jdlkeen seuraa taval-
lisesti joustava ja jannittdméton
kaatuminen tai voltti eteen, taakse
tai kaikkein mieluimmin sivulle
pain. Valjaista tulee vapautua mah-
dollisimman pian ja laskuvarjo pi-
tdd kukistaa joko sen ympaéri tuu-
len alle juosten tai maata lahinna
olevista kannatusnauhoista varjon
maan suuntaiseksi nyhtéden.

Vaaratekijoista

Suuren yleison mielestd ou lasku-
varjolla hyppy tdynnd vaaraa ja
vaivaa — valitettavasti suureen
yleisoon lukeutuu tédssd suhteessa
myoOs suuri osa ilmailun harrasta-
jista. Vaaratekijoitd yleensd suu-
rennellaan, joskaan niitd ei saa
myoOskddn aliarvioida. Useimmilla
urheilulajeilla on omat epavarmuus-
momenttinsa eikd kieltda sovi, et-
teiko laskuvarjourheilu kuuluisi
riskipitoisiin.

Tavallisimmat vammat ovat var-
jon avautumistempaisusta johtuneet
vendhdykset ja maahan tulon ai-
heuttamat nyrjahdykset. Joukkohy-
pyissd on olemassa yhteentérmaiys-
vaara. Tormayksen tapahduttua, ja
mikdli hyppaaja sotkeutuu toisen
kannatusnauhoihin, on parasta jat-
tdad lilat ponnistelut sikseen, koska
jompi kumpi varjoista ei kenties
kestd irroitusyritysten rasitusta. Jos
sattuu putoamaan toisen varjon ku-
vun paille, on viisainta avata toi-
vottavasti mukana oleva varavarjo.
Se tdytyy lingota mahdollisimman
voimakkaasti ylospdin, koska oma
putoamisnopeus on viahdinen; ellei
varjon alle riitd tarpeeksi ilmaa, se
kutistuu kokoon. Hyva keino tilan-
teen selvittimiseksi on ryomii pol-
villaan kuvun reunalle ja irroittau-
tua siitd uuteen hyppyyn.

Kannatusnauhat voivat olla kier-
tyneind toisiinsa, minkd pulman
riittdvd hyppykorkeus selvittda il-
man muuta, liiallisia riuhtaisuja tu-
lee joka tapauksessa vilttda. Kan-
natusnauhoihin saattaa sotkeutua
toinen jalka tai kenties molemmat-
kin, jolloin pinteestd p&ddsee uhkan
muodostavaa nauhaa tai nauhoja
puoleensa vetéden.

Kuvun kuntoa voivat koetella eri-
laiset repedmait, mitkd eivit yleen-
sd merkitse niin suurta vaaraa kuin
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sivusta kuulostaa, Mikédli useampaa
kaistaa kohtaa vaurio (mikd tuskin
on mahdollista nykyiset raaka-aineet
ja valmistustavan huomioon ottaen),
olisi tietenkin varavarjon mukaan-
otto onneksi. Kaksoiskuvun synty-
minen on myo0s mahdollista. Tdlloin
on syynid hiirioon kannatusnauha,
jolloin yksi tai useampi sellainen on
saattanut luiskahtaa kuvun ylitse ja
niin jakautuu kupu kahteen tai
mahdollisesti vieldkin lukuisampaan
pullistumaan. Pullistumien ollessa
epiasymmetrisia luisutetaan kanna-
tusnauhat luonnolliseen asemaansa
pienemmin kuvun osan puolella
suoritettavilla perattdisilla nykdyk-
silla.

Yhteentormiyksen tai vdhemmaéan
sopivaan maastoon ajautumisen es-
tidmiseksi vedetddn vaaranpuoleisis-
ta kannatusnauhoista, jolloin kupu
kallistuu ja keskireidn kautta ulos
patoutuva ilma toimii ikddn kuin
suihkumoottorina puskien hyppééa-
jaa turvallisempaan suuntaan. Ar-
viointi voi paidtya tulokseen ,etta
maastoesteistd, joita mm. sdhko. ja
puhelinlangat ovat ahdistavassa
méadrassid, vilttyy helpoimmin ylit-
se liukumalla, jolloin suihkuntapai-
nen suunnataan liukumatkaa piden-
tdmadn takimmaisista nauhoista Kki-
ristamalla.

Erikoishyppyja
Ellei eldma annostele riittdvaa
madrada jannitystd sitda hakevan

matkaan, on sellaista paras pyydys-
tdad omasta takaa. Samalla tavalla
kuin maallikolle hyppyrimédkeen us-
kaltautuminen merkitsisi todenna-
koista uhkaa ruumiinjdsenten jat-
kuvalle terveydelle, voi laskuvarjo-
urheilun harrastaja kummeksua
jot-
erikoisvaaroja

mielessddn niitd villiintyneitd,
ka erikoishypyilla
etsivat.

Yon aikana suoritetut hypyt edus-

tavat yhden epdvarmuustekijip, i
sdhankintaa, siltd ainakin ai\--l'
valossa tuntuu! Yohypyissi ngge.

rataan muuten mydés maailman:e.
natykset. Harjoittelu tapahtuy kar;]-

dessa vaiheessa, ensin valoising
nd ja maassa olevien valomerkkiél~
turvin sekd viime kidessi tiys 0
meédssd ilman maaston tunnistam?:~
ta. Yohyppyihin liittyva jﬁnnm;
vyyspanos on selvisti arvattayigg,
joskin totta on, etta laskeutumm.en
on nopeudeltaan péivihyppyi vaa-
rattomampi, y6ilman kosteug nimjs.
tdin tiivistdd ilman kantokykyiser,.
maksi.

Veteen ehdoin tahdoin suunnaty,
hyppy eroaa loppuvaiheiltaan nop.
maalisellaisesta. Vaaroina ovat ve.
teen vajoaminen liian pitkiksi aj.
kaa, kannatusnauhoihin takertum;i.
nen sekd kuvun peittdiméni hukky-
minen. Tarkeintd on etukiteen ava-
ta varjon solki, riisua valjaat ki-
sien ja jalkojen osalta sekd esimer-
kiksi Kkeinotella itsensd istuvaan
asentoon varjopakkauksen piille.
Juuri veden pinnan ylédpuolella hyp.
padja luopuu ihmeasennostaan ja
pudottautuu roikkumaan wvaljaiden
reisikiinnikkeiden varaan ollakseen
vapaa liikehtimddn vesikosketuk-
sen vaatimalla tavalla. Sopivan tuu-
len vallitessa pystyy taitohyppéiji
muokkaamaan urheiluvilineestdin
veden pinnalla pysyttelyd ratkaise-
vasti helpottavan ja nyt vaakata-
sossa liikehtivdn — purjehduslait-
teen.

Korkeushyppyjad tai paremminkin
hyppyja korkealta on kahta sovel-
lutusta. Varjo voidaan avata heti
ilmaelementtiin sukeltautumisen
jalkeen tai vasta pinnoissa pitkin
vapaan putoamisen viime vaihees-
sa. Jalkimmadisessd tapauksessa el
happinaamari ole aina valttdmaton,
mutta hypp#ddjan kunnon tulee olla
parasta luokkaa. Aikainen varjon
aukaisu vaatii edellistd laajempia

Laskuvarth?pyt kuuluvat useimpien ilmailuniiytosten ohjelmaan. Missd V-

raa on joukKohyppyihin, on niky kerrassaan komea kymmenien varjojen €

jaillessa yhtd aikaa maata kohti melko tiiviissi tuntumassa toisiinsa, Kuvam”
me erdastd venildisestd lentondytoksestd,



i isteluita. Korkeuden ylit-
féisele‘s,sa;m&ooo m hyppééjén tulee olla
todella loistavassa ruumiln ja hen-
gen tilassa, liiéikéiriptutklnto on
myos ldpikdytdva ja_tllannetta 'tay-
tyy kypsytelld harjoittelulla paine-
siiliossd. Happinaamari on ehdoton,
kun lédhtokorkeus on yli 7.00p m. I1-
man ohuudesta johtuen varjo ottqa
avautuakseen vasta 150—200 metrin
ilmahiukkaset ahnehdittuaan.
Avausriuhtaisu on sitd paitsi buo-
mattavasti normaalia ankarampi. :

Grenoblen lihelld Ranskassa loi-
kattiin 1955 korkealle laskupaikan
metrilukeman ollessa 1.600 m. Myd-
hemmin nostettiin  laskukorkeus
3400 metriin ja viimeisin luku lie-
nee 4400 m. Varjon ja hyppyteknii-
kan puolesta ei hyppy eroa nor-
maalista. Muutama muu seikka sie-
tia kuitenkin huomiota. Lihasten
sulana sdilyttdminen tuottaa hanka-
luuksia vallitsevan varsinaisen
kylmyyden johdosta eiké koneep
pienissd tiloissa saa liikehtimalla
ihmeitd ldmpé#asteita aikaan. Tar-
koituksena oli luoda Alpeille pelas-
tusryhmid jotka rientdisivdt hatdin
varjopelilld, mutta tdmia osoittautui
sekid lilan vaaralliseksi- ettd etuki-
teisjarjestelyitd vaativaksi. Hiihto-
keskusten Jlentondytoksiin saatiin
kuitenkin ‘oiva numero ja innok-
kaimmat ovat hankkineet uuden
urheilulajin — laskuvarjo on wvain
alkuvaihe, loppuosa alasmenoa su-
jutellaan suksineuvoin.

Hyppy aarniometsdin on viimei-
simpid riemun ldhteitd. Moinen ur-
heilumuoto sai alkunsa 1952 erdin
englantilaisen laskuvarjoyksikon
toimesta. Itse asiassa jouduttiin en-
simmadisen kerran viidakkoon ai-
van erehdyksessa — erehdystia mo-
net muutkin suuret keksinnot kiit-
tdviat synnystdan! — tuulen sortaes-
sa varjoihmiset  aarniometsdidn
suunnitellun riisipellon sijasta. Vau-
riot olivat pienid. Omasta halustaan
puuta laskupaikkana kayttdville
suositellaan seuraavaa menettely-
ohjetta: enimmit kiinnityskdydet ir-
ti. kdsivarret ristiin kasvojen eteen,
késiterdt kainalokuoppiin kdmmen-
puolet sitd paitsj ulospdin (!), jalat
yhteen puristettuina ja koukussa
vatsan alaosien suojaamiseksi. Var-
sinainen maihintulo tapahtui ennen
30 m pitkdn kéyden avulla, mutta
se otti ja synnytti kitkaa polttaen
nahkan kidmmenisti. Nyttemmin
kéytetdsn 80 m pitk#s nailonlankaa,
jonka turvin ja puun oksaa sekd
sopivia varustuksissa olevia renkaita
hyviksi kadyttien mies taljaa itsen-
s8 maan kamaralle. Hm, mikésn ei
ole nij vi%sas kuim ihminen, toh-

eta.

Laskuvarjohypyn vaaratekijit oli-
si_oikeastaan ~ suhteellisen helppo
poistaa! “Enkelihyppys” eli kiidet
ja jalat harallaan suurinta ilman-
vastusta tavoittelevan putoajan no-
peudeksj lasketaan 100 km/t. Tar-
;’1 _ 8 m tdmin nopeuden nie-
N si jatkuvalla jarrutuksella.
din on muuten kiytinnsssi jo ta-
pahtunut. Menneen sodan paivind
gggi liittoutuneiden lentajs jatts-

Lentdvin Linnoituksensa il-
r?e;n varjoa, joka paloi koneessa en-
hyppyvaihetta. Mies sailyi hen-
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gissd, ja hyppykorkeus oli — 10.000
m. Tihedkankainen ja ylimitoitettu
vaatekerta pienensi ilmanopeutta ja
maahantuloa sattui jarruttamaan
sarja korkean kuusen onnistuneesti
sijoittuneita oksia. Viimeisen jarru-
tuksen aikaansai maata peittinyt ¢
lumikerros. Taju katosi, ja on oi-
kestaan kadonnut joskus vidhem-
mistdkin!!, mutta toivuttuaan mies ¢
totesi selvinneensi seikkailusta
vaurioitta. Vastaavia tarinoita on
muuten Kkerrottu my6s omien so- j
tiemme vaiheilta. Kerran oli vas- "
taanottoa suorittanut tulokulman 7

suuntainen joenpenger, joka pelasti
lentdjan kuin ik#3dn hyppyrimien
alastulorinne mi#kihyppdijin.

Ehkd nuo ratkaisevat 8 m anne-
taan ihmiselle maaperin tuntu-
massa laukaistavalla vastaraketilla
tai laajan varjon #kkiaukaisulla.
Ajatus ei tunnu ylivoimaiselta to-
teuttaa. Ennen kuin laite keksitin,
sopii kuitenkin tyytyd entiseen me-
netelméén eli tavalliseen laskuvar-
joon; ja vaikka innostusta tuntuu
tassd Kkirjoituspoydian #Hiressid liike-
nevian mahtiméiria hyppyajatuksel-
le yleensd, tdytyy tunnustaa, ettd
muutamat erikoisimmat hyppysovel-
lutukset oudoksuttavat. Luulisi yk-
sinkertaisimpiakin tapoja tarjoutu-
van terveytensid ehdoin tahdoin tir-
velemiselle. Kenties laskuvarjour-
heilu k#dy joillekin mi#ritynlaises-
ta huumausaineesta, joka menee ve-
reen ja jota kerran maistaneet ho-
kevat lisdy suurenevia maarii!

(Jatkuu)



