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iscarrosse on pieni 3000 asuk-
kaan kylda [Eteld-Ranskassa
noin 70 km Bordeaux’sta ete-
iadn. Kyldn &frellda on muutamia
kookkaanpuoleisia sisévesid ja vain
jonkin kilometrin pifissd yksi suu~
rempi vesi, joka t8ltd osaltaan tun-
nustaa nimed Biskajan lahti.
IImasto on suuresti suopeata. Mm.
lokakuun ensi pdivind myhéili avo-
kidtinen aurinko leppeimmilldén.
Mittari pysyi lukemilla -+28—+-30°
C varjonkin vallitessa eik# Pohjo-
lan pojalle ollut vilid paremmasta.
Laskuvarjosesonki alkaa tavallisesti
maaliskuun tienoilla ja jatkuu mar-
ras—joulukuuhun.

Ranskassa on 14 kerhopohjalla
toimivaa laskuvarjokeskusta sijoit-
tuneina ympéri koko kaunista Gal-
lian maata. Kehto ja kaiken opin
alkuldhde on kuitenkin juuri Bis-
carrosse. Sielld koulutetaan opetta-
jat kerhojen tarpeiksi, sielld suori-
tetaan alan teoreettista ja kaytén-
néllistd tutkimus- ja kehitystyota.
Sielld voidaan myds suorittaa alem-
pia laskuvarjohypp#éjin tutkintoja,
mutta painopiste on selvisti pitem-
mille ehtineiden harrastajien edel-
leen auttamisessa. Nimi on vihje
tdssikin tapauksessa. Biscarrosse on
Centre National de Parachutisme eli
kansallinen laskuvarjokeskus.

KESKUKSEN ESITTELYA

Henkilokuntaa on hyvédn joukon.
En heitd laskenut, mutta tapasin ai-
nakin seuraavat laskuvarjotoimen-
haltijat. XKoulun johtaja on Sam
Chasak, hién on kuuluisa hyppdija
ja alan uranuurtaja Ranskassa.
Hyppykertoja on pitkd rivi toista
tuhatta. Paidkouluttajana on Pierre
Lard, jonka ansiolistalla on mm.
kaksi paljonpuhuvaa tositetta:
maailmanmestaruus 1952 ja nykydan
yli 1500 hyppyd. Muita vakinaisia
kouluttajia laskuvarjopuolella oli
ainakin kolme ellei useampiakin.
Sitten oli muita lent#jis, teknillistd
henkilokuntaa, varjonhuoltajia, kont-
tori~ihmisid jne.

Lentokalustoa oli sitékin. Yleen-
si hypyt suoritetaan Ranskassa 2-
moottorisesta ja 2-tasoisesta de Ha-
villand Dragon Rapide-koneesta, jo-
hon sopii lentdjd ja kahdeksan hyp-
padjad. Vahintdin yksi téllainen oli
kiytettivissd ja useampia olisi var-
maan helposti loihdittu muualta tar-
peen vaatiessa. 1-moottorisia Stam-
pe-koneita taisi olla muutamia.
Muita lentolaitteita ei k#yntini ai-
kana ollut ilmassa, hallissa kylld-
kin.

Kansallinen laskuvarjokeskus on
upea ndky. Konehalleja on Kkaksi,
ravintola on uusi ja kaiken keskelld
sijaitsee pé#rakennus. Siind on var-
jojen kuivaustorni, avara pakkaus-
halli, varjojen korjaushuone, luen-
tosaleja sekd vihdoin kuntokoulu-
halli. Viimemainittu.on ruumiillista
harjoitusta varten ja sielld puristuu
sitruunasta viimeisinkin pisara, jos
niin halutaan. Omalle kohdalleni
arpa langetti kaatumislevyn seké
erilaisten riipuntalaitteiden kokei-
lun. Kaatumisharjoitukset suorite-
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Laskuvarjohyppiijien paratiisi

BISCARROSSE

Ajatuksilla ja asioille on alkulihteensd ja suosituimmuus-
sijaintinsa. Salpausselki-Lahti on yhdistelmd lumessa liitkku-
jille, Stadion-yleisurheilu, Wimbledon-tennis ja esimerkiksi
Boston-maraton ovat tiynnd merkitystd alasta kiinnostuneille.
Laskuvarjo, niitd nuorimpia urheiluvilineiden joukossa, on eh-
tinyt sekin pikkuvakiintumaean, Se on kerdimdssd omia jouk-
kojansa, omia hullaantuneitansa. Uudella urheilulla on joitakin
paikkoja, joiden mimi heldhtdd herkdsti samasieluisten sisim-
missid. Sanalla Biscarrosse on wvaltamerentakaista kaikua, eu-
rooppalaista kerrottavaa jo Ranskassa yhdistetidn nimeen ny-
leyddn oitis laskuvarjourheilu. Biscarrosse on erds laskuvarjour-
heilun padpaikkoja maailmassa. Niin, kylld se kdy intomielisil-

lensi vallan keitaasta.

tean puulattialla, jonka .péille on
rullattu oliko niitd nyt seitsemén
huopasiivua sekd pressu kaiken kat-
tamaan. Sopii siind kaatua kellah-
della, Riippumisvaljaita oli paria eri
lajia ja ilmalennon kuluessa kysy-
mykseen tulevat liikkeet selvisivit
riissd melkoisesti.

Trapetsi oli suuressa suosiossa,
silld oli pomppijoita riemu méérd
Mitd monipuolisimmat kiipeily- ja
moyrintatelineet eividt sen sijaan
saaneet huomiota osakseen. Mutta
kylld niistd kunto 18ytyy, jos piis-
kurissa puhtia piisaa. Tietty se.

LASKUVARJOKALUSTO

Kuulin mainittavan, ettd wvarjojo
oli yhteensd kuutisenkymmenta
kappaletta. Kullakin on oma nimik-
kovarjonsa tai tavallisesti ainakin
kaksi. Keskus eli valtio omistaa
kaiken, ja suurella taululla on hyp-
pifijien nimet sekd kunkin kaytos-
si olevien varjojen numerot. Jokai-
nen pakkaa omat varjonsa, toisin sa-
noen oppilaat pakkaavat omansa
sekd myos opettajien varjot. Kuta-
kin pakkausta edeltésd varjotarkas-
tus. Jos jotakin wvilppifi varjossa
esiintyy, on heti ilmoitettava kor-
jauspuolelle, joka ottaa varjon huol-
toon. Niin yhden varjon saavan re-
pedmin ilmassa. Hypp#dja oli sen
my6s todennut, mutta arvioi vau-
rion niin pieneksi, ettei avannut va-
ravarjoa niin kuin yleensd tallaises-
sa tapauksessa tehdddn.

Kuivaustornissa oli kdyntihetkelld
kymmeni# varjoja roikkumassa. Pa-
katut varjot sidilytetdan wvaruskaa-
peissa, joita niitéikin on yksi tai use-
ampia kunkin hypp#éjin hallussa.

Pasasiassa kahta varjotyyppiéd esiin-.

tyvi. Aloittelijat kayttdvat ns. klas-
sillista varjoa eli samantapaista
kuin meilld asevoimissa. Pakkolau-
kaisuvarjot ovat kaikki téllaisia, sa-
moin osa itselaukaistavista. N&illa
varjoilla ei ole ns. sukkaa, ei aina-

- kaan pakkolaukaisuvarjoilla. Tamé

varjomerkki on EFA 652.
Kokeneempien kiytéssd oli varjo
EFA 653, joka aukenee sukasta. Au-
kaisun aiheuttama dkkirempaisu on
siten huomattavasti lievempi. N&is-
si varjoissa on myds yksi tai useam-
pia avokiiloja, joista ilma puristuu
ulos tehden varjosta ohjattavan lait-
teen., Tiyskupuista on hankala oh-
jata minnek#in muualle kuin tuulen
tuomitsemaan suuntaan. Maahan-
osumiehetkelld voi oma rintama-
suunta olla my®s mik#d tahansa.

KURSSIOHJELMA JA
TUTKINTOVAATI-
MUKSET

Meneilldan oli oikeastaan kolmen-
loista kurssia. Pisimmille ehtineet
kuuluivat 6-viikkoiselle opettaja-
kurssille. Juuri heiddn ohjaukses-
saan Ranskan kerhot ldhitulevaisuu-
dessa hyppivit. Opettajakokelaita
oli 10—12. Toisen ryhmin muodosti-
vat edistyneet turistit, jotka olivat
yksityisesti lisdoppia hakemassa.
Kolmannen kategorian muutamat
harvalukuiset kiyttivdt alempia
korkeuksia lihtdalustanaan. Heiddn
kokemuskantansa oli aloittelijan pe-

rua ja opintarpeensa vastaavasti
nalkdisintd  mahdollista. Kuuluin
ahmijoiden joukkoon, ifse asiassa

olin oikea suurahmatti, kokematto-
min kaikista.

Seurasin opettajaoppilaiden kurs-
situsta ja se teki minuun varsin va-
kavan vaikutuksen niin kuin koko
Biscarrossen touhu. Ennen kurssille
passysd tulee hakijalla olla vdhin-
tain 200 hyppyd, joista 150 ifselau-
kaisijalla. Piivittdin  suoritetaan
tazlla tavallisesti kaksi hyppyd
pekkaa paille. Kurssin kuluessa saa
siis vdhintdin 50 hyppyi, joista jo-
kainen on tarkoin ohjelmoitu, val-
vottu ja jilkeenpdin tdyden arvos-



telun kohde. Eri tehtdvit vetivit

vuoroin kiinni. Opettajakandidaatti
tutustuu siten hyppymestarin (ko-
neessa), laskunvalvojan (kentdlld),

pakkauspéillikon ja ties mihin
kaikkiin vastuuvelvollisuuksiin.

Pédivd on kolmijakoinen. Hyppy-
palveluksella aloitetaan. Sitten on
ohjelmassa pakkaus ja opettajaop-
pilailla on vield luentopuoli, joka
nielaisee helposti muutaman tun-
nin. Olin l8snd luennoilla ja haluan
hartaasti kohottaa hattuani. Opin
saunassa oli ankara 18yly. Fyysilli-
sen kunnon kohennuksesta kiytiin
korkeaopillista akateemista tiedon-
jakoa. En oikein tajunnut liikunta-
ssiasta niin monipuolista kisittelys
aikaansaatavankaan.

Laskuvarjoteorian opettaja piti
alustuksen ja méiérisi sen jdlkeen
pari oppilasta vuoron perdin luen-
noimaan taulun edessi ex tempore-
aiheesta. Eivitka aiheet antaneet ar-
moa. “Olkaa hyvd ja selittikda va-
paan lennon erilaisten asetuskul-
mien vaikutus.” Selityksen tuli olla
sekd matemaattinen, fysikaalinen ja
jos mitd. ”Varjon avautumisen il-
mid eri nékokannoilta”, kuului eris
ctsikko, josta piti tieteellistd tari-
naa valuttaa. Joku sai tuskan hien
irti otsastaan kuultuaan tuomionsa:
"Expliquez la traction” = selitti-
ka8 varjon avaamisen jilkeen ky-
symykseen tulevan riipuntavaiheen
aikana kannatushihnoista suoritetta~
vien vetoliikkeiden merkitys (Eld-
koon suomenkieli ja sen ilmaisun
nasevuus laskuvarjotermien alal-
lall). Mustalle taululle syntyi kul-
maa ja kaarta jos mink#laista. Niis-
td opettaja hyvidksyi vain murto-
osan ja siirtyi sitten itse voimakom-
ponenttien ja resultanttien virilii-
dukkaisiin valistusvetoihin.

Seurasi vield annos pitkille viety#
sddoppia sekd lentoméiirdysten po-
lemisointia. Kunnioitin nikemdisni
ja kuulemaani. Ja olin hivenen pe-
loissani. Ajattelin kauhulla hetkes,
jolloin minut méA&rittiisiin taululle!

Elivéit opettajakokelaatkin pienes-
sé pelon vireessd. Loppututkinto 15-
hestyi ja se mainittiin ylen tuimak-
si. Tutkinto on kaksipdivdinen ja
koostuu  kiytinnon opinnédytteistd
sekd varsin vaikeista teorian kokeis-
ta.

Hyppypalvelun piityttyd tyonne-
taan pikakasatut varjot lokeroihinsa
kuljetuskirryissi ja ajetaan pak-
kaussalille (vas.) Koneena on de
Havilland Dragon Rapide ja se
mahduttaa 8 hyppaijia. Sisianme-
no tapahtuu kiinteishyppyjirjes-
tyksessd. Koneesta poistutaan ensin
alatasolla seisten ja siiti kaatuen
kasvot perasimeen piin ja ruumis
suorana.

Turistien ohjelma oli yksioikoi-~
sempi. Varjo selk#in, toinen vatsan
péélle, koneeseen, méiiriakorkeudes-
sa loikka siiveltd ja sitten se tir-
kein ja toisille ainoa arvoaskare.
Jokainen varjon wvarassa kelluva
pyrki parhaansa mukaan laskemaan
maaliristin 18helle. Ndin myds opet-
tajat. Harhautuminen merkitsi ni-
mittdin taloudellista menetystid. Eli
sakkoa. Maalista erehtynyt hyvitti
yvhteistd rahastoa harhametrien suu-
ruisessa frangisuhteessa. M#a#rdajan
kuluttua jérjestetddn yleinen ilon-
pito kertyneilld rahoilla. Eli kylla
ajatusta kannatin, rahastoa kartu-
tin, mutta juhlapuoli jidi muiden
suiden siemaistavaksi.

Ranskassa tidytyy muuten tehdi
vahintdin 15 pakkolaukaisuhyppys
ennen ensimmadistd vapaata lentoa
ja omaa aukaisua. Eri#illdi mukana
hyppivélld olikin jo kolmisenkym-
mentd pakkosellaista tilillddn ilman
ettd vihred vield v#ldhti itselaukai-
sulle. Muuan opettajakurssin kon-
kari lohdutti: ”Minulla oli 228 pak-
kolaukaisua ennen ensimmaéistd va-
paata ilmalentoa.” Asevoimilla on
ilmeisesti ollut osuutta asiaan.

MAASSA MAAN TAVALLA

Hyppytapa tuntuu olevan hienok-
seltaan erilainen joka maassa. Ko-
neesta 18ht6 on tdysin toinen Rans-
kassa kuin esim. Amerikassa. Rans-
kassa seistidn siivelld selkd lento-
suuntaan ja merkin tultua irrote-
taan k#det tukiotteista, vieddin ne
rinnan pé#élle ristiin, ojennetaan
lantio ja pdi sekd kaadutaan oteen-
péin jalat yhdessid ja koko vartalo
suorana. Nain tekevidt aloittelijat,
vasta melkoisen kokemuksen jal-
keen hyp#tddn oikopiita jalat-
kédet-haarassa-asentoon.

Pakkolaukaisijalla hyppasviat ovat
siis lyhyen ilmalennon aikana tik-
kusuorina. Aukaisu tapahtuu taval-
lisesti hyppédjan ollessa vaakata-
sossa. Suuremmat suunnanmuutok-
set ilmalennon kuluessa eivit ole
mahdollisia niin kuin edelld mai-
nittiin. Kannatushihnoista rempo-
malla saadaan jotakin aikasekseen,
mutta merkityksensi tulee oikeas-
taan esiin vasta maahanosumisvai-
heessa. Perussuunta on se miksi se
alussa siunautui, tosin putoamis-
hetken liikesuuntaa saa korjatuksi
tai lievennetyksi vetimilla tavalli-

sesti  etummaisista kannatushih-
noista.
Maahantulo eroaa paljolti siité,

miten meilld on opeteltu. Suomessa
kierintd-kaadutaan tyyliin: suorat
jalkapohjat, sdiren reuna, polven
sivu, reisi, lonkka ja selkdpoyta.
Ranskassa sen sijaan on operaatio
dkillisempi. Suorat jalkapohjat otta-
vat ensin kosketuksen vinosivuttai-

sessa  rintamasuunnassa. Polvesta
annetaan  sitten perdin mutkaa
muckkaamalla. Seuraava kehon

kohta, joka maankamaraan kumah-
taa, on perépeilin kylki. Siiti vino-
sivuttainen kaatumaliike jatkuu se-
lan keinutuoliin. Minulle tuli mie-
leen mékihypyn tasajalkainen alas-
tulo ja sitd seuraava laskuvarjo-
kaatuminen-kieréhdys, joka alkaa
vasta ahterin sivusta.

HENKILOKOHTAISIA
KOKEMUKSIA

Koko Biscarrossen pikavierailu oli
silkkaa my6tdmieluista. Olin lihes-
tynyt hyppdividd Ranskaa etukiteis-
kirjeelld Ilmailuliiton ystivillisten
tunnusten suojassa. TdmiA oli var-
sinaisen viisas ele muuten, mutta
kirje meni tdysin vi#rille instans-
sille eikd auttanut yhtisin eiki ke-
t&dn. Laskuvarjourheilun keskusjir-
jestolld kun ei sattumalta ole min-
kéanlaista tekemistd péépaikan, Bis-
carrossen kanssa. Pikemmin piin-
vastoin. Biscarrossen Kansallinen
laskuvarjokeskus on alistettu suo-
raan valtiovallalle, opettajat ovat
valtion virkamiehis, kalusto kuuluu
Ranskan valtiolle ja noudatettavat
médréykset ovat osin virastoviittei-
sif. Turvallisuussdfintdjen suhteen
ei Ranskassa olla tosin kerhoissa-

..a.)
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Yksi rivi on tullut lisii kirjoitta-
jamme hyppypiivikirjaan.

kaan leviperaisid — niin kuin Ame-
rikassa rehellisesti ja joskus ehdoin
tahdoin ollaan — vaan hyppadjin
paperien tulee olla kaikin puolin
pykilinmukaisia. Sitd ne eivat mi-
nun tapauksessani voineet olla, kos-
ka minulla ei ensinnikdin ollut
minkasnlaisia lupakirjoja, tutkinto-
ja eikd yleensdkiddn muita paperei-
ta kuin juuri ja juuri aloitettu hyp-
pypéaivakirja.

Tulla tupsahdin lauantaipdivin
auringon ehétettyd sarkansa harjal-~
le, joka Ranskassa tapaa merkitd
monien elinkeinotoimintojen viikon-
loppulepoa. N#in ainakin virastois-
sa. Puhua huohotin ranskaa huo-
mattavasti paremmin kuin koskaan
aikaisemmin ja yritin todistaa, kuin-
ka henkildkohtainen tulevaisuuteni,
puhumattakaan koko Pohjolan var-
jourheilun tulevaisuudesta, riippui-
vat tdysin Biscarrossessa suoritet-
tavista hyp#hdyksistd. Koulun joh~
taja ‘Sam Chasak otti asian omak-
seen — henkeni 188hattds jatkuvasti
kiitollisuutta — ja soittaa suhautii
ministeriodon paakallon paikalle Pa-
riisiin. Kun Ranskassa ryhdytdin
joustaviksi, ollaan sité myds. Moni-
lukuisten sanak#dnteiden ja kieli-
kuvien jilkeen alkoi tilanne valje-
ta. Ministeridn korkea virkaporras
murahti hyviksyntdnsd ja kelpasi
vieraan taas olla ja eled.

Vakuutus ensin kiireimmén kau-
palla postitoimistoon, sitd ilman ei
hyppy tule kysymykseen. Sen vii-
kon hypyt oli kuitenkin jo hypétty,
sunnuntaina ei keskuksessa evikdin
heilahda. Taytyy n#es valtion viran-
ja toimenhaltijoiden joskus levata-
kin. Lauantai-iltapdivalld pidettiin
minulle pieni tutkinnon tapainen
kaatumisen taidossa. Kokeen pitédja
pyysi ensin naytettd vallitsevasta

- tuntemuksen asteesta, Pyoraytin hé-
nelle malliksi Suomessa kelpaavan
kierihdyksen. Se tuomittiin englan-
tilaiseksi ja opettaja naytti, miten
tissd maassa tantereeseen taltutaan.
Tein monta eli kaksi yritystd uuden
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opin merkeissi., Jo riitti. Sitten har-
joitusvaljaisiin roikkumaan ja niis-
si muutama liike komentojen mu-
kaan ja niin olinkin valmis odotta-
maan maanantaiaamua, joka val-
keni niin kuin se niilld leveysas-
teilla lokakuun alussa varsin valke-
nee. Suomessa ei samaan yllad kuin
kesiin korkein hetki. Aamukahvi
juotiin 7.45. Hyppypalvelu alkoi 8.00
jokaisen kantaessa varjovarustuk-
sensa kuljetuskadrryihin. Jeep kiskol
varjopaljouden starttipaikalle kes-
kelle kenttdd, jonne samanaikaisesti
rullasi heittokone, DH Dragon Ra-
pide. Ennen 830 oli kahdeksan
miesta luikerrellut valjaisiinsa.
Hyppymestari tarkasti hyppadjat
maan paslld ja ahtoi heidét sitten
koneen uumeniin ja teki hyppy-
korkeusilmoituksen lentdjille: "Kak-
si 600 m, yksi 750, kaksi 1.500, yksi
2.000 ja kolme 2.500. Koneessa kah-
deksan hyppadjas.”

Piivin  ensimmaiselld kerralla
suoritettiin ylilento ja varavarjon
heitto ajautuman mittaamiseksi. Sit-
ten vain ukot ulos koneesta komen-
non mukaan kukin omassa korkeu-
dessaan. Maalia ldhestyvin ottaa
laskunvalvoja vastaan kova##nisto-
kaisuin: »Tuuli maalialueella 2 m/s,
lannestd. Vetik#d maalinpuoleisista
kannatushihnoista. Hyvd. Valmis-
tautukaa maahantuloon. Hyvin tu-
lee.”

Hyppypalvelu jatkuu tavallisesti
hieman yli keskipdivin. Molempina
paivind heitettiin kuusi koneellista
eli 48 miestd 2-moottorisesta DH:sta
Opettajaoppilaat suorittivat lisdksi
muutamia erikoishyppyjd 1-mootto-
risesta  Stampe-koneesta. Ohjel-
massa oli taitolentohyppyid. Ko-
neesta pudottauduttiin talldin sil-
mukan laella, sama tehtiin my®6s hi-
taan vaakakierteen kuluessa. Mo~
lempina p#ivind suoritettiin siis yli
50 hyppya.

Lokakuun  alkupidivind  voitiin
merkitd kirjoihin keskuksen 5000:s
hyppy vuonna 1961. Ja toiminta jat-
kui. Koko maassa lienee viime vuon-
na ylitetty hyppyluku 50000 siviili-
puolella. Nuoriso haluaa ja nuoriso
saa hypati. Yksi hyppy maksoi ulko-
maalaiselle mitattomit mk 800:— ja
vihin alle.. Ranskalaisille se mak-
saa vihemmin. Sitd paitsi myotn-
netdin stipendeji ja erikoisalennuk-
sia. Tami kaikki on mahdollista
vain tukiaisilla. Valtio kustantaa
sievoisen frangim#iridn jokaisesta
suoritetusta hypysti. N#in on koko
Ranskassa eik# wvain kansallisessa
kﬁskuksessa. Voisiko mukavammin
olla.

Paljon nokkelia yksityiskohtia
osui silm#din. Mm. kuljetuskirryt
ovat hienot. Kullakin hyppdajalla
on niissd oma lokeronsa, johon hén
aamulla sijoittaa kaksi varjoansa
kentdn keskelle kuljetusta varten.
Hyppyjen jilkeen varjo pikakasa-
taan ja sijoitetaan taas lokeroonsa
pakk_aushuoneeseen kuljetettavaksi.
Kypidridt ja muu irto-omaisuus sopii
hyvin kdrryihin. Samoissa kérryissé
on roikkumassa suuri taulu ja silld
nihtivissid koko péivdn ohjelma jo-

kaista hyppd#djdid ja hyppya myoten.
Taulu on muovia, joten se voidaan
pyyhkiid puhtaaksi ja muuttaa seu-
raavan pidivin tarpeisiin illan tul-
len. Hyppymestarin samoin kuin
laskunvalvojan kéytettéivissd on pa-
periliuskat, joihin on kirjoitettu
mainitut yksityiskohdat sek# lisdksi
tyhj& rivi arvosteluita varten. Jo-
kainen hyppytoiminnan vaihe kuten
koneesta 18ht6, ilmalento ja maa-
hantulo saavat osakseen tarkan re-
postelun. Siitd koituu tietenkin hyo-
ty suuri alkeis- ja miksei varttu-
neemmillekin hyppagjille.

Kerrotaan paras viimeiseksi. Ta-
paus oli ihastuttava ja tyypillinen
suhtautumisen myonteisyyttd osoit-
tamaan. En malta jattda sitd paljas-
tamatta, vaikka olisi ehk# tarkoi-
tuksenmukaisempaa  vaiten olla.
Poislihtod valmistellessani minulta
kysyttiin hienovaraisen kohteliaasti:
»Olisimme #direttdmin tyytyviisii,
jos vaivautuisitte ennen matkusta-
mistanne suorittamaan kirjallisen
hyppylupatutkinnon. Itse asiassa
joutuisimme aikamoisiin vaikeuk-
siin, ellette sitd ystdvillisesti tekisi.”
Ymmarsin, ettd ennen oppilaan en-
simmaistd hyppyd on hidnen selvit-
tava kirjallisesta kokeesta. Sain vi-
rallisen lomakkeen eteeni, samoin
kuusi kiperdhkod kysymystd. Vas-
tasin parhaan taitoni mukaan ja pa-
perini 18hti vaeltamaan asianomais-~
ta instanssia, liekdé juuri ministe-
riotd kahden. Asiathan otetaan t&&lld
vakavamman jilkeen. Ja kuitenkin.
Ranskalainen joustavuus huipus-
saan; olen suorittanut viisi hyp-
pyini. — Onkohon paperini vield
lapiaissyt tarkastusta tai edes saanut
siihen mahdollisuutta.

Kylld Bissarrosse on keidas. Te-
kisipi mieli kutsua sitd laskuvarjo-
urheilun paratiisiksi.

Neuvostoliiton
uudet helikopterit

Mihail Milin johtamassa suunnit-
telutoimistossa on suunniteltu uu-
det V-2 ja V-8 tyyppiset helikop-
terit. Niiden perusmalleina ovat
olleet tummetut mneuvostoliittolaiset
helikopterit: MI-1 ja MI-4.

Helikopterissa V-2 on kuksi ke-
vyttd  suihkuturpiinimoottoria (MI-
1:ssi on yksi raskas mdntdmoot-
tori). Se voi kuljettaa kahdeksan
matkustajoa sekd kaksi ja puoli
kertaa enemmdin kuormaa kuin
MI-1. 'Titi helikopteria wvoidaan
kiyttid  paikallisessa  lentoliiken-
teessd jo maatalouslennoilla.

Helikopteri V-8 wvoi kuljettaa yli
kaksikymmenti henkildd ja kaksi
tonnia kuormaa. Sen toimintasdde
on suuri ja se on erittdin kdytdn-
néllinen geologien toiminnassa, jot-
ka tydskentelevdt vaikeakulkuisilla
alueilla. Uudet helikopterit ovat
kooltaan pienempid kuin aikaisem-
mat, suurtehoisia j¢ taloudellisia,
ja niilld on hyvit lento-ominaisuu-
det. (TASS/SIB).



