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yihemmén térkeistd asioista mai-
pittakoon kansainvilisen rintamer-
kin yhteistilaus FAL:n kautta. Té-
pin  asti ovat merkit olleet kan-
sallisia, nyt on FAI ryhtymésssé
valmistamaan kansainvilisid hopea-
¢- ja kulta-D- merkkejad. Edelli-
een vaatimuksiin kuuluu mm. 50
hyppy.

Tirkeimpid kohtia oli kansain-
vilisen laskuvarjohypyn kilpailu-
siantdjen lukkoon lydminen (Spor-
ting Code). N&itd s&&ntdjd on
pohdittu viimeisten 12 vuoden ai-
kana ja ne ovat nyt tdydelliset.
Muutoksia tulee luonnollisesti ajan
mittaan.

Jannittdvin &ddnestys kéytiin seu-
raavien MM-kilpailujen jarjestédmi-
sestd. Voittajaksi selviytyi Lansi-
Saks? d8nin 9—7 Itd-Saksan jaa-
dessd tappiglle. Kilpailut pidetdan
gcutkhicehe;lsslwihellé Lindauta 31.
Muita asioita-otsikon alla tuli
esille pari mielenkiintoista seik-
kaa. Ranskan edustaja — komi-
tean varapuheenjohtaja Balési —
kosketteli alustavasti ammattilai-
suuden arkaa kohtaa Kkilpailutoi-
~ Mminnassa. Ranskan Ilmailuliitto on
10 jakanut kansalliset mestaruuskil-
pailut seuraavasti:
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— siviilihypp#4j4t jaetaan kol-
meen luokkaan j =
— juniorit
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Seuraavassa kokouksessa Kysy-
g);l‘(’seen otettaisiin kantaa. Syei-
tsllaa 'kgko.ps' pidetdin muuten
Yn._ttl_et::lmallé helmikuussa 1964.
Diklnf tdvad oli havaita poliittista
%anmtystéi ja er#d#nlaista lei-
bty olé'nk pyrkimystd. Toki urhei-
tiin Iuk]: ysymys ja padtokset lyd-
s oon niin ettd voi kuvitel-
ullise t'en muokkaantuneen urhei-
N IS< 1.mah<'iollisimman parhaik-
Dﬁﬁtisslmtenkl'n véreili taustalla
e aus:elrmen ja  ##nestysten
kin a ajankohtaisiksi ehkid muita-
n urheiluilisia tuntuja.
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Yé{ﬁfausten yhteenvetona voidaan
esittdd seuraavaa:

1) Pakkolaukaisuh j a
. .. .. e .. yppy en =
hxpma}smagra vaihtelee ]suure\;?i
Aanr_aJat olivat 5 ja 30. Molemmat
tarkoittavat oppilaan ihanne-edis-
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malta kuin Suomessa luullaan.

Useimmissa maissa se on luokkaa
20—30 ja vain poikkeuksellisesti al-
le 10. Esimerkiksi Unkarissa oli
luku ennen 6 mutta nyt se on ko-
g‘otet.tu ja on vdhintdin 10. Ehkid
Juuri 10 olisi sopiva luku Suomes-
sgkm eikd missddn tapauksessa
liian paljon kokeneempiin maihin
verrattuna.

2) Hyppymestarin vaatimukset
vaihtelevat vield enemmaéan. Muuta-
missa maissa vaaditaan 300—400
hyppy4, toisissa 200 ja védhintdin
10 vuoden aktiivinen palvelu. Jéar-
kevammailtd tuntui enemmiston
kanta: minimihyppylukuna 50, C-
tutkinnon suorittaminen eli mm. vé-
hintdin 3/4 itseaukaisuja ja parin
vuoden harrastuksessa mukana olo.
Kaikista hyppadjistd ei luonnolli-
sestikaan tule hyppymestareita, kos-
ka tarvitaan muutakin kuin pelk-
k#4 kokemusta. Yksilolliset ominai-
suudet ja psykologinen soveltuvuus
ovat itse asiassa ratkaisevia.

3) Kaikki ldsndolleet eivét olleet
tdysin perilld varjoteknillisistd sei-
koista. Urheiluvarjon ylintd sallit-
tua ik#i el monessa maassa tunneta,
vaan varjon k#yttd loppuu silloin
enii lipaise tarkastusta.
Ylin ikd on osittain tuottajan suo-

.gittama — uusia varjoja taytyy saa-
‘da myos kaupaksi. Tunnetussa hyp-

pymaassa Jugoslaviassa hypatdén
ensin 200 kertaa, sitten varjo tar-
kastetaan ja hypétdédn lisdd 50 hyp-
pyd ennen seuraavaa tarkqstqsta.
Kymmenen vuotta on joillakin ik&-
rajana. Tarkastukset ovat luqnnolh-—
sesti ratkaisevia ja ne suoritetaan
masrakertojen jélkeen, oli luku sitten
50, 100, 150 tai 200. Suurin sallit-
tu vajoamisnopeus ei ollut kelldédn
tiedossa. Se oli jatetty v_arjonsuun—
nittelijoiden huoleksi, joiden téytyy
katsoa omistaneen asialle tarpeeksi
huomiota ja tutkimuksia. “MM-kﬂ-
pailujen sadnnot madrittdvat suu-
rimman vajoamisnopeuden §,‘5 ‘m/se-

kunniksi paévarjolla. 4 Jasar
Hyvin mielenkiintoista oli havai-

Suuri yhteisyppy Utin

Laskuvarjojaikirikoulussa

Heindikuun 31 pnd suvoritettiin
Utissa Suomen tihin asti suurin
l_askuvarjojﬁiikﬁrien yhteishyppy,
jolloin toisessa eriissi hyppisi kol-
mesta DO-koneesta 45 ja toisessa
44 miestd. Tami oli koulutettavana
olevan ikiluokan 8. hyppy, jonka
jilkeen miehet saivat laskuvarjojii-
kirin merkin. Mainittakoon, ettd
koulun johtaja maj Kaj Hagelberg
suoritti samana pidivind 154. hyp-
pynsi.
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ta, ettd muutamissa maissa — hy-
vinkin tunnetuissa sivistys- ja il-
mailumaissa — ovat laskuvarjo-
urheilun ja ilmailuviranomaisten
suhteet kiredt. Laskuvarjohyppyd
ei ensinndkdfin tunnusteta urhei-
luksi, vaan siihen suhtaudutaan
kylmikiskoisesti ja syrjien. Tama
koskee myds lennonjohtoporrasta.
Kaikeksi onneksi Suomessa asiat
ovat tdysin pdinvastoin: alkava ur-
heilu on saanut osakseen asiallisen
ja ymmirtdvén kohtelun ilmailuvi-
ranomaisten taholta sekd saanut
nauttia tarvitsemaansa virallista tu-
kea, mikd — kiitos Malmin ja Hel-
singin lentoaseman lennonjohtojen
— on merkinnyt aivan ratkaisevan
paljon laskuvarjokerhotoiminnan
mahdollistamiseksi Malmin kentél-
14.

Keskusteluissa selveni kylldkin,
ettd useimmissa tapauksissa oli vi-
rallisen tahon huonoon kohteluun
yhtend syynéd urheiluhyppéédjien
omat edesottamukset ja suoranaiset
virhetekoset. Toiminnan alkuaikoi-
na tuntui nimittdin monessa maassa
sattuneen varsin valitettavia ja
kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia. Tam& johtui liiallisesta innosta
ja puutteellisesta materiaalista. El-
leivit hyppadjat ole itse osanneet
ryhdistds toimintaansa, on ilmailu-
viranomaisten tdytynyt se tehdéd en-
simmaiisten vakavien vastoinkdy-
misten jdlkeen. Talloin on helposti
tartuttu kylmikiskoiseen ja jarrut-
tavaan ankaruuteen kurin ylldpité-
miseksi, lankeaahan vastuu onnetto-
muuksista tavallaan , (
niskoille, etenkin kun méérdykset
alussa ovat tapailevia eivitkd koke-
muksen sanelemia.

Miti varjokalustoon tulee, vakiin-
tui kisitykseksi: vain paras on kyl-
lin hyvéai. Siten véltetddn

muuksia ja niitd seuraavia takais-

kuja. todedtend i
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Vuosikausia

leiden kanta oli, ettd
saa vaivan. Painostet
nimenomaan jokaiseen
‘osallistuminen on




