uihkujitti DC-8:n tuotantolinja

on mielenkiintoinen laajoilta
mitoiltaan, vierailijat liikkkuvat siel-
14 henkilokuljetustrukilla. Valmis-
tusvaiheessa vaikuttaa ldhes kum-
meksuttavalta se, ettd rakettiputki
tosiaan pystyy lentdméédn ilman sen
erikoisempia aerodynaamisia omi-
naisuuksia kuin terdviksi suipentu-
va kirki ja tolppond pysyvd pera.
Thor-raketin teko aukaisi katsojal-
le ovea uuteen aikaan, jossa voima
ei palvele kuvia. Purjekoneen ra-
kentaminen on jadnyt mieleen py-
hien asioiden kunnioituksena niin
katsomalta kuin omakohtaisen ko-
kemuksen perusteella. Lennokki
taas, useimpien kohdalla sellaisen
valmistus edustaa ensi tapailua,
aakkosten hakua.

Ilmailu on aineen hyviksikayttoa
kulkuviilineiden avulla. Yksi lento-
neuvo on laskuvarjo. Sitdkin wval-
mistetaan nauhalla ja sarjoittain.
Tuotantopisteet ovat harvassa. Yh-
den eldmédn ensimmaéiinen ja ainoa
laskuvarjotehdas sattuu olemaan
E.F.A. Ranskassa, Pariisin liepeilla.
Ainutlaatuiseen tehtaaseen tutustu-
minen oli saantia tdynnid. Kiyntid
voi hyvin verrata perehtymiseen
muiden lentolaitteiden valmistusvai-
heisiin, voi sen asettaa niiden
edellekin.

E.F.A. on lyhennys ja tarkoittaa
Etudes et Fabrications
Aéronautiques (eli vapaasti
suomennettuna ilmailuaiheisia tut-
kimuksia ja valmisteita”). Toimini-
men tavoite on: turvallisuus, muka-

vuus ja tehokkuus. Valmisteiden
yksinkertaisuudella pyritddn: vi-
hentdméidn huoltoa, helpottamaan

tarkastusta ja symbolisoimaan tek-
nillistd onnistumista. Ni#in sanoo
tehtaan tunnuslause siitd miten ja
mihin pddmé&édradn ollaan matkalla.

EF.A. on Ranskassa yksi kuudes-
ta. Té&lla hetkellda on maassa viisi
muuta laskuvarjoja  valmistavaa
vhtiotd. Lyonin kangaskaupungin
kankaanvalmistajat tekividt aloit-
teen  toiminimen  perustamiseksi
1935. Alku oli vaatimatonta. 1939
sota kiihdytti tuotantoa voimak-
kaasti. Aselepo 1940 sai aikaan tdy-
dellisen seisakin. Vasta 1947 ilmai-
luministerié hajotti kansallistetun
laskuvarjonvalmistusyhtién ja jar-
jesti E.F.A:lle uuden mahdollisuu-
den. Tamé aloitti uskolla tehdastoi-
minnan, joka oitis p#dsi hyvain
vauhtiin ja on sen jilkeen vain
voimistunut méarédssd ja edistynyt
laadussa eikd kuuleman mukaan
epdr6i vaatia tulevaisuudelta oi-
keutettua osaansa.

TEHDASKAYNNIN
VAIHEILTA

Toiminimen konttori ja tehdasra-
kennus sijaitsevat Clichy’ssd, 5 km
Pariisin keskuksesta koilliseen. Pa-
ras mahdollinen opas kaupallista
puolta esittelemdin on kaupallinen
johtaja M. Marcel Pravaz. Hinelti
artikkelin enimméit tiedot ovat ko-
toisin. Tehdaskierroksen johti M.
Jacques Chalom, jonka laskuvarjo-
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KAVO LAURILA

laskuvarjoja
liukuhihnalta

tuntemusta ei sovi epiilld. Mies on
tehtaan koehypp#ijd, jonka hyppy-
kertojen luku on noin 1500:n tie-
noilla.

EF.A:lla on jatkuvasti huomatta-
via sotilastilauksia, mikad asetti vie-

raskdynnille rajoituksia valoku-
vauskiellon muodossa. Osa jdi il-
meisesti nidkeméttd ja osa nihtyi
vksityiskohtaisitta selostuksitta. Mi-
ké kaikki on tdysin ymméirrettivia.
Esitetddn kuitenkin muutama luku
todisteeksi kiertokdynnista.

Tehtaan pinta-ala on 3300 m2.
Palveluksessa olevien henkildiden
luku ldhentelee 250, suurin osa nai-

sia. Raaka-ainevarastot ovat mel
koiset. Niin niiden pitd#kin: Nailon-
kangasta kului viime vuonna 240000
m, nailonnauhaa 550000 m ja nailon.
lankaa 700000 m. Valjaisiin, reppui-
hin ja muihin tarveaineisiin Kiiy-
tettiin epélukuisa mé&drd muita ain
neksia.

Eri tilaajilla voi olla varsin erie
laisia toivomuksia valmistettayijp
varjoihin néhden. UrhoiluvarjoisSa
tulee hevin kysymykseen porositee.
tiltaan eriarvoisen kankaan kiytts
haluttuihin lohkoihin. Aukkojen
suuruutta ja muotoa voidaan myos

vaihdella toivomuksen mukaisestj,
samoin vireji. Uusin varavarjo-
malli oli poyddlld teon alaiseng.

Sen pohja ei ollut suora vaan noy-
datteli vatsan pyordkaarta valjag-
telineessdén. Tutkimukselle ja yy-
den luomiselle asetetaan luonnollj-
sesti suuri paino. Lujuuden ja hyg-
koisuuden mittaukseen tarvittaya
vilineistdé  naytti  vakuuttavalta,
Valmistuksen jédlkeen varjot aliste-
taan tarkastukseen, josta laaditaan
oma poytakirjansa. Kronobaromet-
risen laukaisulaitteen jatkuvat tut-
kimus-, parannus- ja muunnospon-
nistukset olivat  mielenkiintoisia
nahda. Parituntinen kului tehdas-
kaynnissd kuin siivillda — edellisti
onnistuneempi vertaus: aika kului
nopeasti kuin liito varjon wvarassa.

VALMISTUKSEN
ASTEIKKO

Tuotanto on liian laaja kokonai-
suudessaan esiteltdviaksi. Viisainta
lienee poimia pisto-otoilla muutama
kohde. Todettakoon tédssd yhteydes-
sd, ettd muilla laskuvarjotehtailla
cn paljolti samanasteikkoinen tuo-
tanto sekd my6s omia erikoisuuk-
siaan, jotka soveltuvat tehtdviinsa
hyvin luontevasti — mainosta ei
tdssd olla tekeméssa.

Keveintd luokkaa edustaa E.F.A.
346, jota nimitetddn maailman ke-
veimmaksi, vidhiten tilaa vievéksi
ia mukavimmaksi kantaa seléssd.
Naméa laskuvarjoliivit — sopiva
myyntinimitys — luontuvat erikoi-
sen hyvin niille, joiden tarvitsee
paljon liikkua koneessa pitkilld
matkoilla. Té&llaisia ovat sotilasko-
neiden matkamekanikot, kk-ampu-
jat, pommittajat ja my®os yhteys- ja
rahtikoneiden matkustajat. Purje-
ja helikopterilent#jille sekd hypyp-
mestareille varjo on omiaan.

Upeimmat urheiluvarjot ovat ul-
jaan ndkoisid luomuksia kuin kon-
sanaan tdhtiluokan purjeveneet tai
-koneet. EF.A 656 on haluttaessa
3- tai useampivirinen. Kuvun oh-
jausaukot ovat melkein ahdistavan
lukuisia ja suuripintaisia. Putous-
nopeus jai kuitenkin arvoon 6,5 m/s.
Vaakasuora edistyminen on luok-
kaa 5 m/s, jolla voittaa sievoisen
vastatuulenkin. Tédysympyrdn vaa-
katasossa saa kierretyksi muutamas-
sa sekunnissa. Alkavien kerhojen
ihannekalustoksi varmaan luontut
sekavarjo E.F.A. 652, joka on asen-
nettavissa kiiytettiiviksi joko aloit-
telijoiden  pakkolaukaisuihin  tal
kokeneempien itseaukaisuihin.



suihkul,enttéﬁen : erikoist;u*peisiin
- suunnltelt,u varjo, jonka toimi-
e alkaa aivan maan léhikorkey,.
sta ja nopeudesta nolla. Erikgis.
carusteisiin  kuuluvat  syiicsyicia,.
teestd selx_uttava varjo, raketin kip-
kikappaleldep p_elastusv:n'jo ja tiy-
dennysten eli niin muona- kuin tay.
Jikeavun sekz‘z yliraskaiden esineij-
en kuten —ajoneuvojen heittojhip
kﬁytetta"a kalusto.
Tuotantoasteikko sisdltdds  myyg
uuta k.ulr'l varjoperdisti zn-likkéii:{
Esimerk1k51 Caravelle-koneiden len-
taja- ja matkustajapuolen tyryg.
vyt ovat E.F.A_:lta kotoisin. Saman
toiminimen tarjouslistalla ovat len-
tokypardt, yksinkertaiset haalarit
vaativammat lentopuvut mm. .

al

uvut aina henkilkohtaisiin  kor-
keuslentovarusteisiin asti.
Viimeisimpid@ keksint6jia on  yh-

distetty aika- ja ilmanpainelaukai-
sin. Tallainen asennetaan vaikka
sotilaskoneiden ohjaajan laskuvar-
jokahvaan. Alhaisin aukaisukorkeus
voidaan lennolle ldhdettdessid mii-
ratd  barometrisesti korkeimman
toiminta-alueen vuorenhuipun yli-
puolelle. Vaihtoehtoisesti voidaan
kayttda kellolaitetta, joka avaa au-
tomaattisesti varjon wvaaditun se-
kuntiluvun jdlkeen. Laite tulee
luonnollisesti asettaa kidyntiin ji-
tettdessd lentolaite. Tdmi Kkoneisto
aiotaan myShemmin soveltaa myds
laskuvarjohyppéédjien  varusteisiin.
Sen merkitystd ei sovi vdheksyi
esim. ensimmadistd itseaukaisuhyp-
pyd toimiteltaessa.

VARJON KAYTTAJIA

Ranskassa suoritettiin viime
vuonna yli 80000 urheiluhyppy4.
Sotilashypyt mukaan lukien péés-
tiin yli luvun 500000. Varjon kayt-
t6d ja eri mallien ostajia riittda
tdllaisessa maassa. Pienempid ”tut-
kimustiloja” edustavat 15 hyppykes-
kusta ympéri maata ja paélaborato-
rio on Biscarrossen laskuvarjokoulu,
jessa punnitaan kalusto kuin ka-
lusto ja joka muuten kayttdd juuri
EF.A:n tuotteita. Valtio avustaa
Ranskassa laskuvarjourheilua huo-
mattavasti. Kaluston ostoja, uudis-
tuksia ja tdydennyksid on suhteel-
lisen helppo toimeenpanna.

Jddkirivarjoilla on ollut omat
koealueensa Ranskan sodanjélkeisil-
1& kahakkapaikoilla - Kauko-Idastd
Afrikkaan. Ulkomaisista kéyttdjistd
sotilaspuolella mainittakoon Israel,
lonka niin laskuvarjojaskarit kuin
ll_r_navoimien lentdvd henkilokunta
kéyttiviat yksinomaan E.F.A-varjo-
Ja. Belgiassa E.F.A:n varjoilla hy-
péittiin viime vuonna ldhes 20000
hyppyi osittain armeijan, osittain
laskuvarjourheilijoiden toimesta.
Belgiassa niin kuin monessa muus-
sakin maassa ei tehdd suurta eroa
armeijan ja siviilipuolen kalusto_l_l:
la. Urheiluhypp##jat saavat kdyttad
Puolustusvoimien hyppykalustoa,
Yhtd hyvin koneita kuin varjojakin.
_EF.A. on Ranskan armeijan en-
Simméinen toimittaja ja vei maasta
1961 ja 1962 kokonaista 40 %o tuo-
tannostaan. Vuoden 1962 tilausten

DOUGLAS-tehtailta on tul

hyitten matkojen sui i ?::ial)lé:
9, joka sove.l.tu_u 160—1700 km:n reit-
tivilleille. Lihinni Douglasin tarkoi-

tuksena lienee DC-9:114 vallata
USA:n sisdinen liikenne. DC-9:n

suuriq lengoonléihtiipaino on 35000
kg eli vain neljinnes isonveljen
DC-8:n vastaavasta, mutta se kyke-
nee kuljettamaan kuitenkin 56—83
matkustajaa. Voimanlihteeni on
2% Pratt & Whitney JT8D-5, & 5440
kp, kirkivili 26,6, pituus 31,4 ja kor-
qus 8,3 m, suurin nopeus 900 km/h.
thoratava.atimus sekd nousussa
ettd laskussa on vain 1500—1600 m.
Ensilennon on laskettu tapahtuvan
maaliskuussa 1965.

maéaré oli ennadtyksellinen, arvoltaan
10350000 NF eli yli 672 milj. vmk.
Tilauksista 70 % ulkomaista perua.
Vastaanottajamaita oli kaikkiaan
18.

Suomessakin on tehty tuttavuutta
EF.A:n tuotannon kanssa. Yksi ur-
heiluvarjo on maassa — sen kéayttd-
jit ovat enemmin kuin tyytyvdisid
— ja useampia on tulossa. Ilmavoi-
mat tuntevat hyvin toiminimen
merkin ja myo0s liikennekoneidep
puolella tiedetddn kolmesta kirjai-
mesta.

Pienen maan yksi onnettomuus —
rikkausko lie — on tuontimerklgien
monilukuisuus. Sama pétee monissa
kulkuneuvoissa kuten aut'oissa niin
kuin jo vdhin ilmassa liilkkumisen
vélineissd eli laskuvarjoissa. Meilla
on kirjava kokoelma egilaxsm var-
jcja, varsin monet niistg 'ovat hyv;a
ja luotettavia. Ehka 011_51 kuiteqk}n
viisasta keskittda tuonti _hgrvmhm
ja korkealuokkaisiin .lziafc.ulhm. Mutj
ta kuka sellaisen méarayl;sen voi
vapaassa maassa ani'taa, ei yh?aiiin
kukaan. Onhan autoissa ja va11§l§a
pujottelusuksissakin varaa hex}lgglllq-
kohtaiselle valinnalle ja yksilolli-
selle maulle ja ta;‘peelle. Onpatrl
monta hyvéad merkkid ‘autoa, puli i
telusuksea ja laskuvarjoja. On toki.



