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Euonﬁata on kiyty Ranskassa hyppy-
oppia dttamfessa. Harmaélaisten wvuosit-
tainen .urhdmdéra vieraalla taivaalla on
oflut 10=20. Itsellani oli neljas kerta
kysymyksessh sekd hyppadmattdmat tu-
tustumiskéynnit lisdksi... Kisitys on
muovautunut kohteista: Biscarrosse ([a-
helld Bordeaux'ta), Limoges (keski-ARang-
kassa), Chalon (ldhelld Lyonia) ja nyt
Gaillac, jossa vierahti elokuun ensim-
maiset kaksi vitkkoa anno doming 1967,
Miksi merta edemmas? Syitd on mo-
nia. Halu edistyd vapaan pudotuksen
taidossa on tarkein. Keskitetty runsas
hyppédminen hyddyttdd etenkin, kun se
tapahtuu opetiajien arvostelun ja neu-
vojen ponkittAmand. Ennen kuin jota-
kin hyppykeskusta voi suositella, tay-
tyy tuntea mm. sen vetivat voimat, re-
suresit ja toimitavat. On muutenkin ter-
veellisti ndhdd eri paikkojen junailu-
tyylit. Jokin nokare tarttuu hyppyhaala-
reihin sitten Suomessakin sovellettavak-
si. Toisten virheet ovat vallan mainio
keino. Hyvat puoletkin auttavat,
Yyosien mittaan on kehittynyt eraan-
lainen henkildkohtainen hyppykeskus-
ten arvosteluasteikko, jonka esitan
omassa tarkeysiarjestyksessini: 1) péi-
vittdinen hyppyluku, 2) hyppyarvostelun
pétevyys, 3) hyppyjen hinnat, 4) etuka-
teisopetuksen médrd ja laatu, 5) maali-
alugen pehmeys, 6) kdyteitidvissd ole-
van varjokaluston laaty ja madrd, 7)
pakkausmahdollisuudet, 8) kentén las-
W maalialuesn ulkopuolalla, 9) muita

Lty

tekijgitd kuten koneiden luku, oman
varjokaluston kéyttd- ja korjausmahdol-
lisundet, muun foiminnan lagjuus jne,

Kriteeriolle Gytyy muitakin mittoja.
Yild olevat riittékodt. Vertausmahdolli=
suus keskusten valilla syntyy, kun eri
kohdille ruvetaan jakamaan kertoimia.
Moista taulukkoa woidaan hyvin  kdyt-
183 eri hyppykerhojenkin arvosteluun
esim. Suomessa, Muunnetiuna se ehki
soveltuisi myds lentokeskuksiin tal len-
tokerhoihin meilld ja muualla, Yritte-
lidstd, wvail

Tama Gaillac on Eteld-Ranskassa,
Toulousen Caravelle-kaupungista 50
km koillizeen. Paikkakuntaa asuttaa
noin 12 000 thmistd, kenttd sijaitsee 2
km keskuksesta, tienoo on laakeata
Garonne-joen laaksonsyrjda. Pyrenai-
den wvuoristo ndkyy kirkkaalla saalla
paaltd 100 km eteldan. Silld lie vai-
kutuksensa sdaoloihin, joita vaitetdan
poikkeuksellisen edullisiksi  hyppytoi-
rminnalla.

Sqlesy
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Hyppyluku
Yirallinen nimi on: Centre-Ecole Reé-

gional de Parachutisme 'Claude Lahil-
le' eli Claude Lahille-nimisen maineik-
kaan hyppédjan nimelle pyhitetty las-
kuvarjourheilun alueallinen keskuskou-
Jlu. 1966 sielld suoritettiin yvhieensa
6300 urheiluhyppya, Ténd wuonna yli-
tettiin mainittu luku elokuussa. Keskus
el kuulu kaikkein suurimpiin hyppymyl-
Iyihin, joista esimerkking olkoon Cha-
lon, wuosittainen hyppyluku yhi 12 00D,
Gaillac on toisen suurvusluckan karki-
keskus. Vertailun vuoksi: koko Suomen
hyppyluku 1966 oli 2057; koko Hans-
kan muuten 122 500,

Etukéteen luvataan 2—3 viikkoa kes-
tdvan kurssin mittaan halukkaille 40
hyppyd., Hyppyihin & missadn tapauk-
sessa pakoteta, Painvastoin kysyt3an
ennen jokaista hyppyistuntoa — seallai-
sia jarjesteldin paivittdin yksi tai kaksi
eli aamusta iltapdivan alkuun klo 8—
13 ja'tai iltaplivan lopusta iltaan klo
17—20 — kultakin kurssilziselta erik-
sean: miten monta varjoa pakattuna? ja
miten monta hyppy4 haluat suorittaa?

Ensimmainen vastaus on ratkaisevampi,
toinenkin voidaan ottaa huomiocon.

Hyvien =sdiden sattuessa muutamat
innokkaimmat owvat pdisseet kahdessa
vitkozsa 50 hyppyyn. Ennatys oli 67.
Useimmilla luku jai 20-25 tienoille.
Omasta kurssistani kiilasin enimmat hy-
pyt eli 34, Tama merkitsi oleskelup&i-
vittdistd keskiarvoa 2,43 ja hyppypdivit-
tdistd keskiarvoa 3.2, Kolmena paivana
14:51a ei nimittdin hypatty, Kaytdnnos-
58 oli kuuden, neljgn ja kolmen hypyn
paivia kaksi.

Hyppykorkeudet olivat yleensd 2 500
m — ei koskaan enempdd — 2000 m
ja 1000 m. Hypyisténi 20 oli ensinmai-
nitusta korkeudesta, 8 keskimmaisestd
ja 6 alimmasta, Paivittainen vhteisluku
ylitti helposti 60, joskus 100 ja muu-
taman kerran [Shestyttiin 200 hyppya.
Kurssilaisia oli joskus 30, joskus 40 ja
opaitajia 3—6. Etenkin viikonlopulla kii-
iareita kuhisi,

Arvostelu

Edistyminen on hidasta ilman opetus-
ta. Térkein tiedonjaon muoto on hyp-
pysuoritusten  arvostelu. Sellaista  ei
korkeizsa hypyissa saa aikosehseen il-
man kiikaria tai mieluimmin erikoista
taittoprizmaista katselulaitetta. Tallaisia
oli Gaillacizsa vksi kappale, Ei niita
helposti  muuallakaan ole useampia,
vaikka sietaisikin, Suomessa el sellai-
sia ole yhidan ainoata (— siviilissd —
armaijassa kylld) mikd on huolestutta-
va vajavaisuus,

Gaillacin  katselulaitteen &Adrelld ol
joka aincan hyppykierroksen tiimoilla
opettaja, joka ofti sekuntikellolla ajan
ja saneli virheet ja hyvat puclet mer-
kittdvaksi poytdkirjaan, Mybds pakko-
laukaisut seurattiin, samoin kaikki kor-
keudel. HNiksind ol paasta kullakin
hyppykierroksella  ensimmaiseksi,  Sil-
Ioin tuli seuratuksi. Yiityslennon toi-
nen ja mahdollinen kolmas uwlostahtija
saival suoritella askareensa joko omin
avuin tai koneessa olevan opettajan
valvonnassa, Viime mainitun silma ei
taas juuri kymmentd sekuntia pidem-
maksi yitdnyt — eli taitohypyissd siitd
gi ollut hyotya.

Arvostelut kirjoitettiin kahteen pape-
riin. Koneessa oleva hyppymestari kir-
joitti omansa ja maassa oleva opettaja
(katselulaitteen ddressd) omansa. Jal-
kimmdinen arvostelu kattoi myds varjo-
auki-ohjauksen seka sentilleen mitatun
tarkkuuden maalipisteesta elaisyyieen
25 m. Pidemmét etdisyydet ropattiin
silmamadraisest.

Henkildkohtaisen arvostelun sai ha-
lutessaan suoraan molemmilta opetta-
jilta vaikka oitis hypyn j3lkeen. Yhtei
nen suur ja ankara briefing-tilaisuus
eli arvostelukokous pidettiin luokkahuo-
neessa hyppyjen paatyttyda. Talldin
opettajat  kévivat lavitse hyppykierrok-
sen foisensa jdlkeen mies michelld ja
nainen naiselta. Arvostelun asteikko oli
surkeilematon. Suosikkeja ei hyvaksyt-
ty, wirheisiin  puututtiin rakentavassa
hengessa mutta sdalittd. Rikkeet tuo-
mittiin ja rangaistiin. Esim. litan matala
aukaisu aibeutli levon ainakin seuraa-
vaksi paiviksi; seisontalaskusta itseau-
kaisussa ollut joutui pakkolaukaisuun ja
pakkolaukaisija lepdsi. Pitkét sekunti-
luvut johtivat myds takaisin pakkolau-
kaisuun. Briefingistd ei kdynyl pinnaa-
minen, sekin johti péivdn tauolle. T&-
mé arvostelutilaisuus oli ehkd parasta
koko keskuksen foiminnassa.

Hinnat

Ranskan wvaltio tukee hyppyjd rahal-
lizesti. Tavallizesti hyppykoneat kuulu-
vat wvalticlle. Polttoaine on  kallista
Ranskassa, mutia sillekin on loydetty
lGaketta siita suuresta pussisia. Hyp-
pyjen hinnat wvaihtelevat kerhoittain,
Tietamani mukaan ne ovat halvimmat
Chalonizza ja toiseksi halvimmat Gail-
lacissa. Kummassakaan ei ulkomaa-
laisen suhteen tehdd eroa, kun taas
esim. Biscarrosse rankaizee ankarasti
vieraan valtakunnan alamaisia.

Gaillacissa pakkolaukaisuhypyn hin-
ta on mk 480 (7:— F); korkeus 650—
1299 = 525 (8:— F); 1300=-2493 m =
8:85 (13:= F); ja 2500 m = 985 (15—
Fl.

Hintoja ei voi pitd4 meikdldisen mit-
tapuun mukaan korkeina. Omalta osal-
tani kului hyppyaskareisiin 430:— (mu-
kana uudet kengdt 67:50). Sievoinen
summa ftoki, Kun rupeaa ynndamaan
matkakustannuksia ja muita oheisme-
noja onkin Katumuksen karvas kalkk
aivan likituntumassa. Hypyn keskihinta
nousee moninkertaiseksi harmaldiseen
verratiuna . ..

Hintayhteydessd kuiskaus moottori-
lentdjille: Piper-tunti maksaa vain 2780,
pikku Jodel 29:60 ja moottoripurjekone
Fournier RF 3 1860. Tosin oli mak-
settava lisdvakuulus 23:— sekd jasen-
maksu 33— Toizin sanoen alle kaksi
lentotuntia piti sisé@lldan tuntihintaa vii
G—. Kallista sekin,
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Opetus

Julkisen arvostelun tarkoilus ja mer-
kitys koitui oivallisesti opiksi. Sen li-
siiksi, ettd omal erchdykset korjattiin,
gai jokainen wapaasti nauttia toisten
virheistd tai kadehtia eriiden edistysta.

Opeluksen toinen olesllinen osa: etu-
kateisvalistus oli huonohkossa kanti-
messa. Opettaja-aings oli Kirjavanpuo-
leista eikd oikosiltaan tietoa juuri ja-
kanut, Kysyva kylld tien loysi ja myd-
tamiclisesti syniyja syvid selvitettiin,
mutta toisaalta kansainvilisesti katsoen
vallitsi muutamien liikkeiden suhteen il-
meinen vanhanaikaisuus opeluksen ta-
vassa ja |sadussa.

Sitd paitsi koulutusohjelmat ja hyp-
pytavatkin poikkeavat meikalisestd ja
mm. amerikkalaizesta jarjestelmasta.
Edistyksen fahti pidetagdn Ranskassa
ehdoin tahdoin hitaana. Muutamat me-
netelmat ovat vanhentuneita, mm. yh-
teistybskentelyn tavat ja keinot kalpe-
nivat ainakin muutaman yrittaman tun-
tumalla mitattuna. Taitohypyn asennois-
ta oltiin eri mieltd, mutta suotiin ker-
naasti kullekin oma tapansa, Vanhoja
uskontoja ei ihmisille pakotettu, mutta
e mydskdan vusia tdysin varmoina hal-
litty, Tarkoitan l&hinnd MM-sarjaa, eli
vauhdinottoa ja suoritusasentoja,

Alkeis- ja alemman jatkokoulutuksen
tazolla ei ymmartaakseni ollut valitta-
mista. Siind rutiini ja opettajien vahva
koulutuspohja kantavat kaunista hedel-
mada, Opettajat ovat joko ammatlilai-
sia tai oman toimen ohellisia, mutta jo-
ka tapauksessa heilld on takanaan vé-
hintdan 6 wviikkoa opettajakurssitusta
Bizcarrossessa sekd suoritetiu loppu-
tutkinto. Uusien opettajien koulutus on
muuttunut  kaksivuotizeksi. Ensimmai-
nen kurssi antaa vain apuopettajan pa-
tevyyden. Toisen G-viikkoisen kurssin
voi suorittaa aikaisintaan vuoden pads-
14 ensi vaiheasta.

Erikoisuutena mainittakoon, ettd suu-
ren luokan opetusaskare on seurzava,
Eflei jonkin liikkeen wvirheallisyydesta
saada selvad katseiulaitteella tai muu-
ten, opeitaja hyppdd oppilaan perissa
ja seuraa hanen liikehtimistadn, Na&in
tapahtui muutamia kertoja. Kaksi esi-
merkkid: |&htd korkeudesta 2 500 m. ai-
heena liuku oikeassa asennossa; lahté
korkeudesta. 2 500 m, aihesna kaanndk-
set.

Maalialue ja muu kenhtd

Mikd on seivashyppadjan pylldhties-
=i vanukaseansa. Uimahyppddjan isku
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yvesivarassa ei ole ihmeellinen, Tavalli-
sesti makimieskin selvidd suuremmitla
mustelmitta, Maallikosta tuntou hevin,
citd laskuvarjolla kunhan vain alas tul-
laan ja kaatumispydrahdys kunnolla te-
kaistaan, niin hatakés siind. Sinisilmai-
syys on lahja, ei synti eikd hiped!

Tarkkuuslaskua tavoitteleva hyppddjd
tulee aina mydtatuulesn huipputeholii-
timellaan. Hén tulee kovaa ja tuiskah-
taa tantereeseen kuin vihaisesti nakat-
tu ja vain vahan opetettu tydrukkanen.
Kaatumisan taidon alkeellisimmatkin hi-
venet ovat tyystin unchtuneet, haluna
hartaana on jalan survaiseminen maa-
lipisteen lahettyville, maksoi milda mak-
eoi. Ja usein kylld maksaakin. Kas,
lerveys rapisee.

Hyva maalialue on huipputarkei. Ta-
vallisesti se koostuu pienihalkaisijaises-
ta Kivestd (1—3 cm). syvyye puolisen
metrid ja halkaisija kernaasti 50 m. Miin
Gaillacissakin. Sen ‘ollo-ominaisuudet’
eivai ole Malmin maalin luokkaa eli ku-
ka vaihtaisi kantapditd. Omani muistut-
tavat Ranskan kaéynnisid jokaisella as-
tumalla, Etenkin wvasen.

Tuikea aurinko kKuivaa kentan pinnan
kallion kaltaiseksi. Suuri sade sen ti-
lapdizesti pebmiltada, mutta kuka nyt

suuria sateita towomaan ... Maali-
aluean ulkopuolelle — eli varsinaisen
lentokentdn pintaan — putosin kaksi

kertaz. Kadun kumpaakin. Kun haluan
nihdia kovaa ja epétasaista, suljen sil-
méni ja muistelen menneaita, En yhiadn
ihmettele, £ttd mikd lie 10 % poistui
hyppyvahvuudesta ja mikd lie 10 Yo nil-
kutti ja hyppési, Alkeishyppadjillda ei
yleansd ollut toivoakaan tavala maali-
aluatta. Voi hyvianen aika niitd mat-
kéhdyksi, luhistumisia ja  tolvaisyjd,
joilla kovaa kamaraa epahyvailtiin. Ka-
teeksi oi kiynyt, sdaliksi kylla,
Varjokalusto

Gaillacissa lia noin 50 varjokokonai-
suutta. Surullista kylld niiden taso wviit-
taa l@hinnd alkeiskoulutukseen, Pddosa
on umpikupuja ja seuraavaksi eniten al-
keisaukkovarjoja. Tehovarjot ovat vai-
kegssa vEhemmistdssd, Taman tietdan
kuljetin paikan pdalle kolme liitovarjoa
Supmesta. Taysin valttaméatdn ja taysin
hullu temppu.. Raahata yli 50 kg |1&pi
Euroopan elokuun helteessd on mielst-
tomintd mitd rangaistuksena wvoidaan
jollekin osoittaa, Kuljetusvilineind kun
olivat lentokone, juna, taksiautot ja
kantajan karryt, kailiita ja karvaita ku-
kiri.

Ilman kolmea tai ainakin kahta var-
joa olisi hyppyluku supistunut huomat-
tavasti ja tarkkuushyppyjen taso —
muutenkin vain kohtalainen — laskenul
arveluttavasti.  Varjojen pakkaaminen
kentédlld paahlavassa helteessd ja ahdis-
tavassa kiireessa e ole ilon eikd au-
tuuden ldhde. MNytkin jouduin sild [&-
hes joka hyppypéaiva tekemaan. Sameoin
tekival muutkin, etenkin opatiajat, joil-
la oli yleensa yksi liitovarjo kiytetlivis-
sadn.

Laskuvarjohyppy kestda pisimmillaan-
kin alle kolme minuuttia koneesta maan
kamaralle. Kymmenkeriaisesti tai enem-
mén oftaa aikaa pakkaus.

Pakkaus

Pakkausparakki oli oiva paikka. Vil-
poinankin.  MNeljille pdydalle sopi yhi-
aikaa ahertamaan kahdeksan hyppda-
jéa. Paytd on mukavin ja turvallisin
pakkausalusta, vaikka kunnollisia sellai-
sia on esim. suomalaisilla vain Utissa.
Hemmotteluun ei siis ole lotultu,  Gail-
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lacissa oli hauska pakata pdydalla. kun
osasi valita oikean hetken. Muillakin
oli 1—2 varjoansa pakattavana ja muita
oli joskus 30—40. Ol niin ollen sitten-
kin wiisainta pistdd kupu pussiin ulko-
salla maan tasolla ja auringon piiskan
alla heti hypyn jalkeon, tai ainakin niin
pitkdlle kuin ennen seuraavaa hyppyd
ehti.

Onneksi varjojen kuljetus maalialueel-
ta pakkaushallille tapahtui vallan vank-
kureilla — paitsi kerran, jolloin viimei-
zel uskolliset hyppasjat saimme ilta-
pimedssd tyontad katkeran kilometrin
sekid  perakdrrid ettd hinausautoa jal-
kimmaisen kieltaytyessa starllaamasta.

Kuudaen hypyn piiving oli helposti vii-
si tuntia pakkaamista. Siihen se pidiva
cikeastaan kuluikin. Alku-briefing oli
ennen seitsemii ja vuotesseen rotkah-
dys kumarteli keskiyotd, Jo oli unikin
AN

Muita tekijois

Kaytettavissd oli yksi lentokone. Kun
Broussard hinasi kuusi hyppadjdd kor-
keuteen 2500 m, kului siihen paljon
aikaa; 450 hv vaikuttaa runsaalta, mut-
ta nousunopeus hadlyi 1 — 17 mmn tie-
noilla ja tiimaa tuli, Hyppyjen hintaan
ei 13114 ollut haitallista merkitysta. Pois-
saolo auringon hohleesta oli sekin mie-
luizsaa — muutamana aamuna sormik-
kaani olivat kateuden kohde muille
hyppysiingd puhalieleville. Ainoa han-
kala puoli oli se, etld muutkaan eivat
hypanneset tuona aikana. Toinen kone
olizi nopeuttanut tilannetta ratkaisevas-
i ja silloin kolme varjoa olisivat todel-
la padsseet oikeuksiinsa.

Yksi opettavaisimmista havainnoista
matkan kuluessa liittyi juur lentoko-
neen  kayttadn.,  Sourelle  taululle oli
merkitly  konelastit  jdrjestysnumeroit-
fain ja hyppadjittdin.  Jokainen tiesi
riittavan ajoissa hyppyvuoronsa., Tama
markitsi myds wvisusti sitd, eltd jokai-
sen tuli farpesksi ajoizsa valmistautua.
Komennoilla patisteltiin: kolmas kons
ilmassa, neljas varuslest paalle! Var-
jol  niskassa  wvarroftiin  starttipaikalla
edellisen kierroksen loppumista ja ko-
nean adgrimmaisen nopeata laskua (l&h-
din viimeisend korkeudesta 2500 m ja
kone laski ennen minual), Tassd maan-
ticleellisessa lapauksessa |ahto tapah-
fui noin 200-300 m:n pdéssd wvarjojen
sdilytysvaunusta, Mikal joku onneton
ei ehtinyt koneselle ennen l1ahtdd, ei
hantd odeotettu montakaan sekuntia,
Muutamaan otteesesn j8i hyppykuor-
masta yksi tai kaksikin rannalle. Ellei
joku onnellinen ehtingt killaamaan (tein
zen, tein sen!), kone staritasi vajaalas-
fisena.  Sanomattakin on selvad, etta
mychastynyt maksoi menetetysta  hy-
pystdin normaalin hinnan, Samoin kii-
lari,

Lentokoneon moottoria ei pysdyvietty
kuin politoaineen tdydennystd varten.
Tahan toimituksesn lentajd ei koskaan
puuttunut, seuraava hyppykuorma huo-
lehti siitd ja Oljystd.  Sittenkin yhden
kerran potkuri kupeerattiing kun pakko-
lavkaisinhyppdidja tomahti viersen ja
kupu repeili pitot-putkeen ja olisi re-
peillyt vield enemman polkurin lapoi-
hin.

Tuulimittaria &1 koko kentalld ollut
gikd minkdanlaista saapalvelua. Tama
johti sithen, ettd suhteellisen vaatimat-
tomalla tuulella jatettiin hyppddmatta.
Ehkd perimmainen 2yy oli toinen. Ei
haluttu jarjestad hyppytilaisuutta teho-
varjoisille, vaan kun hypatiin, niin sen
tekivit sekd alkeisoppilaat efla koke-
neemmat. Tama on muuten yleista
Ranskassa ja epdsuosii kokeneempia,
mutta on taloudellizesti ja organisato-
risesti  jarkevaa.  Pidin - menetettyjen
hyppyjen listaa, Se padttyi lukoun 120
Huono sad tai muu  hyppyleknillinen
este ei vallinnut, muita esiintyi enim-
makseen luuloteltuja tuulisyiid, Joskus
jarjestely klikkasi. Lentdjan tai opetta-
jan yllattava poissaolo ei ollut mainok-
seksi.

Erikoisradalla oli mahdollista ajaa
mikroautalla. Vuokrattavia lentokoneita
oli useita: Jodel, Fiper Cup, Stampe ja
Fournier RF 3. Jalkimmainen oli niis-
t4 kiinnostavin, Valilettavasti muodalli-
suuksien mutkallisuus esti futustumas-
ta meoottordiitdjagn. Muut Koneet kavi-
vat entistd tetummiksi. Viereisessd kau-
pungissa oli vima-ailas, Ratsastus, pur-
jehdus ja wvesihiihto k3vivat painsd la-
hipaikkakunnilla, jonne autottomalla ei
ollut asiaa.

Oppilasaines oli kirjavaa tasoltaan ja
kansallisuuksiltaan. Samaan koneeseen
sattui sveitsilainen, belgialainen, saksa-
lgingn, italialzinen, suomalainen ja
ranskalainen. Etenkin italialaisia oli va-
lilla parikymmentd. Kieltd tuntematto-
milla & ollut vaikeuksia. Kurssiajat ei-
val ollest kiinteitad, Oppilaila wili ja
meni.

Loppuarvostelu

matkasta: olihan se semmonen ja sem-
monen reissy, mutita tulihan tehdyksi!
Waikka., Kylld Gaillac puolustaa paik-
kaansa alueallisena hyppykeskuksena,
Uszskallanpa aseftaa afussa mainitut kes-
kukset paremmuusjarjestyksesn arvos-
teluasieikon edellytldmalla tavalla.  Ni-
men perassd on omavallainen pistelu-
ku asteikkona 4—1. Hyppypluku: Gail-
lac {4), Limoges (3], Chalon (2), Bis-
carrogse (1)) arvostelu: Biscairosse (4),
Limogas (3), Chalon (3}, Gaillac (3);
hinnat: Chalon (4), Gaillac {3). Limo-
aes (2), Biscarrosse (1), opetus: Biscar-
rosse (4], Limages {3), Chalon {3), Gail-
lac (2); maoalinlue: Biscarrosse (4), Li-
mages (3), Gaillac {3}, Chalon {2); var-
jokaluste: Biscarrosse (4), Limoges (2),
Chalon (2), Gaillac (1); pakkous: Bis-
cartosze (4), Gaillac (3), Limoges (3),
Chalon {3); muut tekijdt: Gaillac (4),
Limoges (2). Chalon (2), Biscarrosse (1).

Yhicenlasketut pisteet osoiftavat fu-
losta; Biscarrosse (23), Gaillac {21), Li-
moges (21) ja Chalon (21), Tamd ar-
vostelu on siis henkilgkaohtginen, mut-
ta ei tarjoa edes sellaisena koko totuut-
ta. Minulla etenkin hyppyluvun suuruus,
mutta myos arvostelun patevyys, painaa
suhtesllisesti  paljon  enemman  kuin
muut kohdat.  Mikéali kysytagn missa
jarjestyksessd manisin ndihin paikkoi-
hin wudestzan, on wvastaus; en yhi#an
minnekdan! Jos olisi pakko, kouluisi
jarjestys: Gaillac, Limoges, Biscarrosse
ja Chalon, Kinnostusta edellisia eld-
vampda tunnen pariin muchon kaeskuk-
seen: Bergerac on muuttanut johtajaa:
kuulu Michel Prik on sielld; Mouling
ja Monsieur Chalet ovat hyvia; pikku
keskus MNevers saallaisi vaihteeksi huo-
vittaa.

Tosiasia on, eftd matka tuli hiwytio-
mén kalliiksi. Yleisesti sanoen ranska-
lginen koneisto on tehokas rul!ntessaan:
mutta kayntiinpanoltaan hitaahko Sia
paitsi  on  hyppaamiselld  aikamoinen
massaluonne ja byrokraattinen koske-
tus — milld on myds etuja larjottava-
naan = & silli. Yksi asia on mukava
muistaa, Kaksi Suomen parasta tailo-
hyppadjaa Riste Valta ja Harri Teivo-
nen avit ole koskaan kayneet Ranskan
kursseja. Ulkomailla he oval hypanneet
vain Ruotsin PM-kiscissa voittamassa
ensimmdisen |3 toisen sijan. Kun Suo-
meen saadaan katselulaile ja sen mu-
kana kohtalainen arvostelu, kannatiaa
iimeisesti muidenkin tuhlata aikansa ja
etenkin varansa @alla: loytyisi hyppy-
Harmi, oma maa, laskuvarjomaa,
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