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Paikka ja aika: Kuopion lentoa-
sema 15. 5. 1966.

_Hyppaaja: 22-vuotias, kokemus
" 20 pakkolaukaisuhyppyd LJK:

ssa, ndistd 3 veteen pinta-
uintikoulutuksen yhteydessa, 5
hyppya = siviilissda, edellinen
naista kuukausi ennen onnetto-
muutta.

Hyppymestari: 23 v. oma hyppy-
kokemus 169 hyppya kevaidsta
1963, ndistd itseaukaisuja 50.
Hyppymestari syksystd 1965,
ensimmainen itsendinen pudo-
tus helmikuussa 1966, itsenai-
sid pudotuksia 10 koneellista,
aikaisempi pudotuskokemus
Kuopiossa 5 kertaa.

ONNETTOMUUSHYPPY

Hyppymestari oli saapunut
Kuopioon onnettomuuspaivan
aamuna tarkoituksenaan ohjata
hyppyja kolmelle
kerhon jasenelle, jotka kaikki
olivat hypanneet parisenkym-
menta kertaa laskuvarjojaakari-
koulussa  varusmiesaikanaan.
Tarkoituksena oli tehda ensin
pakkolaukaisuhyppyja ja jos
nama onnistuisivat hyvin oli
maara siirtyad itseaukaisuihin
vield samana pdivana.

Hyppymestari oli klo 10.30—
11.00 valisena aikana kaynyt
lennonjohdossa sopimassa toi-
minnasta ja ottamassa selville
tuulen, joka tallgin oli wvoi-
makkuudeltaan 10—12 kts.

Klo 12.21 startattiin ensim-
maiselle hyppylennolle Cessna
172:1la hyppymestarin sita en-
nen tarkastettua asianmukai-
sesti  heitettdviensa varusteet.
Tarkoituksena oli heittdd ensin
kaksi pakkolaukaisuhyppaijaa
normaalista 600 m:n korkeu-
desta, minka jalkeen hyppy-
mestarin itsensd oli maara teh-
da itseaukaisuhyppy 1.000 met-
ristd. Maaliristi oli paikiitora-
dan 15—33 lansipuolelia oleval-
la  suoja-alueella. Maatuulen
suunta oli lahtchetkella 170° ja
voimakkuus 12 kts, puuskissa
15 kits. Lennon aikana tuuli kui-
tenkin jonkinverran muuttui,
klo 12.29 sen suunta oli 190° ja

. Vviistosti

sikalaisen

voimakkuus 10 kts, puuskissa
17 kis.

Startin jalkeen kone nousi
600 metriin ja lensi yli maali-
ristin, jonka kohdalla hyppy-

mestari pudotti tavanomaisen
ajautumamittarin eli streame-
rin. Streamer ajautui ristilta

suuntaan 030° pudoten Juu-
rusveden jaalle n. 600 m:n
paahan maaliristiltd, mutta sen
putoamista ei tutkijalautakun-
nan mukaan seurattu konees-
ta aivan loppuun saakka.
Seuraavalla ylilennolla en-
simmainen hyppaija irtosi ko-
neesta paikassa, joka maaliris-
tin tavoin oli paakiitoradan lan-
sipuolella n. 1.2 km:n paassa
ristiltd. Umpikupuisen E.F.A.
652-varjon avautuminen oli
normaali ja hyppadja alkoi

ajautua hyppypaikasta suun-

taan 010° suoraan kohti pientd
lampea. Todettuaan putoami-
sen mahdollisesti paattyvan
lampeen hyppaaja oli usean
silminnakijdn mukaan voimak-
kaasti vetanyt varjon tuulen-
puoleisia kannatinpunoksia hy-
pyn loppuun asti. Tutkijalauta-
kunta toteaa hanen tilanteenar-
viointinsa ndin ollen ilmeisesti
tdhdanneen joko laskuun jaal-
le, jonka hyppadja oletti vield
kannattavan fai tarkkaan las-
kuun kapealle rantaviivalle, jot-
tei varjo mahdollisessa met-
sdan laskussa vahingoittuisi.
Lisdksi hyppddja ei ollut tutki-
jalautakunnan mukaan havain-
nut tai ottanut huomioon tuu-
len suunnan kaantymistd ja
voimakkuuden heikkenemista
melko korkeiden reunaesteiden
rajoittaman lammen yldpuolel-
la.

Hyppaaja putosi n. 40 m:n
paahan rannasta 5—10 cm pak-
suiselle sohjoiselle jadille, joka
putoamisen voimasta rikkoon-
tui. Tuulen vaikutuksesta hyp-
padja ajautui varjon vetdmana
kohti rantaa rikkoen
samalla jaiata n. 10 m:n matkal-
la, kunnes vajosi veteen kau-
laansa myodten varjon tukah-
duttua.

Pelastustoimenpiteet aloitet-
tiin heti ja ensimmaisena en-
natti rannalle hyppya koko ajan
seurannut silminnakija, joka
lahti uimaan kohti apua huuta-
vaa hyppadjaa. Tdma ei kuiten-
kaan onnistunut tarttumaan pe-
lastajan ojentamaan lautaan,
jonka jalkeen vasynyt ja kyl-
massa vedessd pahasti kangis-
tunut pelastaja jouduttiin veta-
maan koyden avulla takaisin
rannalle. Paikalle saapui no-
peasti n. 25 henkea, jotka tutki-
jalautakunnan mukaan avusti-
vat ripeasti pelastustoimenpi-
teissd veneitd tai muita apuva-
lineita etsien. Lahella ei kuiten-
kaan ollut mitdan pelastustoi-
mintaan sopivaa valineistda ja
ensimmainen vene loytyi n. ki-
lometrin paiassd olevasta talos-
ta. Veneen avulla hyppaaja
saatiin ylos vedestd, jossa hidn
joutui olemaan arviolta 23 mi-
nuuttia. Varjon valjaat olivat
hyppadjaad wveneeseen nostet-
taessa edelleen kiinni. Teko-

-hengitys ja sydanhieronta aloi-

tettiin heti ja niitd jatkettiin ko-
ko ajan matkalla sairaalaan ja
edelleen sairaalassa, mutta tu-
loksetta. !

ONNETTOMUUDEN SYYT

Tutkijalautakunta toteaa onnet-
tomuuden syiksi seuraavaa:

1) Streamerin tarkkaa putoa-
mista ei ilmeisesti ole seurattu
loppuun saakka.

2) Hyppypaikka on ilmeisesti
madaritelty vaarin, koska strea-
merin tarkkaa putoamispaikkaa
ei ole tiedetty ts. ei ole lennetty
streamerin putoamispaikan ja
maaliristin yli. Tastd johtunut
virhe on ollut n. 900 m, jota
viela sadalla metrilla lisasi hyp-
paajan 2—3 sek viivyttely ulos-
hyppykomennon jalkeen.

3) Hyppymestari ei tiennyt
hyppyhetkella todellista maa-
tuulta.

4) Hypp&aja on havaitessaan
ajautuvansa kohti lampea ar-
vioinut tilanteen vaarin.

5) Hyppaaja ei ole ryhtynyt
ilmassa tarvittaviin toimenpitei-
siin vapautuakseen varjoista
todettuaan jadlle tai veteen
joutumisen eikd yrittdnyt va-
pautua varjoista myoskain ve-
dessd ollessaan, koska soljet
olivat edelleen kiinni.

6) Hyppdaja ja hyppymestari
eivat tulleet ajatelleeksi uima-
liilvien tarpeellisuutta ko. ajan-
kohtana. Uimaliivien kaytto oli-
si voinut ratkaisevasti vaikuttaa
hyppéijan pelastumiseen.

7) Tarpeellisen vélineistdn
puute aiheutti sen, ettei paikal-
le saapunut henkilosté saanut
hyppaddjaa tarpeeksi nopeasti
maihin.

8) Koneen ohjaaja ei ollut
kysynyt lennonjohdolta lupaa
hyppaidjan pudocttamiseen.

TOIMENPITEET
ONNETTOMUUDEN JOHDOS-
TA

Tutkijalautakunta esitti lausun-
nossaan mm. seuraavia toi-
menpiteitd tdmanlaatuisten on-
nettomuuksien estamiseksi jat-
kossa:

1) Hyppdaminen Kkelirikkoai-
kana Kuopion kentalla olisi
kiellettava pelastustoimenpitei-
den vaikeuden vuoksi.

2) Avovesien aikana olisi ui=
maliivien kayttd hyppytoimin-
nassa tehtava pakolliseksi.

3) TVH:n kenttapaivystys tar-
vitsisi Kuopiossa helposti siir-
rettavan veneen.

4) Kenttdd ympardiville ran-
noille olisi sijoitettava pelastus-
renkaita.

5) Ambulanssin varusteisiin
olisi lisattava koysi.

6) TVH:n kayttoon olisi sopi-
vaksi katsottuihin paikkoihin
hankittava ainakin kolme pe-
lastusvenetta.

7) Tuulisella s&alla hyppy-
mestarin olisi kdytettava aina-
kin kahta ajautumamittaria,
joista jdlkimmaéisella han voisi
todeta arvioimansa korjauksen
paikkansa pitdvyyden.

8) Maaliristin valvojalla pitdi-
si olla radio, jolla han voisi olla
yhteydessd hyppymestariin. Li-
saksi hanella ja hyppymestaril-
la pitdisi olla samanlaiset kar-
tat hyppypaikan maarittamisek-
si yhdessa.

9) Vesipelastusmenetelmia
olisi tehostettava ja vesipelas-
tusharjoituksia pidettava lento-
asemilla, jotka sijaitsevat ve-
sien lahettyvilla.




