Voimakkaalla tuulella maaliinlasku noo-
dattaa jompaa kumpaa seuraavista ta-
voista. Huomaliakoon, ettd on kysymys
glkelsaukkovarjosia eikd teho- tal lito-
varjosta. Toisessa vaihloehdossa on
aukko kd#@nnetty tuulen alle, koska al-
keisaukkovarjolla ei ole [arrutusmah-
dollisuutta.

| Tuulen suunia ¥
| BIMu.‘tkDrE(}udassa@
! /]
Maaliinlaskun taklilkka wvihdiselld ja El':" L Mastuulan
|keskivoimakkaalla tuulella varjona al- g suurnta
kelsaukkomalli. Ensimmadinen vaihtoehto | =
edellytidd |dhestymistd sivusta. Kehdn e W
suuruus ja tuulen nopeus oval suorassa E:--‘"
suhteessa loisiinsa. Vaihtoehdon N:o Il = S
mukaan kdydddn maaliin késiksi suo- '(3
raan edestd vaatimattomia kd&nntksld | 9:
tehden. Molemmat valhtoehdot tarkoit- Rt
tavat yksinomaan alkeisaukkovarjoja. _Q
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¥l&- ja maatuulen suunlien vaihdellessa
hankkiudutaan hybkkiyspisteaseen
maatuulijanan padssa.

Laskuvarjohyppykurssit 17. 8.—1. 9. 1968 Nummelassa

ALKEISKURSSIT on tarkoitetiu vasta-alkajille,
Kurssin aikana on mahdollisuus suorittaz n
riippuen.

KURSSIMAKSU (alkeiskurssi) on mk 150:—. Lisdksi alkeiskurssilaiset maksavat
hyppy- ja tdysihoitomaksun jaljempénd olevan erittelyn mukaisesti.
TAYDENNYS- JA JATKOKOULUTUS on tarkoitettu kaikille aikaisemmin hy-
panneille kerhon ulkopuolisille tai kerhon omille jasenille. Heilta ei perita
kurssimaksua vaan ainoastaan hyppy- ja tdysihoitomaksu.

Hyppyjen hinnat:
Alkeiskurssi: 13:—/'hyppy.
Téydennys- ja [atkokoulutus:

— Kerhon ulkopuoliset hyppaa]at:
1) automaattilaukaisu — itseaukaisu 5 sek (750 m) mk 16:—/hyppy.
2) yli 5 sek. vapaa pudotus: mk 16— plus mk 1:=/500 m
(esim. 1250 m = 17:=).
— Kerhon omat jdsenet: Noudatetaan kerhon voimassaolevia hyppy-
maksuja,

Majoitus ja ruokailu

Taysihoitomaksuun, joka on mk 7:=fvrk sisdltyy majoitus, kaksi ateriaa sekd
aamutee |lentokeskuksen ruokalassa. Vuodevaatteet on jokaisen varattava itse
mukaan.

Kentdlla on kéytettdvissd myds ensiluokkainen sauna ja uima-allas.

Hakemukseen liitettivd: |ddkdrintodistus (tarkastuskaavake Sa ladk 1141),
virkatodistus, vastuuvapaustodistus ja alaikdisilla holhoojan suostumus. lmoit-
tautumiset Jahelettdvd viimeistidn 4. 8. 1968 mennessd osoitteella: Suomen
Laskuvarjokerho ry, Helsinki 10, Fostilokero 10 653.

Hmoittautumisen yhteydessd maksettava mk 50:— Suomen Laskuvarjokerhon
PS-tilille 47=27 602. Mahdolliset peruutukset tehtdva 11, 8. mennessd.

alin ikdraja on 15 wuolta,
15 hyppya saiolosuhteista

SUOMEN LASKUVARJOKERHO R.Y.
PARACHUTING CLUB OF FINLAND

Tuulen suunta = -

Jarrutettavien
portaittainen.

varjojen lentorala on

Karkea I|Shestyminen hyikksyspistetts
hakien ja hienoldhestyminen slitd suo-
raan maalipistettd kohden.

o

\k Tuulen )

b ._ suunte f’__.-"'

16



Kavo Laurila

Tarkemmasti
siimoilla ja kuvulla

_IL, Ihmisella on monta ongelmaa.
Esimerkiksi ajan ja paikan ongelma.
Toisin sanoen olisi hauska |&ytad it-
sensd oikeasta paikasta oikealla het-
welld. Miin kuin laskuvarjolia suoritetun
larkkuushypyn jalkesn maaliristin kes-
kihglan padltd. Olisi totisest.

Jos kerran yrittda eikd osu maali-
helyyn, olisi hyvd tietdd syy miksei
Tai useampia. Joku taikahan siind lie.
Yhaet ja samat siella viiden metrin
satean  sizdElld  liialtikin  mellastavat.
Honsansa sankareina, muuten vain kul-
taa ja kunniaa kerdten, aina ja yha
uudestaan keskelle maalialuetta tuis-
kahtaen kuin magneetin vetdmind. Epa-
osikeudenmukaista.

Yxsi osaa lempun’ luonnostaan; toi-
nen oppii kerta kerralta lisda, kolmas
vain metsdén komahtaa. Temppu yksi,
temppu kaksi, temppu kolme, On temp-
puja, On myds tempun tarvetta. Ehké
niilld maasautukuntalaizilla — eli laita-
mille laskijoilla — olisi sittenkin toivoa
niin kauan kuin on hyppyjd. Ehkd he-
kin voisivat oppia osuviksi. Moin vain
kovalla tahdolla sen harmaan kiven la-
vitse. Menihdn Aleksiz Kivikin, Tosin
ilman laskuvarjoa,

Siis tarkemmasti kilpailutta ja eten-
kin kilpailussa; sek& nédyioksissd; ja
pieniin  tiloihin  hypattdessa;  turvalii-
5uluss~,risié hyppédajaa seka kalustoa aja-
tellen.

Tiedonldhteet

B Laskuvarjourheilu on nuorta  Sua-
messa. Kilpailumuotona se on viela
nugrampaa, Tarkkuuslaskukoitoksia on
jarjestetty 138014 vasta muutaman wvuo-
den mittaan. Tyyli ja tehtdvain suhtau-
tuminen ovat muudttuneet tdng lyhyend
aikana. Alku oli jarin karkeaa: kunhan
vain sinne . .. ei ollut maalialuettakaan.
Seuraavana lahlokohtana taisi  olla
ranskalaingn tuolicinen kiilateoria. Ku-
viossa oll sektori ja sen padssa puoli-
ympyrd — varjon siluettia se muistutti,
Puoliympyrd tarkeitti  aukaisualuetta,
jolta ylettyi maaliin ja sektorin rajat oli-
vat rig-ran-lahestymisen &&rireunoja.
Tuulen nopeus luonnollisesti madritti
wuvion mittakaavan.

Sittemmin opit ovat l&hestyneet l&n-
resta. Ranskalainen lieto on wvanhentu-
nul — on toki sielldkin vudistutty = ja
amerikkalainen on  tullul  paallimmai-
seksi. Amerikkalaisista ja ranskalaisis-

ta lehdista seka tdsaksalaisesta kirja-
sesta on viisaulta saatu sekd eri mai-
den hyppddjiltd ndhtynad ja kuultuna,
Ja kylla vain syntyy Harmassédkin Slyn
valahdys silloin toinen t@lldin. Harvem-
masti toki ndin oudolla alalla. Harvem-
masti kai muutenkin. Kylmissa.

Perustekijditad

B Tarkkuushyppddjén on hyvaksytiava
tosiasia; varjon auettua ovat ratkaise-
via wviimeiset 50...700 m Sywyyssuun-
nassa eli 10...20 sek; edeltavit yli
500 m sywyyssuunnassa eli pari mi-
nuuttia kestossa ovat pelkkaa lopulli-
sen hydkkayksen wvalmistelua. Viime
vuosien wvarjokehitys on johdonmukai-
sesti pyrkinyt alentamaan vajoamisno-
peutta eli tarjoamaan hyppéddjan kayt-
toon lisdsekunteja viime hetkien tar-
peisiin_ ennen  maakosketusta.  Yhtd
oleellista on nykyistan varjojen etane-
misnopeudan ja -suunnan  joustavan
vaihtamisan mahdollisuus. Jarrutuksean
paljon perustuu, Ellei kaikki.

Varjon aukinaisena olon kaksi mi-
riuuttia lagkuvarjohyppddjd on eittdmat-
tomasti ilmapurjehtija. Han toimittelas
liikehdintaaskareitaan kolmessa iasos-
sa, mikd on melkoisen epétavallista.
Muilla kulkuvilingllld harvoin suorite-
taan liilkkeitd eteen- tal taaksepdin, si-
vuille ja pystysuorassa suunnassa. On
olemassa seki vuorottelun ettd annos-
telun mahdollisuus, molemmat oivalli-
zia palvelijoita.

Ulkopuolisia vaimia on lahinnd kaksi.
hMaan vetovoima pysyy oman sudruise-
naan, mutta tuulen vaikutus — suunta-
ja woimakemponentteinensa — tavaili-
seshi muuttuy korkeuden mydta, Luon-
nollisesti saattaa maan laatu merkita
nousevia tai laskevia ilmavirtauksia,
kun taas varjokuvun muodon ja suun-
nankin muuttaminen heijastuu  vajoa-
misnopeudessa omalla tavallaan.

Kalustoa koskevina perusseikkoina
huomattakoon, etta artikkeli on tarkoi-
tettu teho- ja liitovarjojen kéyttajille.
Tehovarjossa on ohjausaukko yleensi
ng. Conquistador-mallia. Liitovarjoja —
niitd kaikkein huimimpia wvauhtivempe-
leitd — on karkeasti ottaen kolme: Pa-
ra-Commander, Crosshow ja Olympic.
Viimeksi mainittu on ranskalainen. Sel-
laista e kasva Suomen maaperissd,
siitd 2i paljon puhuta. Kaksi ensin mai-
nittua ovat amerikkalaisia ja niistd ni-
menomaan Para-Commander on se var-
jo, jolla Suomen ja monen muun val-
takunnan parbaimmisto maalin  keski-
pistetid pyvdystad. Alkeisaukkovarjot eli
jarruttomat valineet on jatetty talla ker-
taa lahes olemattomalle huomiolle. Te-
ho- ja liitovarjot ercavat ohjaukseltaan
toisistaan. Tama kannattaa pitaa mie-
lessd lekstia lukiessa.

Ohjausnappulat sijaitsevat kantohih-
noissa pddn yldpuolella kdden kurot-
tamisetdisyydellda. Yldasennossa varjon
oma Nopeus on suurin ja ala-asennossa
jarrutus on tehokkaimmillaan eli vaa-
katazossa eteneminen vahinta, Normaa-
li nappuleiden ja siis kasien sijainti on
noin olkapdiden korkeudella puolijar-
rutusasennossa.

Hyppykohdan valinta

B Aivan selvad on, ettd hyppadjan tu-
lee oppia |&htemiddn koneesta siedel-
tévén ocikealla kohdalla — mikd muu-
ten pardttaising pdivind tai edes pe-

rattdisilla hyppykerroilla ani  harvoin
sattuu samaksi pisteeksi avaruudessa.
Ylenpalttisia virheitd hyppykohdan va-
linnassa e karjailla ihmevarjoillakaan,
vaikka wvarsin paljon ihminen saa an-
teeksi kun visusti menettelee. On aina
edullista tuntea hyppypaikan ja maali-
alueen kokoomus ja nimenomaan mah-
dolliset termiset erikoisominaisuudat.

Koneesta 1&8hdon ja avauskohdan va-
lilla on pystysuorassa suunnassa tark-
kuushypyissd muutama sata metrid,
muissa hypyissd joskus vahemmadn, ta-
vallisesti huemattavasti enammén, esi-
merkiksi 2000 m. Lahtikohdan ja
avauspisteen vali vaakatasossa voi se-
kin vaihdella puhurista ja koneen no-
peudesta riippuen yieensa 100, .. 200
metristd aina muutamaan  kilometriin
hyvin korkealta hypattidessa ja ankaran
ylatuulen sattuessa. Kolmantena tér-
kednd etdisyylend on avauspisteestd
laskettu valimatka maaliin. Timd on
poikkeuksellisesti alle 500 m. Useimmi-
ten ja nimenomaan uusilla litovarjoilla
saattaa purjehditun  janan pituudeksi
kertya hevinkin 500...1000 m, joskus
anamman.

Maapallon asukas ymmartas, ettd ki-
lometrin matkalle avauspisteesta maali-
ristin keskustaan sattuu erilaista maas-
tokohtaa, Purjelentajat tuntevat maas-
ton vaikutuksen, Se pitdd hyppdijien
oppia. Varjokupua kannattavat ilmassa
normaalia enemmén esimerkiksi aurin-
gon lammittdma kynnetty peltoalue, sa-
moin kallioinen maaperd, paillystetty
azfalttinen kiitorata ja hiekka-aluest —
eri tolen maaliristin hiekka kuten mo-
net ‘pitkaksi’ laskeneet muistavat. V-
hemmén nostoa — jopa laskua — on
metséssd ja vesialueissa. Pieni kédvely
arikoisesti tuntemattoman maalialueen
ldhiymparistossé on otollinen  askare.
Pitaisikd pyytdd purjelentajid selvitia-
maan kunkin maastoaineksen [Ampd-
nostokerroin. Erilaisten maastoainek-
sien alueellisella laajuudella on niin
ikédn merkityksensd ja lampdtilalla ja
kosteudella ja poikittaisilla ilmavirroilla
ja... Josz tutkisimme niitd itse varjon
kanssa. Mista apurahoja?

Eri varjomalieilla on omat hyppykoh-
tansa. Liitovarjella hyppadjad saa odo-
tella koneessa 3...5 sek eli maahan
projisoituna matkana 100. .. 150 m las-
kattuna siita hetkestd, jolloin tavallisel-
la tehovarjolla hypp#&ava jattaa koneen,
Taten siis umpikupuisen ja liitovarjolli-
sen koneesta |ahdSn kohdat sattuvat
helposti eri karttalehdille. Edellinen
kun onkin oikeastaan ilmapallo tai tuu-
liajolle joutunut jolla; jilkimmdinen taas
vastaa hyvinkin mooltorillista ilman tai
veden kulkuvalinetta.

Yksi on s3iAntd hyvd muistaa. Mitd
pienempi tuuli, sen ylempana kannat-
taa aukaista varjonsa, Talla tavalla tuu-
len voimani@htesestd on suurin kaytdd
ja ankarassa tuulessa vastaavasti pie-
nin haitta. Monet taitomiehet wvetdwvit
tyynella kahwvasta heti uloslahdén jal-
keen, korkeus yli 900 m. Tarkkuuskil-
pailuissa ldhto on tavallisesti korkeu-
desta 1000 m.

Tuulen panos yleisesti

B Laskuvarjolla hyppddminen on pur-
jehtimista tuulen turvin, liman liikkees-
td saa ystdvdn tai vihollisen aina sen
mukaan, miten sitd osaa hyvakseen
kayttad. Kysymykseen tulevat tietenkin
fuulen suunta ja tuulen wvoimakkuus,

e
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TARKEMMASTI SIMOILLA JA...
{jatkoa)

jotka molemmat sdanndllisesti vaihtele-
val epasidnndllisesti erl korkeuksilla,
Ennakkoarvoja jakavat meteot parhaan
yrittdmansa mukaan, mutta karvas ko-
kemus itse kunkin hypdnneen kohdal-

la osoittaa, ettd usein — lilan usein =
tuuli tuo ja tuuli vie oman oikkunsa
kyydissid.

Tuulen salatieteen osittaiseen sel-
vittamizeen on 1oki edellytyksida. Maali-
alueella ja lentokentilld — muuallakin
— on tuulipusseja, joita sen hetkinen
ja sen kohdallinen henkdys heiluttaa.
Toiset ilmassa lilkkuvat ja v3han aikaa
sitten  liikkuneet wvarjokuvut kertovat
gmaa tarinaansa, usein tosi opetiavais-
ta. Pilvistd ja niiden langettamista var-
joista taitavat saloja tulkitsevat, Sawvut
ja hulmuavat liput tuulitarinaa tarjoa-
val, Sitd pailsi ja ennen kaikkea me-
teo julkaizes raporttejansa tasaisin va-
liajoin, kilpailuissa tavallisesti joka puo-
len tunnin pddstd. Méissd raporieissa
on lucdatty suuntaa ja nopeutta ker-
roksitiain vaikkapa sadan metrin eroin.
Pala paperia ja kynalld likuttza mitta-
kaavaistetun piirroksen  maalirististd
avauspisteeseen. Kun wvain viitsii vai-
vautua. Moni ei,

Tama on kaikki sitd teorian hapa-
tusta. Kayténnossd hyppddjd survaisee
sen 20 cm levedn ja 5 m pitkdn pai-
nolla varustetun kreppipaperisen ajau-
tumanmittarin ovesta ulos maalialueen
yldpuolella. Korkeus on silloin 600 m.
Kello kaynnissd ja paperi silmédn fo-
kuksessa hyppadja pyydystad maahan
osumisen pisteen. Mokomalla kreppipa-
perikaisialla on jhastuttava ominaisuus
ennakoida hyppadjan rata tal parem-
minkin ajautuman suunta ja pituus,
Kartta tai valokuva esiin ja siihen siir-
tyy ajautumanmittarin  sijainti, jolloin
vastakkaisella puolella ja samalla etdi-
syydelld on avauspiste. Mikés taméan
helpompaa. Oikein ovela kaveri linkoaa
paperin ulos oletetun hyppykohdan yla-
puclella ja 16ytdd sen maalin 1&hitun-
tumasta. Jos |6ytad. Loysl tai ei, hdn
tietad mistd loikata.

Jalkimmainen mittariliike tehd&an jo-
ka tapauksessa, mutta ensin mainitiu-
jen tarkkailu- ja laskutehtdvien tarkoi-
tuksenmukaisuudesta voi olla ainoas-
taan yhtd mieltd. Miiden avulla voi saa-
da haltuunsa vieldkin suuremman osan
giitd koko totuudesta, Kaikki keinot ovat
hyvid, jos ne auttavat hyppaijaa tieta-
main missa kohdassa hanen tulisi olla
missakin hyppynsd vaiheessa, Avaruus-
geometriaahan tima wain on. Sekto-
ria, kartioita ja janaa piirtimdén. Ka-
teen =& kyni ja se paperi.
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HyoOkkdyspiste

B Artikkeli mialii alkaa wvankalla to-
tuudella, Olisi ldydettdvd ilmatilasta se
piste, josta voi suorittaa loppuldhesty-
misen maaliristille, Thantesllisin  olisi
sellainen kohta, josta varjo kuljettai-
si roikkuvan lastinsa aivan itselldan ja
ilman ohjailua keskelle maalia. MNiin
tapahtuu vain elokuvissa, Sovittiin alus-
tavasti siitd, ettd moinen piste sijaitsee
noin 50...100 m  korkealla ja noin
10... 20 sekunnin liitomatkan padssa.
Maantieteellinen etdisyys maalista olisi
50,..200 m tarkasti tuulijanan suun-
nassa ja tietysti sen vldpuolella, Tuu-
len voimakkuuden aariarvot voivat etai-
syytta hajottaa viela enemmén esimer-
kiksi 30...300 m.

Moista pistettd ei ole wvalitettavasti
merkitty poijulla, eikd se viihdy pitkaan
samassa kohdassa. Sen sijainti on an-
karasti mm, seuraavien tekijéiden ar-
moilla; tuulen voimakkuos, varjokalus-
ton lito-ominaisuudet, hyppdajdn pai-
no, suoritetut ja suorittamatia jatetyt
ohjausliikkest eli hyppadjan taito ja
asiantuntemus — kokemuksesta ja hy-
vidstd onnesta puhumattakaan.

Yhden teorian mukaan esitetty kor-
keusarvo olisi pienempi: 30...70 m.
Puhurilla on merkityksensd. Tyynella
s83ll& tai pienelld ja luctettavalla tuu-
lella sopii lahted viime ryntiykseen
ylempad, ehkd 200 m korkealta ja vaik-
ka vain 80 m:n pdastd, kun taas hei-
kolla ja wvaibtelevalla tuulella on syyta
tulla matalalie (#sim. 30 m korkeutta)
ja hyvin lihelle maalipistetta (esim. 15
m:n  pddhin) oletetun tuulensuunnan
yldpuolelle.

Hyokkayspisteessd on  karkkymista
Liilka korkeus ei anna oikeata kuvaa
alatuulen nopeudesta eikd suunnasta.
Maatuuiella on maapallon pydrimisesta
johtuva kewyt ja uskollinen kiertonsa
cikean kautta alas ylhadltd tultaessa,
mika tapa tosin pettad sekin. Liian alas
fulleelle jd& reagointiaika suppeaksi.
Livkukulmaa ja |3hestymisnopeutta el
enda ehdikdan sopeuttaa viime hetken
vaatimusten mukaisiksi.

Pelkistettynd on kysymys wvallitsevien
tuulisuhteiden  ratkomisesta wvarjovéli-
neclld, jonka ominaisuudet on oltava
tiedossa. Yksinkertaista. Edelliset owvat
tutkittavissa ja jalkimmaisiin kdy kai-
tainen  kokeilun ja  kokemuksen tie
Seuraavassa sama uudestaan, hieman
laveammin esitettyna,

Tarkeintd on mastuulen suunta, Se
on  tuiki tunnettava hydkkéyspisteen
korkeudelle. Muuten kdy kalpaten. Tuu-
lensuunnan vaihdellessa on laskettava
keskiarvo. Lopullinen lahestyminen pi-
téisi sucrittaa mahdollisimman tarkoin
tuulijanaa pitkin, Tuulen suunnan oiku-
tellessa — joskus 180% — on entistd
suurempi syy terdstaad tarkkailua ja tul-
la 11 metrin pédhin niin kuin rangais-
tuspotkun suorittaja jalkapaliossa,

Maatuulen nopeuden tunteminen on
toiseksi tarkeinti. Se vaihielee yleensa
suuntaa enemmdan eikd totuus ota pal-
jastuakseen kuin vasta kuvun alla ja
hanakasti turhan mydhadn. Yksi on sel-
vad. Mittarinaytlamat parin metrin kor-
keudessa ja niiden mukaan kilpailuis-
za annetut numerolaattatiedot johtavat
lipevisti harhaan. Mutta miten ovatkaan
rakkaita kipedn paikan tullen, Kansain-
vilizessd  suurkilpailukaytdssa niista
ilmeisesti |luovutaan [&hitulevaisuudes-
sa, Qlisi siis viisainta jattda niihin tur-
vautumatta jo nyt.

Varjo on kulkuvaling, jonka etenemis-
nopeus kulloisessakin tuulessa on py-
syttdvd  hyppddjin  suitsizza.  Jotkut
eivat opi nopeuttaan koskaan kunnolla
arvioimaan — kirjoittaja tunnustaa oman
kywittdmyytensd tassdkin suhteessa -
mutta kymmenittd tai sadoitta hypyittd
se tokko taitavillekaan selvidd. Tehtiva
olizi ehkd pilkottavissa osiin. Talld var-
jolla teen mydtatuulessa ja vaakatasos-
sa niin ja niin monta metrid matkaa sel-
laisessa ja sellaisessa tuulessa. Luke-
mat esiin kerta kerralta ja osa osalta.

Huolellinen tuulijanan noukkiminen
poistaa  sivuttaissuuntaisen  hairahduk-
sen eli operaatio liikkuu tdman jdlkeen
kahdessa tasossa. Ohjauksenalainen lii-
kehdintd tapahtuu endd syvyyden ja
pituuden tasossa eikd leveyden, Tahan
olisi pyrittdva 13hestymispisteen han-
kinnassa. Jarruluksella syntyisi loppu
itsestadn. Kun vain syntyisi!

Ohjaustoimet

B Valppain ohjauksen aste edellyttia
puolijarrutustilaa.  Ohjausnappulat  we-
detadn silloin paian ylapuolelta olka-
pididen tasclle. Korkeus rilppuu varjon
trimmauksesta. Toisin sanoen puolijar-
rutustila saattaa olla alampana. Ylim-
massd asennossa varjo livkuu suurim-
malla vaakatasonopsudellaan. Tavsjar-
rutus eli ohjausnappuloiden painami-
nen wyoldarén tasolle merkitsee useim-
missa varjomalleissa melkein sakkaus-
tilan aikaansaamista tai joka tapauk-
sessa mahdollisimman pienen elene-
misnopeuden ylldpitdmistd. Keskijarru-
tuksella varjo on myds vakava ja totte-
leg wiglda helposti ohjausliikkeiti; no-
peusmarginaalia on varastossa ja tays-
hidastus on mahdellista puuskan sat-
tuessa. Puclijarrutus kultajarrutus.

Hydkkayspistettd edeltdviila liidolla
voidaan mainiosti kayttdd myds tays-
tehokasla etenemistd, jolloin parhaiden
varjojen vaakatasonopeus vol yl&a ar-
voon 6 mizek, mihin on lisattéva vallit-
seva tuulen nopeus. Yiatuulen yllat-
laessd voimallaan varjon vol kadnldi
sitd vastustamaan — miké on muuten
moraaliton liike, siitA mybhemmin. Tays-
tehoinen vastatuuleen asettuminen es-
téa valumasta litan lahelle hydkkiyspis-
tettd liian aikaisin. Sakkausjarrutuksal-
la voi padsla samaan tuloksean. Silloin
vajoamisen nopeus kasvaa kolminker-
taiseksi ja sen yli. TallGin olemme va-
joamisen arvon 15 misek tuntumassa.
Sakkausta voi verrata lentokoneen vas-
taavaan liikkeeseen.

Miti alempana suunnanmuutoksia
toimitellaan =itd vihiizempid tulee oh-
jausliikkeiden olla. Rajut nappuloista
vedat johlaval ilman muuta ankaraan
heiluntaliikkeaseen, mika on varsin tu-
hoisa ele maanpinnan ldhella suoritet-
tuna. Yleensdkin on wviisainta opetella
tekemdan ohjainliikkeet niin hellatun-
tuizesti kuin mahdollista. Kaannoksid
varten kiytetddn wvain yhtd katta ja ni-
menomaan alas painamalla. Main syn-
tyy siisteinta jalkea.

Yksi hienouksia on ns. kaksoiskytken-
ta, jolloin toinen kasi painaa ohjaus-
nappulan  alas halutun  kdannoksen
puciella, mutta palavttaa sen valito-
masti takaisin entiseen asentoon. Kaan-
nos synlyy sillain lilemmittd heilureitta
kuin kaikutapahtumana. Kaksoiskythken-
la on erityizen kaytiokelpoinen sak-
kauksesta pois tullessa. Varjo siirtyy
etenemdan ilman  heiluria. Molemmat
kédet nostetaan nopeasti sakkausasen-



nosta olkapadn korkeudelle ja palau-
tetaan takaisin taysjarrutukseen.

Esilahestymisen tapoja on moniaita.
Yhiend perussidntong on pideltava sitd,
ettd selén maaliin k&antdmista tulisi
tyystin valttad. Tayskadnnoksestd pys-
tysuoran akselin ympari selviad uuden-
aikaisella liitovarjolla 3...4 =sekunnis-
sa, jos sikseen tulee, mutta tamdkain
lilke ei kuuly visun wvalmiuslihestymi=
sen teorizan, Oleellisinta on tuulijanan
elgiminen jo mahdollisimman kaukaa.
Se tapahtuu kaikkia mahdollisia luu-
lensuuntaa osoittavia merkkejd hakien
ja varjon tuulikaytdstd seuraamalla.

Yksi suhteellisen uusi niksi soveltuu
liitovarjoilla purjehtijoille. osin muille-
kin. Se on vartalo-ohjaus. Kaikki eivat
siihen usko, mutta ei sen olemassaolo
siitd jarky. Huonca hyppykohdan valin-
taa voi korjata tydntamalld jalkoja mah-
dollisimman paljon eteenpdin tai vaik-
kapa nostamalla polvet rinnan suuntaan
tai tyontamalld ne ylos eteen. Siina
muuten tarvitaan pallean lihaksia. Vas-
taavasti jalkoja taakse tydntdmalld var-
jon kuima muuttuy, iimanvastus nousae
ja etenemiznopeus vdhenee wvajoaman
kasvaessa. Jalkimmaistd liikettd on tie-
tenkin wvarottava maanpinnan lahelld,
gilld laskeutuminen jalat takana aiheut-
taisi varmasti hamminkia ellei vaurioi-
ta. BMyos sakkauksen aikana jalkojen
heitto johonkin suuntaan kadntad hyp-
padjan wvalmiiksi tinne péin. Odotta-
maltomia tuulenpuuskia taltutetaan niin
ik&an talla oudolla tavalla,

Tuuli yksityiskohtalsemmin —
0...2 m'sek

B Tarkkuuslaskun tarkein tekijd tuuli
olisi lannistettava. Yleensa tehtavad pa-
lottelemalla padstdan niskan paalle. Mi-
ki estdd yrittAmastd tAssdkin tapauk-
sessa. Jaotellaan tuuli kelmeen osaan:
0...2 mfsek; 2...5 misek; 5...8
m/sek.

Ensin mainittu on hyppadjalle vaikein
*uuli, koska se muuttaza helposti suun-
taa ja nopeutta, Ennen hyppyd on far-
koin punnittava maatuulen keskisuunta
ja sen nopeuden aariarvotl. Todennakdi-
nen tuulijana on matemaattisesti luo-
dattavissa, Hydkkdyspiste on wviisainta
valita keskeltd toisen adrimmdisyyden
ollessa se kohta mistd on mahdoton
j8adi vajaaksi ja toisen a&rimmaisyy-
den se kohta, josta ei lImeisesti endi
yvlettaisl  maaliristikon  vastapuolella.
Hyodkkéyspiste on ldhelld ja matalalla,
laan korkeammalta |8htda, Para-Com-
mander tulisi suunnata maaliristiin jo
noin 300 m:n korkeudessa tyynen s8an
vallitessa, sanoo kisikirja, Uskokoon
ken uskaltaa. Tunnen erdan joka ei
Paitsi jos késikirja tarkoittaa tyyntd ja
luctettavaa tuulta. Silloin tilanne onkin
kokonaan toinen. Siitd seuraavassa
kappaleessa.

Mikali tuulen suunta on pysyvainen
olemukseltaan, mutta nopeus vaihlelee,
on  syyld  suoritella  koelahestymisid
yvlempana, jopa parin sadan metrin
korkeudessa. Para-Commanderilla  siis
300 metristd lahtien. Puolijarrutuksessa
t&hdatddn kuin ikd@&n maaliin ja kuvi-
fellaan lasku tapahtuvaksi tasaisin vali-
ajoin loppuvetlocineen paivineen. Tamé
korkeus merkitsee sekunneissa noin
40 ... 60. lhmeitd ei ehditd, mutta tun-
tumaa ehkd syntyy. 'Feeling’ saattaa
muckata luontevaksi ne askareet, jotka
sitten tulevat suoritettaviksi todella vii-

meaigen 3...5 sekunnin kuluessa mat-
kalla matalasta 20 metristd maalihelaan.

Heikko tuuli on keveissd kantimissa,
Maaperan kokoomus sen honteloa ra-
faa pystyy siirtelem&an. Kavely maali-
alueen ymparilla on entistd tarkedmpl,
Mousevia iImavirtauksia syntyy, Me ovat
tosi ilkeitad vilattdessdan ja kantaessaan
uhrinsa syrjemmalle, niskasta kuin koi-
raemo pentunsa. Moinen termiikki woi
oikutella valillizestikin. Hennon tuulen-
suunnan se mutkausttaa mukavasti pe-
riaattesna: ldmmin ilma ylés — kylmad
tilalle — vaakatasossakin virtaus seu-
rauksena.

Vihollisensa voittaa vain se, joka hé-
net tuntee. Tuulen muutokselle on syyn-
53, ei sekddn syyhyttd saunaan. Oma
aikataulunsakin muutoksella useimmiten
on, kun sen wvain oivallaa. Esimerkiksi
aamusta pdivin sattuu helposti seuraa-
va ilmio sen heikon tuulen vallitessa,
Auringon lampd vityy kuten maatuulen
nopeuskin, joka kuitenkin viskaa itsen-
s hevin ldysin vastakkaiseksi: 180°
vallan. S&atieteilijat selittdvat taman
metkun ndin. Tuuli rullavtuy kuin ke-
riksl maanpintaa vasten. Rulla suure-
nee ja yléreuna kurottuu niin pitkalie,
eftd se pudota matkdht3dd sekd imey-
tyy vasten emdsuuntaansa. Paivan van-
hetessa [dmpdtaloudet tasaantuvat ja
tuslennopeus hienokseltaan yityy, jol-
loin ilmid peruuntuu.

On toinenkin kumma tyynelle omi-
nainen, ja kolmas. Kukkuloiden lihei-
syydessa esiinlyy oulo nopeavirtauksi-
nan kerros jossakin 20...40 m kor-
kealla. Kukkuloiden synnyttama wiillo-
ke on kyydittanyt monen "nuclaisemaan
valmistavtunesn' ne rittivat metrit kes-
kuskolikkoon  ‘tipahduksesta’, Tyynen
s3an savut paljastavat joskus vield yh-
den yllatyksen., Savu muuttaa yhidkki-
zasti suuntaa esimerkiksi 50 m:on kor-
keudessa, Varjoliitdjd peljastyy perus-
tyynessa tallaiseen virtaan joutusssaan
ja jarruttaa wvallan wvoimallisesti. Eteen
suuntautuva virtaus kuitenkin lopahtaa
alkuunsa ja onneton purjehtija istuu
‘plakdssd’  maalitlencolle  ulottamatta
kuin maottorittomalla veneelld purjeh-
tija ikaan.

Ei sitdkadn saa toki unchtaa min-
kddnvoimaisella twulella, ettd ylatuuli
ja alatuuli ovat enemmén kuin mielel-
ladn erisuuntaisia. Vilinen kulma kas-
vaa nopeasti jonnekin 45% ldhitiencille.
Muutamilla kentilld tallainen tila on l&-
hes jatkuva maantieteallisistd erikois-
seikoista johtuen. lmamassojen litk-
keelld on vinha osuutensa ilmigdn, Sil-
Ioin on jarkevintd lio'utella vidtuulen
suunnassa korkea osa matkasta, mutta
hankkiutua hyvissd ajoin ennen hydk-
kayspistettd alatuulen janalle. Moinen
epdasiintymé taitaa ollakin jo lahempaé-
na seuraavaa tuuliluokkaa,

Keskituuli 2...5 m/sek

H Kolmen tuuliluokan rajat ovat luon-
nollisesti epdtarkkoja. Tyyneksi keliksi
— j& nimenomaan madrétyyppisille var-
joille — voitaneen laskea 0...3 m/sek.
Saavathan meilldkin  alkeishyppadjat
suoritella neljd ensi hyppyansd tuules-
sa 0...4 m/sek, mikd on umpinaisen
kuvun ja melkoizen tyynen merkki.
Tarkkuushyppédjalle keskituuli on
helpoin, koska se on tarkimmin etuki-
teen laskellavissa. Samalla ze on kaik-
kein vaikein, koska hydkkayspiste jad
kauas maalirististd. Hyppddjd juuttuu

emmikdimadn. Han ei todennidkoisest
luota liitokykyarvioonsa wvaan epardi
loppusucran aloittamista ja ajautuu ta-
ten liian lihelle maalia, Reaktioaika va-
henes ja ohjausliikkest lisdantyvat lu-
vussa ja hatdisyydessa,

Yieensd hyppadjd arvioi litonsa Iy-
hyeksi. HySkkédyspisteen korkeus on te-
hovarjolle 30...70 m. Loppusuoralle
|dhdettédessd on paras antaa tehowvar-
jolle melkoinen oma nopeus eli nap-
pulakidet hieman tavallista ylempéna.
Tamd siksi, ettd llidon edetessd saa
tilanteesta tarkemman tuntuman. Jar-
rutuskapasiteettia on nyt maireasti helli-
tettdva. Yleistoluus on, ettd varjoilla on
taipumus liitda odotettua pidemmille
kunnon tuulen kantamina ja odotettua
Ivhyemmisti tyynehkélld sadlla, Tama
koski tehovarjoja.

Liitovarjoille suositellaan — Para-
Commandearin kasikirja — hyokkayspis-
teen  sijoittamista  korkeuteen 100, ..
170 m. Toiset vaittdvat, ettd pidempiliy-
kuinen liitovarjo tulisi laskea tehowvar-
joa alemmas loppubydkkéyksen aloit-
tamista varten. Siind on oma logiik-
kansa. Yksi on selvad, Sydksyyn kallis-
tuksen jalkeen ei maalildikkid =saa
padstad silmistadn, Liitovarjon |dhesty-
misrata on oikeastaan pdinvastainen
tehovarjoon  verrattuna. Hydkkéyspis-
teen jalkeen tehddin jyrkanpuoleinen
jarrutus, jota maaliin pdin  hallataan,
Taitaa yksildllisyydellakin  olla taas
mahdeollisuutensa ratavalinnassa.

keskituuli osuu péivésydamella, Va-
rovaisuutta  on  noudalettava juuri
aamun kdanndhtaessd paivaksi ja péi-
vin voipuessa illaksi. Tuulilla on oma
hapuiluvaiheensa nailld tienoilla. Kai
ne tulevat maailmalle ja kai ne palaa-
vat takaisin koleihinsa. Varmimpaan tu-
lokseen pidsee perehtymilld etukéteen
tuulen kdytbkseen kullakin maalialusel-
la eri saatyyppien vallitesza eri vuoro-
kauden aikoina ja eri vuedenaikoina.
Melkoinen tehtdva, kieltdmatta.

Tyynelld puolijarrutus on taikasana,
jotta on mahdollista joko lisétd tai va-
hentdd vaakavauhtia. Suuremmalla tuu-
lella tehovarjoilla tarvitaan suurempaa
jarrutusmahdollisuutta, koska lilkkehdin-
td tapahtuw ldhempana liitokywyn yla-
rajaa. Nopeuslisan marginaali on siten
pienenpucleinen ja johtaa usein edella
mainittuen lyhyeksi jddmisean. Talle on
ldakkeensa, Tahtayspiste tuleskin si-
joittaa etddmmélle, maaliristin kauem-
maiselle puolelle, ehkd 5 m, ehkd 10
Main tekevit muutamat ja nimenomaan
tehovarjolla. Liitovarjoista mydhemmin.
Toiset laskeutuvat pintoihin taysjarru-
tuksella pitadkseen varastossa nopeut-
ta loppusekunteja varten. Silloin tah-
datadn metri alle maaliristin. Yksilélli-
sid ovat tarkkuuden tiet.

Toistettakoon viela, ettd liitovarjon
lahestymisrata ercaa tehovarjon radas-
ta ja eri liitovarjojen optimiradat eroa-
vat nekin toisistaan. Tehovarjo ja muu-
tamat liitovarjot = esimerkiksi ranska-
lainen Qlympic sekd paljolti amearikka-
lainen Crossbow — |dhestynevit par-
haiten maalipistettd jyrkkenevilla ra-
dalla, kun taas amerikkalaiselle Para-
Commanderille suositellaan painvastais-
ta livkurataa. Alastulon kulma niin ol-
len loivenea maafiin péin ja etenamis-
nopeus vastaavasti lisdaéntyy. Nopeuden
kasvulla vihennetadn mahdollisten hait-
talekijoiden — kuten maanpintatermii-
kin tai puuskien wvaikutusta — mutta
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TARKEMMASTI SIMOILLA JA...
[jatkoa)

aivan varmasti hyppaijan tulee tdlldin
kokemuksesta osata entistd taitavam-
min temppunsa, omat ja varjon, Suu-
remmalia nopeudella varjo on vakaam-
pi pinnassa eikd altis termiikkiheilureil-
le. Reakticaika ja korjausmahdallisuu-
det kutistuvat toiszsalta vahiin, Ei kaik-
kea hyvaa yhdelld kertaa.

Yleisimpia wvirheitd tehdadn, kun ei
luoteta ennakkolaskelmiin vaan valu-
taan tuulen mukana liian lahelle maali-
aluetta, HyOkkéyspistettd e siis us-
kalleta pitdd tarpeeksi kaukana niin
kuin pitdisi ja niln kuin arvio osoitt.
lImasta niyttad maisema sita paitsi val-
lan toizenlaizelta. Hurjan luontonsa hil-
litseminen on entistd vaikeampaa val-
i;iaﬁa. roikuttasssa. Sietdisi wvain yrit-
1aa.

Kova tuull 5...8 m/sek

H On hyva pitdd mielessd seikka sem-
moinen, ettd esimerkiksi Para-Com-
mander vaatii yhden kokonaisen sekun-
nin ennen kuin sille toimitettu ohjaus-
kdsky menee ldvitse. Yhksi sekunti ei
ale paljon, joskus se saattaa olia suun-
nattomasti enemman kuin paljon. Ja se
joskus on tavallisesti juuri viime het-
kelld efi kun hatd on suurin, antaa apu
adottaa itseddn. Toinen totuus on toki,
etta oman padtdksen tekoon vilahti
myas yksi sekunti, ellei enemmankin.
MNiin ne wvain sekunnit kuluvat ja varjo
valuu. Olisi otollista ajatella etukiteen
ohjausliikkeat ja niitd aiheuttavat tar-
peet, Ennustajaksiko tissi.

Aika kay Iyhyeksi eri toten kovassa
tuulessa maan vilistessd jalkojen alla.
Kumma kylld suuret tuulet ovat har-
voin tasaisia voimaltaan. Tosin niiden
suunta pysyy uskollisesti entisend, Myd-
tatuulessa puolijarrutuksessa lasketel-
lessa yItdd nopeus hevin arvoon 10 m/
sek ja sen ylikin, Nopeus on siis viisi
kertaa suurempi kuin tyynelld kelilla,
Vastaavasti pastosten tekoon kiyteltd-
vissd oleva aika supistuu viidesosaan
tai sen alle. Lupasimme edelld pyhasti,
eltei selkdd maaliin kddnnetd. Vasta-
tuuleen junnaaminen kun on synti sekd
hiped — tunnen erdin joka syyllistyy
siihen kerta kerralta! Jos tehddan
kompromissi. Korkeudessa alle 300 m
e jiletd maalia seldn taakse, mutta
kylld sen ylapuolella, mikali se on valt-
tamatonta. Taysjarrutuskaan e muuten
koidu ihmeeammin hyddyksi  puhurin
puskiessa, Ainoa jarkeva keino on tala-
1d kulkuvdlineensd sivusuuntaan tuuieen
nahden. Timad koskee erityisesti ke-
vaitd hyppadjid.

Viimeizet noin 30 m on kuitenkin kai-
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kitenkin luisteltava myodtdisessa ja ul-
jaasti sittenkin. Sivuttain tullessa liito-
varjokin luokittuu tavallaan umpikupui-
seksi. Toisin sanoen puuskat sitd kyy-
dittdvat armottomasti. Tuulijanalla py-
sytteleminen on yhtd tarkedd kuin en-
nenkin, allei vieldkin tarkeampéa. Pa-
luuta ei helposti ole, harha-askelaelta
nimittain.

Tehovarjoilla jotkut pitdvar turvalli-
sampana pysytelld loppuun asti sivut-
tain jopa wvdhentien livkunopeutta al-
van lahelld maata vastatuuleen kéanty-
milla, Toisaet tekevdt niin litovarjolla-
kin. Tuntukoon epauskottavalta ja -suo-
siteltavalta, mutta ndin vain kay. Raipat
selkddn semmoiselle — paitsi jos tdys-
osuman tekee niin hyvin tekee.

Ranskalaiset painottavat joka tuulella
myOtdistd [Bhestymista — &lykastd kan-
s53aa — ja aina laskun tahtddmista noin
maetrin liian Iyhyeksi. Heiddn mukaansa
puolijarrutus on hyvd loppuldhestymi-
sen aikana ja nappuloiden hellid&dminen
maata kohden tultaessa niin ikddn. Lii-
toradan liukukulma taten loivenee. Mo-
peuden lisadntyessd  hairidvaikutukset
poistuvat kuten juurd maalialuetermiikki,
Téamd kaikki tuntuw  johtavan hurjiin
tantereeseen suistumisiin, Etenkin juuri
kovassa tuulessa kauhialta nayitavat
nuo alastulot, se on tosi. Mukana olo ei
kuitenkaan ole niin vaarallista kuin si-
vusta katsoen luulisi.

Maahan osuminen

B Ranskalainenkin  koulukunta siis
edellyttdd rajun nakbistd, mut - silti ys-
tavallista tdrmaystd Tellukseen, Heidan
varjovaljaansa ovat osittain suunnitellut
julmia suistumisia wvarten. Suurtekijat
asettuvat mukavasti istumaan valjaansa
varaan ja irrottavat varavarjon oikealta
puolen — s& on suorastaan suunniteltu
helpolla nykayksella irrotettavaksi. Sa-
main rintaremmi aukaistaan, jotla estee-
ton liikkuminen mahdollistuisi niin yla-
kuin alavartalolle.

Tahtdyspiste oli noin metrin vajaa
keskipisteesti. Taman etdisyyden katta-
miseksi taytyy tehdd jotakin ja se jokin
koostuu  kKolmesta tempusta:  nosto,
etean heilautus ja liukusyOksyssd heit-
Liytyminen keskushelaan, Mostoa varten
kacet irrottuvat chjausnappuloista ja
tarttuvat otteella mahdollisimman kor-
korkealta kiinni kantchihnoista; eteen
heillautuksessa nostetaan kasien varas-
sa vartalo ylos eteen; heittdytymises-
sd jalat seuraavat vartaloa ja tySntywat
ldhes wvaakatascon eteen, lievasti va-
semmalle tai oikealle riippuen maalipis-
teen sijainnista, Mama kolme osaa muo-
dostavat saumattoman yhtendisen koko-
naisuuden, Liikkeen tarkkuus yllattas
maaliikon, Sitd ei misséin tapauksessa
saa suoritftaa ennen kuin viimeisella
sekunnilla. Huomattava vaara piilee liian
aikaizessa tai lilan myShdisessd heit-
taylymisessa.

Harjoituksissa on syyta heittiytyd jo-
kaisessa alle wviiden metrin laskussa.
Suurella tuulella nayttévyys on pelotta-
vaa, mutta Iyhyt fysikaalinen selitys
osoittag lilkkean suhlesllisen vaaratto-
muuden. Pystysuora seind ei ole vastas-
5a vaan vaakasuora, ja lisdksi pehmed
hiekkakasa. Alastulon tardys onkin suh-
teellisen pieni tastd syystd, Jalat survai-
sevat hiekkaan ja kyntévit sopivasti eh-
kd metrin pituisen uran. Kyntbaskarei-
dan mydtd nopeus kuluu hukaksiin kuin
itsestdan, Paperititkeri se onkin, tuo
kilpaiflulasku,

Kurotuksen osatarkoituksena on of-
taa wvastaan laskeutumisen toytdys ja-
loilla ja sen jélkeen takapuolella, Siis
joustoa, joustoa, joustoa. Mikdli lop-
pulivku an kyllin vaakatasoinen, ei hiti
ole tdmidn nakdinen, niin kuin edellises-
s kappaleessa todettiin. Kuitenkin kai-
kitenkin jaloilla on syytd lieventdd to-
méystd tarkkuus- ja terveyssyistd. Jal-
katerid voi mukavasti ohjata survaisu-
hetkean asti. Sitd paitsi on mitd hanka-
linta tulla pdksihtdd svoraan takapuo-
lefleen. Elavdt esimerkit wvakuuttavat
ndin, El kysykda Affelta. Joka tapauk-
se55a pitad siis vartaloa hieman kier-
téda loppusydksyssd niin, ettd molem-
mat takamuksen puoliskot eivdt jyméh-
da yhtd aikaa tantereeseen vaan noin
307 kierrolla saadaan toinen takapuo-
lan osa ensin maakosketukseen ja sit-
ten toinen. Selkdrangan paa tykkaa tas-
ti. Ja se on sattumaita yhden homo
sapians -nimisen luontokappaleen haa-
voittuvimpia osia,

Kewyt taivutus polvissa ei ole pahaksi
eli jokainen ruumiinjasen, josla on vi-
hankin vieteriksi, kannattaa kutsua
palvelukseen. Nyt alkaa olla jo kysymys
kurotuksen pituuden tarpeesta sekd jal-
katerien eli hyppykenkien pohjien lo-
pullisesta kulmasta tai yhdensuuntai-
suudesta maahan ndhden, Yhden jalan
kurotuksia hatdtilassa tehddédn, mutta
yleinen suositus toitottaa molempia jal-
katerid maakosketusta tapaamaan. Pai-
no ja rasitus jakautuvat silloin tasaises-
fi. Uusimman tecrian mukaan pitaisi ni-
menomaan kKantapéat sijoittaa siihen
kaskushelaan — tai muuallekin. Miista
jaa selvempi merkki tuomareille ja ne
on myds helpompi survaista keskusle-
vyn pdalle — halkaisija 15 em — kuin
péakit tai kengdn sivg, Henkildkohtai-
sesta tottumuksesta johtuu, kayttaaks
vhtd kantapaitd vai kahta. Oppimaansa
tyyliin kannattaa pitaytyd. Ja varovalla
miehelld opittu tyyli on kaksikanlapai-
nen,

Kyynarpailld ja kammenilld ei ole
asiaa maahan laskun tiimailla, Kovassa
tuulessa  muutamat  pitdvét loppuvai-
heessa toisella kidelld varavarjoa pai-
kallaan niin, ettei se pidse antamaan
teknista tyrmaystd maakosketuksen ta-
pahtuessa. Varavarjo oli siis Irrotetty
toisesta puolesta. Aivotardhdyksiakin on
saltunut ja levan murtumisia, puhumat-
takaan hampaista, kielistd ja kylkiluis-
ta. Onpa sellaisia viisaita ja vaarinot-
tavia kilpailuhyppadjid, jotka jatavat
varavarjon paikalleen niin tuulella kuin
myds tyynelld s3alla. Mikdala tilldin hi-
venen ehki kapenee ja rintalukon auki-
olon ansiosta syntyvd kuvun levenemi-
nen jattdda muka hyddyttdmatti, mutta
namé gvat vahiisid haittoja verrattuna
riskitekijathin.

Maahan osuminen on ilmeisesti las-
kuvarjohypyn rasittavin wvaihe. Monin-
kertaisesti rasittavampi  aina  vaaralli-
suuteen asti se on kilpailumielessd suo-
ritettuna. Véhin mitd hyppdajalta wvoi-
daan wvaatia on kestava ruumiillinen
pohjakunto. Kuitenkin, Jopa supermie-
hellekin  sattuu  vaurioita pubumatta-
kaan tavallisista kuolevaisista. Olkaam-
me varovaisia, mutta kilistelkdamme silti
keskushelaa,

Itdsaksalainen koulu

B Tarkkuuslaskun perusteet ovat saa-
neet osaksesn suhteellisen  vahaistd
kirjallista huomiota. Yksi l&8hde on Kir-
janen, jonka on laatinut itdsaksalainen



valmentaja Dieter Striber. Hanen esi-
tyksensd muodostaa siksi ehjin koko-
naisuuden, ettd lienee sujuvinta poimia
siitd oleellisimmat kohdat seuraavaan,

Karkea |dhestyminen tapahtuu aukai-
sukohdasta tuulijanalla clevaan pistee-
s@an, joka on 100 m  keskuksesta.
Yleensd maalialuetta ympéardi  kolme
piirrettyd keh33: 25 m, 50 m ja juuri
100 m keskipisteestd. Ulompaa kehda
varten on olemassa ihannekorkeus, Se
on laskettavissa kaavan mukaan: etdi-
syvs maalista 100 m kerrotaan vajoa-
misnopeudella esim. 5 m'sek ja tulos
jaetaan  tuulen keskinopeudella tEIté
korkeudelta maaban esim. 4 m'sek.
NEilld arvoilla tulee hyBkkayspistean
korkeudeksi 125 m, Jos keskituuli olisi 7
misek, saataisiin tavoitearvoksi 70 m.
Kaksi tekijiga on muistettava: oma ja
varjon vajoamisnopeus. Tamé voi clla
aika juoni niksi, kokeillaan!

Yleisimmat virheet alkeisaukkovarjoil-
la owvat Dieter Striberin mukaan tal-
laisia. 1) Hiljaisella tuglells 100 m maa-
lista hyppddjd on ihannekorkeutta huo-
mattavasti ylempéna. Kainnis osoittau-
tuu ennen pitkdd valttamattomaksi ja
tuhoaa kaiken. 2) Maalin edustalla hyp-
padjilld on lilkaa korkeutta, jota hin
ryhtyy  hukkaamaan téysk&ianndksella
3607, Alkeisvarjolla tdma kestdd 5., .6
sek ja kuluttaa korkeutta 25.. .30 m.
Sen jalkeen ollaankin jo [&helld maa-
kosketusta maali kaukana edessd. 3)
Voimakkaalla tuulella hyppdaja liukuu
liian pitkadn mydtatuulessa, Kadnnok-
set 1807 eivit pybraytd varjoa paikal-
laan eikd edes ympyrdnmuotoista ke-
haid, wvaan pitkahkod elliptistd kaarta
seuraten, Sellainen paittyy sivukautta
maalin taa. 4) Voimakkaassa tuulessa
vastatuulesn kddntynyt hyppddjd las-
kee helposti liian lyhyeksi. Talldin kan-
nattaa painaa ohjausnappulat alas, kos-
ka tdmd lis#2 varjon kantokykyd ja
ajautumismatkaa nimenomaan ja  ai-
noastaan alkeisvarjolla, josta nyt muo-
dostuu ldhes umpikupu. Toeistettakoon,
eftd nama it&saksalaiset ohjest koske-
vat pelkastadn alkeisaukkovarjoja. Té-
mén artikkelin tarkoitus on kohdistaa
sanoma teho- ja liitovarjoisille kilpaily-
hyppadjille. Koska alkeishyppaajit tar-
vitsevat hekin neuvon sielld toisen taal-
|a, kattakoon edelld oleva heidin alku-
tarpeensa.

Dieter Struber jakaa tietojansa myos
kokeneammille, Miissd on itua. Jo al-
kuunsa oiva vihje. Teho- ja liitovar-
joilla hyppadvien koko tarkkuuskiytds
perustuu jarrutukseen niin kuin edella-
kin huomautettiin. Jotta jarrutus kohdis-
tuisi tasaisesti eli samanvoimaisena
kumpaankin ohjausnappulaan, on kasi-
varret pidettidva nikyvissd vartalon
edassd visuallla kontrollia varten.

Tarjolla olevien mahdollisuuksien as-
taikko on jarkevasti jasttu kolmeen, 1)
Ohjausnappulat ylhadld antaa tulok-
seksi suurimman mahdollisen pystyno-
peuden. Kéytettdvissd on taydet jar-
rureservit. 2} Keskijarrutus nappulat ol-
kapaiden tasolla merkitsee keskisuurta
etenemisnopeutta. Varaa on nyt seka
jarrutuksen ettd nopeuslisin suunnassa.
3) Ohjausnappulat rinnan tai vydtaran
korkeudella vdhenlad varjon nopeudean
minimiin,  Jarrutusreserveja e ole,
mutta sen sijaan nopeusreseri on kos-
kemattomana. Lisdliidon mahdollistami-
nen on néppérasti toteutettavissa.

Ensimmainen periaate on sovelletta-
vissa hyppykohdan osuttua lilan kauas.

Toinen pykdia eli keskijarrutus on kar-
kean ldhestymisen heinid ja tayteen
jarrutukseen  siirrytdan  Striberin mu-
kaan wviimeistdan silloin kun ylitetian
ihannekorkeus 100 m maalista. Han
kaiken lis@ksi tdhdentdd sitd, ettd me-
nestyksellizen panoksen avain on juuri
nopeusreservin hallinnassa. Tama osit-
tain poikkeaa aiemmin esitetystd, Ol-
koon osoituksena eri oppien autuaaksi
lekevastd vaikutuksesta. Siirtymat uusil-
le nopeusalueille on toimitettava varsin
penmein ohjausliikkein, muuten kupu
ottaa helposti heilurin eli etenemisno-
peus kasvaa ja tasainen vajoaminen on
muisto vain. Yksi tarkkuuslaskun suuris-
ta periaatteista on lietenkin vakaa asen-
to wvarjokuvun alla. Hydkkdyspiste on
siis 100 m maalista tuulesta ja vajoa-
misnopeudesta rilppumatta, Lahtd t&al-
1 tuulijanaa pitkin jattda tuulen suo-
raan taakse. Lihddn piste on kohdassa,
josta Striberin mukaan tulee olla vai-
keata, ellei aivan mahdotonta laskea
pitkdksi, Lahtdkorkeus on siten suhbteel-
lisen alhainen. Liv'un edistyessd on
mahdollisuus  hellittdd  ohjausnappu-
loista lisdliidon aikaansaamizeksi. Jar-
ruraserveja ei ollut, joten liian pitkéksi
ei ole lupa ajautua. Periaate ajaa sitd
takaa, ettd lasku osuisi tdysjarrutuksen
jatkuessa 3...5 m ennen maalipistettd.
Vastaavasti 2...3 sek ennen maakos-
ketusta [askataan jarrut irti ja etene-
misnepeus lisddntyy hienokseltaan. Las-
kunopeus on verraten pieni ja vEIHE-
mattdmid suunnanmuutoksia on mah-
dollista vield toimitella. Varjon vakavuus
on huipussaan,

Anmnan suuren arvon Striberin joh-
donmukaiselle ja selville esitystavalle,
Teorioiden sisallélld on lahjomaton pai-
navoutensa. Niitd scuraamalla padsee
kelvollizsiin  tuloksiin.  Tarkkuuslaskun
maailmanmestaruus ei liene turhaan
saftunut pariinkin otteeseen itisaksa-
laisten saaliiksi, tosin helkadlaisilld var-
joilla, jotka eroavat Para-Commanderis-
ta. Jokainen valitkoon oman oppinsa.
Samaan hengenvetoon tulee lisita, ettd
l&ntisen  maailman tietoniekka Daryl
Henry Kanadasta yhtyi ainakin Para-
Commanderin  uutena ollessa  téhan
teoriaan.

Vield muutama viisaus DDR:std. Oh-
jaustekniikan padvirheet owvat: 1) Qh-
jausnappuloiden nykayksittdinen ja lilan
nopea lypsantd. 2} Jarrutusasemista
luovutaan liian helposti. 3) Molempien
ochjausnappuleiden kayttdminen yhden
kdanntksen synnytykseen (toista pai-
namalla, toista nostamalla) hankkii hei-
lurin.

Lahestymistekniikan suurimmat kim-
mahdykset kuulostavat seuraavilta: 1)
Varjon etenemisnopeuden lilan voima-
kas jarrutus aivan loppuvaiheassa. 2)
Mydtatuuliosan (tarkeoittaa jotakin muu-
ta kuin moottorilennossa eli tarkoittaa
finmalia) hylkddminen, 3) Maaliin kurot-
taminen sivusuunnasta,

Mitd opimme tasta?

B Kirjoittajan woimat ovat uupuneet.
Tarina venyi ylipitkaksl, Yhteenvedosta
tulee Iyhyt. Yksi suuri periaate clkoon
tarkkuuslaskussa kantavana: loppula-
hestyminen tapahtukoon tuulijanaa pit-
kin, jollgin kolmen ulottuvuoden leikis-
td tulee kahden ulottuveuden leikki,
Riittdvan vaikea vield sellaisenakin.
Kolme ylen térkedtd sanomaa tulisi
itse kunkin ottaa vastaan. Hyppypaikalla
hypyn aikana vallitsevat sad- ja tuwli-

suhteet sagkoon huimasti huomiota. On
pystyttavd laatimaan etukiteissuunnitel-
ma, joka nimenomaan kdsittdd sen téar-
keimmén osuudsn  hyokkdyspisteestd
loppusucran kautta maakosketukseen,
Eikd siind kaikki. Moista suunnitelmaa
on lisiksi novdatettava. Kolmanneksi
on muistettava, ettd hosumalla syntyy
vain ... Siis hellasti, madratietoisesti ja
kérsivallisyyttd osoittaen meneteltdkodn
ohjauslikkeissd.

Yksi karettildinen kysymys, Onko se
yvienpalttinen  millimetrilld  pelaaminen
nyt sitten niin mahdottoman tarkeata?
On toki muitakin syltA hypétd kuin
tarkkuus. Main ajattelevia oli ja on vie-
ldkin. Mutta lahdetadn t&lld kertaa siita,
ettd se on tarkeatd: kilpailuissa, nay-
tiksissd, pieniin tiloihin hypéttiesss Ja
turvallisuussyistd hyppadjas sekd kalus-
toa ajatellen.

Miclipiteitd ja lecricita ronsyiles vil-
jalti myds tarkkuudesta puhuttaessa.
Edelld on sekd henkilokohtaizia ettd
muiden keksimid ajatuksia. Yksi taaplaa
ndin ja toinen noin. Yhden erehdys on
ehkd toisen vilsaus. Tai pdinvastoin. On
joku tiedonnokare lie jollekin hyodyk-
si, toinen toiselle — ja se kolmas mies
tietddkin kaiken ennestadn ja paljon
paremmin kuin muut.

Osaamisen asteesta taidetaan puhua.
Jos jonkun tavan hallitsee tosi hyvin,
riittdd tama vallan mainiosti, vaikka ta-
pa olisikin v&ard Tulokset ratkaisevat
eivitkd niiden saavuttamiseksi sovelle-
tut keinot. Tarkkuushypyissda el jaeta
tyylipistaita,

Taytyisi vield |ovidd |ohdun sana
muutamille. Kuten niille, jotka tietami-
zestd huolimatta eivit taida... Kuinka
sita nyt sama pappi saarnaamaan ja
ldksytystd vastaanottamaan. Alk&i teh-
k& niin kuin mina teen, tehkda niin kuin
mind sanon — laskun jalkeen metsastd
tulijalla on sanat valmiina!

LENTAJA JA SAK -KIRJA

ilmastyy vihdoinkin touko-
kuussa

— hinta 10:= <+ ldhetyskulut.
Ennakkotilauksat puh. 378 055/
neiti Makela tai osoilleella:

Suomen limailuliitto r.y.
Malmin lentoasema
Helsinki 70

HANSSIN JUKKA

on paras Ttankkauspaikka' suoril-
lagssasi  “vélilagkun™ Hémeenlin-
nassa. Tama lentokonekahvie Ran-
tatorin laidassa on ainoca laatuaan
Suomessa, virvokkeiden ohella voit
tutustua myds ilmavoimiemme tyyp-
pikuvastoon.
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