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IMATRAN ILMAILUKERHO RY:n KAKSIKYMMENVUOTIS-
TAIVAL ILMAILUN ETEEN ITA-SUOMESSA
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O Imatran limailukerhon alkujuuret
juontavat sodan paattymisen aikoihin.
Imatralle perustettiin nimittdin 27. 9.
1945 Imatran Lennokkikerho-niminen
jarjestd, jonka toiminnan tarkoituksena
oli lennokkiurheilun edistaminen. Vuot-
ta mydhemmin, tarkemmin sanottuna
26.9. 1946 perustettiin Vuoksenniskalle
Vuoksenlaakson llmailukerho, jonka
pyrkimyksend oli purjelentotoiminnan
aikaansaaminen.

Kerhot toimivat erilldsn toisistaan
vuoteen 1947, jolloin 25. 2. pidettiin yh-
teinen kokous, jossa kerhot paatettiin
yhdistdad ja nimeksi valittin Vuoksen-
laakson llmailukerho. Kerhon ensim-
méiseksi puheenjohtajaksi valittiin ins.
V&ind Vuori.

Tavoitteeksi  asetettin  Harakka-al-
keiskoneen rakentaminen. Koneen ra-
kennussarja tilatiiin Jamijarven llmailu-
koululta ja rakentaminen aloitettiin sil-
loisen Imatran Yhteiskoulun tiloissa.
Kone valmistui seuraavan vuoden al-
kuun ja ensimmaiset lennot silld len-
nettiin 7. 3. 48 ohjaajana Erkki Lallukka,
joka mybskin toimi kerhon ensimmaise-
na lennonopettajana.

Koulutus- ja lentotoiminta alkoi tista
ja nyt — 20 vuoden kuluttua — on len-
netty kaikkiaan 15530 lentoa kokonais-
lentoajan ollessa yli 3500 tuntia. Erias-
teisia tutkintoja on suoritettu seuraa-
vasti: 87 C-tutkintoa, 16 hopea-C-tutkin-
toa ja 3 kulta-C-tutkintoa. Alkuajoilta li-
siksi 36 A-tutkintoa ja 24 B-tutkintoa.
N&ma luvut tietenkin ovat kovin pienia
‘maan suurimpien’ lukuihin verrattuna,
mutta huomioonottaen maantieteellisen
sijaintimme tulee meidan itsemme olla
ainakin kohtuullisessa mairin tyytyvai-
sid.

Kerhon piirissd suoritetut ensimmai-
set C-tutkinnot ovat tapahtuneet vuon-
na 1950. Taman mahdollisti Jamilti
ostettu Niittusen Ollin 'modificima’ Gru-
nau Baby, joka kunnostettiin kerhon
toimesta Imatran voimalaitoksen vintil-
14,

Vuonna 1954 aloitettiin kahden Pik
Sc-tyyppisen purjekoneen rakentami-
nen. Rakennuspaikaksi saatiin Imatran
Voima Oy:Itd parakki ja Oy Vuoksen-
niska Ab valmisti koneisiin tarvittavat
metalliosat. Kerhossa  valmistettiin
myds kahden koneen puuosat, joista
toinen sarja myytiin ja toisista valmis-
tettiin kone, joka sai tunnukset OH-
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PBB. Koneella lennettiin koelennot
12.6. 1956. Tamé& kone on kerhon toi-
minnan aikana karsinyt useita pikku-
vaurioita ja ollutkin pois kdytdsta vuo-
desta 1961 ldhtien, mutta vuonna 1967
kone jélleen tuli kuntoon ja lentad ny-
kyisin tunnuksilla OH-PBO.

50-luvun puolivilissa koki koko Suo-
men purjelentotoiminta voimakasta uu-
distumisen aikaa. Vanha ns. yksipaik-
kaiskoulutus todettiin vanhentuneeksi
ja pyrittiin siirtyméaan kaksipaikkaiskou-
lutukseen. Siirtymisen yleisvaikeutena
oli raha. Kaksipaikkaiset koneet oli os-
tettava. Imatran limailukerho — joksi ai-
kaisempi nimi Vuoksenlaakson limailu-
kerho Imatran kauppalaksi tulemisen
yhteydessa v. 1948 oli muuttunut — teki
paatdksen koneen hankinnasta syksylla
1956 ja kone tuotiin Immolaan sateise-
na heindkuun 2. paivanad 1957. Kone
saatiin juuri ennen devalvaatiota, mika
todettiin tyydytykselld. Kone oli tyyppiéa
Ka 2b ja viides Suomeen hankittu kak-
sipaikkainen. Koulutus aloitettiin valit-
tomésti E. Lehtisen opetuksella ja viela
samana vuonna koulutettiin 7 uutta pur-
jelentajaa.

Immolan lentokenttd, joka vuodesta
1948 on ollut kerhon toimintapaikkana,
sijaitsi silloisen lentokieltoalueen sisil-
l&. Lentoja varten silloinen Iimailutoi-
misto antoi ‘ilmatynnyrin’, jonka halkai-
sija oli 2 km ja korkeus 300 m. Kun
siirryttiin parempiin koneisiin alkoi tila
kéydd ahtaaksi ja pitkidllisen anomus-
kierroksen jédlkeen Ilmailutoimisto jul=
kaisi Notamin K3/57, jossa kenttd maa-
rétyin rajoituksin siirtyi vapaan' Suo-
men puolelle. Viime kevéaéni tapahtunut
rajoitettujen alueiden tarkistus antoi
jalleen lentotoiminnalle hieman lisati-
laa.

Vuoden 1957 aikana ostettiin kerholle
myos vaurioitunut Rhénbussard-kone,
joka korjaustyon jalkeen valmistui 27. 6.
58. Kone oli kuitenkin tyyppina vanhen-
tunut, joten se myytiin pois ja ostettiin
Kajavan rakennussarja. Kone rakennet-
tiin omin voimin valmiiksi ja se lensi
ensilentonsa 4. 5. 1961.

Ennen Kajavan valmistumista suoritti
kerho kuitenkin suururakan. Kerho ra-
kensi oman lentohallin Immolan lento-
kentélle. Koneet olivat tihén saakka
saaneet olla Rajavartioston kaytossi
olleessa ehjéassi lentohallissa, mutta
syksylld 1958 ne jouduttiin siirtdmaan

pois. Kevailla 1959 alkoi hallin raken-
nus ja se valmistui ennatysajassa tal-
kootybné tehtyna. Ty kesti 40 paivai
ja 40 yota. Hallin betoninen lattia-ala on
noin 850 m?® Tydén mahdollisti Puolus-
tusministeri6ltd vuokralle saatu vanhan
sodassa tuhoutuneen hallin runkora-
kenne, veikkausvoittovaroista ja Enso-
Gutzeit Osakeyhtidltd saatu avustus.

Pik 5c:n vaurioituminen kesilla 1961
pakotti kerhon jilleen hankkimaan uu-
den koneen. Kone oli Ka 6 CR. Koneel-
la lennettiin ensi kerran Immolassa
29.7. 1961. Kerhon konekanta lisadntyi
siis mainitun vuoden aikana kahdella,
silloin ensilinjan koneella.

Kerhoa pitkdan palvellut Grunau Ba-
by vaurioitui kesalld 1964 ja koska ko-
neen ikd alkoi olla tdysi paitettiin se
poistaa ja hankkia tilalle nykyaikaisem-
pi harjoituskone. Uusi kone — K 8 —
ostettiin syksylla ja se aloitti lentouran-
sa syksyn termiikeissa 23. 10. 1964.

Kerhon tdmanhetkinen kalusto kasit-
taa viisi purjelentokonetta. Koulukonee-
na ikinuori Ka 2 b, OH-KKC, harjoitus-
koneet K 8, OH-RTN ja Pik 5c¢, OH-
PBO, tehokoneet Kajava OH-YKS ja Ka
6 CR OH-RSK. Nykypolvi tuntuu kovasti
valittavan, ettei kerholla ole nykyaikais-
ta konetta, mutta sellainenkin hanki-
taan kunhan rahat |6ydetéan.

Oikeastaan koko kerhon toiminnan
ajan on suurena haaveena ollut oman
moottorikoneen hankinta. Tosin tar-
peelliset hinaukset ja muutkin lennot
saatiin suorittaa joht. O. Veijalaisen
omistamalla Viimalla. Tarve tuli viime
vuosina entistd polttavammaksi, koska
kerhon piiristd alkoi I6ytyd 'vékisinlen-
toinnostuksen’ saaneita yksilditd. Ta-
mé&n vuoksi tehtiin vuoden 1966 lopussa
rohkea p&atés moottorikoneen hankin-
nasta mikéli rahoitus saataisiin jarke-
vasti jarjestetyksi. Muutamien paikka-
kuntalaisten suosiollisella mydtavaiku-
tuksella saatiin koneen alkurahoitus
kuntoon ja koneen tilaus voitiin jattaa.
Koneeksi oli valittu Rallye Commodore-
tyyppinen nelipaikkainen kone. Valin-
taan olivat vaikuttamassa koneesta
saadut kokemukset suksikoneena ja hi-
nauskoneena. Osuutta ei voi kieltaa
my&skadn silloiselta koneen aktiiviselta
myyjéltd. Kone noudettiin valmistajateh-
taalta Ranskasta ja se saapui Immo-
laan 3.6. 67. Hankinta tapahtui ennen
markan 'galvanointia’, miké jélleen tyy-
dytykselld todettiin. Syksylla 1968 oli
koneella lennetty jo yli 530 tuntia, joten
hankinta naytti olleen tarpeellinen.

Edelld on ldhes luettelomaisesti esi-
tetty kerhon kalustohankintojen histo-
riikkkia. Tosin purjelentokerhon toiminta
suurelta osin liikkuukin kaluston ympa-
rilla, mutta kerhon toiminta-aikaan liittyy
paljon, paljon tydtd. On rakennettu vint-
turi (pian kaksi), hankittu ja kunnostettu
Link-trainer, raivattu kentéltd kymmenia
tuhansia mannyntaimia ja TVH:lta oste-
tulla tiehdylalld ajettu kiitoradat kun-
toon. Kenttd onkin nyt erinomaisessa
kunnossa, rata 02-20 cn 2000 m pitkd
ja rata 10—28 1700 m pitka. Lisdksi on
rakennettu sauna ja siirretty sitd sen-
jalkeen kaksi kertaa. Parastaikaa raken-
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netaan saunan laheisyyteen rantahuvi-
laa takkoineen ynnad muineen. Kylld
tyota riittaisi, kun 18ytyisi tekijoita. . .

Tastd kerhon kuvauksesta on vield
pois kaksi tarkeda sektoria. — Aivan
alussa mainittiin, ettd kerhon toiminta
on alkanut lennokkikerhon perustami-
sella. Alkuaikoina Imatran lennokkimie-
het olivatkin maankuuluja. Kilpailutoi-
minta oli vilkasta ja palkinto poikineen
tuli. Kerhon suurin saavutus oli Erkki
Toropaisen vuonna 1948 Tanskassa
saavuttama PM. Erkin veli Heikki Toro-
painen, Lasse Kirjavainen, Mikko Lal-
lukka ja monet muut kohottivat silloin
kerhon nimea tietoisuuteen.

Purjenlentotoiminnan vilkastuessa jéi
lennokkitoiminta jostain syysta taka-alal-
le, kunnes parisen vuotta sitten todet-
tiin lennokkipojista |8ytyvén erinomais-
ta jalkikasvua kerholle. Lennokkitoimin-
taa ryhdyttiin jélleen ylosyrittdméan ja
se tuntuikin lahtevan. Talla hetkelld on
Imatran kauppalassa kaksi vaestonsuo-
jatiloissa toimivaa lennokinrakennus-
paikkaa, mutta namakin tilat ovat liian
pienet, poikia kyll& olisi tulossa. Len-
nokkitoiminta ei vield ole yltanyt laa-
jemmalle, mutta ehka ajastaan.

Viime kevaana alkoi kerhossa vake-
vasti toimia laskuvarjojaosto Leo Skog-
strémin, Rauno Héarkosen ja Rolf Lind-
rothin vetdmé&na. Tasta asiasta on kui-
tenkin lehdessédmme toisaalla enem-
man.

Halli
1859,

Rhonbussardin runko rakenteilla v.
1957.

Kajava Kebnekzisen leirilla v. 1963.

‘Rallikommodori’ saapuneena Suomeen
kesdlla 1967.

Vastavalmistunut vintturi v. 1957.

Laksion Make finaalissa. =

Kokonaisuutena ottaen on Imatran Il-
mailukerhon toiminta vuosien kuluessa
pikkuhiljaa kaatunut eteenpéin. Tydn ja
tuskan takana se on ollut. Kuitenkin on
kerhon toiminnassa lentdmisen ohella
ollut jotain, joka on tuonut siihen sisél-
I16n. Se jotain on kerholaiset, on Ahtia,
Arvia, Lassea, Anttia, Mattia, Heikkig,
Ristoa, téssd voisi luetella almanakan
kaikki nimet — naitten toiminnat, tarinat
ja muut toilaukset — ne joskus naurat-
tavat ja laukaisevat. Mutta niista pitéisi
tehdd oma tarinansa.

Purjelennonopettajina toimineet:
yksipaikkaiskoulutus

Erkki Lallukka
Mikko Lallukka
Leo Kyyhkynen
Kydsti Helkala
Ahti Malkia
kaksipaikkaiskoulutus
Esko Lehtinen
Raimo Attila
Yrj6 Salvola
Kauko Skytta
Uuno Ollikka
Arvi Makynen
Ahti M&lkia
Antti Pesonen

Kerhon puheenjohtajina ovat toimi-
neet:

V&ind Vuori 1947 — 1948
Heikki Toropainen 1948 — 1949
Arvi Mékynen 1949 — 1950
Vihtori Pydtsid 1950 — 1952
Arvi Makynen 1952 — 1953
Esko Lehtinen 1953 —

Kerhon johtokunta v. 1969:

Esko Lehtinen (pj), Heikki Kiiha (va-
rapj), Kai Komi (siht.), Ahti Malkia, Lau-
ri Myllynen, Keijo Hayha, Arvi Maky-
nen, Toivo Sarkioja ja Matti Vuorinen.
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HYPITAAN
Rt TSGR

OO Imatran limailukerhossa monin ta-
voin toiminut silloinen rajavartioston
yliluutnantti (nykyisin YK-majuri) Leo
Skogstrom puhui useasti laskuvarjotoi-
minnan aloittamisesta kerhon piirisséa.
Lopulta péatettiin, ettd antaa Leon yrit-
tad — ja siita se lahti.

Ensimmaiseen kokoukseen saapui
asiasta kiinnostuneita yli 70, joista
kurssille tuli 22. Taméa tapahtui 67/68
vuoden vaihteessa. Kurssi alkoi valitto-
mésti ja ensimmaéiset hypyt hypattiin
3. 3. 68. Toiminnan alkuunpanija lahti
naihin aikoihin Kyprokselle, mutta jou-
kosta |6ytyi kaksi, Rauno Hérkénen ja
Rolf Lindroth, jotka kerhon puolesta
toimivat vetdjind. Kalusto- ja koulutus-
apu saatiin Utin Laskuvarjokerholta ja
toiminta 1ahti vilkkaasti liikkeelle. Kiin-
nostus asiaan lisdéntyi ja toinen Kkurssi
pantiin toimeksi 6. 5. 68. Nama kurssit
loivat pohjan tulevalle toiminnalle, joka
muodostuikin vilkkaaksi asian nuoruu-
den huomioonottaen. Parhaiten tdma
nakyy hyppymaarissa. Heindkuun puoli-
viliin mennessd oli Immolan kentélle
hypatty perdti 711 kertaa. Tdstd méa-
rasta voidaan kerhon tiliin kirjata lahes
400 hyppya. Talld hetkelld kuuluu las-
kuvarjojaostoon 33 hypp&djad, mutta
innostusta tuntuu uusilla olevan, joten
uusia kursseja on suunnitelmissa.
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IMMOLASSAKIN

HYPITAAN jatkoa

Hyppytoiminnassa oli vilkkain kausi
kes&-heindkuun vaihteessa, jolloin Im-
molassa jdrjestettiin laskuvarjohyppy-
leiri. Leiri oli tarkemmin 29. 6—14. 7. 68.
Leirille osallistui runsas joukko asian-
harrastajia ja osanottajajoukko kohosi
kahden viikon aikana 76 hyppé&&jaan.
Vaikka ilmojen haltiatar ei suosinut lei-
rid kuin viisi ja puoli vuorokautta paéas-
tiin kuitenkin hyppylukumé&araan 328.
Paikkakuntalaisten lisdksi oli osanotta-
jia lisalmesta, Jyvéskyldstd, Kotkasta,
Lahdesta, Lappeenrannasta, Porista ja
Utista, joten kansallisuutta leirill& oli ylI-
linkyllin.

Leirin ensimmdinen péiva 29. 6. val-
keni usvaisena ja sateisena. Siitd huoli-
matta oli kerhon oma porukka saapu-
nut jo aamuvarhaisesta odottamaan en-
simmaisid ulkopuolisia. Aamutunnit ku-
luivat hitaasti ja mitd pitemmalle satei-
nen aamupdivd mateli sitd apeammaksi
kavi joukko. Pelattiin jo koko tyén valu-
van hukkaan, kun yllattden kentén tielta
kuului auton &&ni. Hitaasti kuin arkail-
len tuli mutkan takaa auto vetiden pe-
réassaén asuntovaunua. Vieraan |a&nin
rekisteri kertoi ensimmaisten tulevan —
Ripa saapui Lahdesta. Mielialat kohen-
tuivat sitd mukaa kuin joukkc suureni.
Huolimatta sateesta oli lauantai-iltaan
mennesséa jo suuri joukko paikalla. Tel-
tat nousivat nopeassa tahdissa Niemi-
lammen rantaan ja kerhon sauna tarjo-
si makoisia 16ylyja. Lydtiin ennatyskin
— 7 miestd saunan ylalauteella.
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Sunnuntai 30.6. — Aamu valkeni au-
rinkoisena, eikd kulunut kuin pieni
hetki, kun kuorman jarjestdjalld oli ka-
det tdynnad tyota, silla keikkakirjassa oli
pitkd jonotuslista. Hetked myd&hemmin
jyrisi Utin Cessna 170 saunan yli ja sit-
keimmat torkkujat saivat liikettd itseen-
sé ja saapuivat unisina kuormauspai-
kalle. Pakkauspoydilla oli vilinaa ja vils-
kettda, mikd ennusti pilootti "Tupelle' ko-
vaa paivad. Niin kévikin ja pédiva pyo-
rahti ihmeen nopeasti iltaan, mutta toi-
minta tuntui vain kiihtyvan. Kello 23.00
paatettiin pitdd parin tunnin tauko. Hal-
lin yldkerran kahvilaan 'Marjon saluu-
naan’ tuntui tulevan tungosta ja kahvi
maistui, juttu luisti. Kerrattiin paivan ta-
pahtumat ja hélinda oli kuin asemara-
vintolassa. Tama ei kuitenkaan tuntunut
héiritsevdn vasyneimpid, jotka vetivat
sikeitda mika missakin.

Maanantai 1. 7. — Toiminta alkoi au-
ringonnousun aikaan kahdelta, minka
johdosta toiminta sai runsaasti huomio-
ta lahitalojen asukkailta, jotka seisoivat
pihoillaan ja ilmeisen iloisesti heilutteli-
vat kasiddn. Maanantai toi tullessaan
ensimmaisen 'nollanollan’, jonka tekaisi
Tomi Aaltonen ja paasi nain nautti-
maan luvatun ilmaisen illallisen Valtion-
hotellissa. Kentélld nakyi myods tavallis-
ta enemmé&n ensimmaisestd hypystdan
hurmioituneita veikkoja. Paivalld liittyi
leikkiin mukaan myds Lappeenrannan
Cessna 172, mika lisdsi huomattavasti
hyppylukemia.

Nain jatkui leirin toiminta hyvien sait-
ten vallitessa ja uusia kasvoja saapui
paikalle. Lukuisat eri Kkilpailut pitivat
pientd jannitystad ja iloa ylla. Pikku kil-
pailuista mainittakoon mm. sellainen,
jossa jokaisen kilpailijan piti koskettaa
'plakad’. Aika otettiin siitd hetkesta, jol-
loin hyppaaja tuli maahan ja paattyi sii-
hen hetkeen, kun han kosketti 'plakaa’.
Luonnollisesti kokeneet hyppé&ajat vas-
tasivat parhaista sijoituksista, mutta
ilolla on kuitenkin todettava uusien ni-
mien kiilautuneen karjen tuntumaan.

Ensimmaéinen viikko vierdhti nopeasti
loppuun ja toi tullessaan ikavan yllatyk-
sen — taivas vetdytyi synkkiin pilviin.
'Varjokansa' siirtyi saunalle viettden ai-
kaansa saunoen ja uiden. 'Esteri’ viipyi
poistumistoiveista huolimatta paikalla
useita pdivia harventaen tuntuvasti
'varjokansan’ joukkoa. Torstaiaamu lu-
pasi kuitenkin vihdoin hyvéa kelia ja
aamun kuluessa saapuivat saita saikah-
taneet paikalle.

lltapdivalla joukko kuitenkin taas har-
veni, kun SM-kisoihin |&htijat jattivat
Immolan karttalehden. Tasta alkoi leiri-
kin hiljalleen loppua ja Rane seka Rolle
voivat huokaista helpotuksesta ja aja-
tella kunnollisia yéunia.

Leiri sai osanottajilta hyvat arvoste-
lut, jokainen tuntui olevan tyytyvainen.
Yhteispeli purjelennon kanssa sujui kit-
kattomasti ja yleisesti todettiin Immolan
kentdn sopivan erittdin hyvin laskuvar-
johyppyjen suocrittamiseen. Kiitos osan-
ottajille.

<

Hyppyyn valmistautumassa, vas. Tapio
Heino, Seppo Vainikka ja Tomi Aaltonen.

Make Laksio maalin laidalla. =

Valmiina tarkastukseen, vas. ’'Chekkeri.
Rauno Hiarktnen, Esa Huusari.
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LAPPEENRANNAN
ILMAILUYHDISTYS RY.

OO Kaikki alkoi siitd kun Lappeenran-
nan seudun kansakoulun opettajat piti-
vat pikkujoulujuhlat joulukuussa v.
1935, ko. tilaisuudessa keskusteltiin
vilkkaasti Hanna Reitschin antamista
liito- ja purjelentoesityksistd Suomessa.
Aihe kiinnosti siind maarin, ettd paatet-
tiin perustaa paikkakunnalle alan kerho
edistdmaan ilmailua, kerho sai nimek-
seen Lappeenrannan limapuolustusyh-
distyksen Purjelentokerho. Puheenjoh-
tajan tehtavat tulivat herra Palmun har-
teille ja kerho tilasi heti Suomen lima-
puolustusliitolta liitokone Grunau-9:n
piirustukset ja tarvikkeet rakentamista
varten. Jo tammikuussa 1936 jaettiin
rakennusprojekti neljalle tydryhmaélle,
jotka toimivat niin vilkkaasti, ettd ilma-
alus valmistui jo saman vuoden touko-
kuussa. Kesdlld olivat A. A. Aalto ja A.
Palmu Jamijdrven kursseilla, ensiksi-
mainittu suoritti B:n ja Palmu sai val-
miiksi A-tutkinnon. Syksylla 1936 jérjes-
tettiin  Jamilla Suomen ensimmaéinen
omin voimin kokoonpantu purjelento-
ndytés, jota mm. Marsalkka Manner-
heim kunnioitti ldsnéolollaan. Ensim-
mdisen lennon tdssd naytdksessd suo-
ritti lento-oppilas A. A. Aalto lentden
Lappeenrannan kerhon Grunau-9:ll&;
mainos oli jo naihin aikoihin valttia, sil-
& koneen siiven alapinnalla luki 'Chy-
mos’.

Heti alkuvuodesta alkoi vilkas kurssi-
toiminta Lappeenrannassa kaupungin
edustalla Saimaan jaalla. Toimintaa
johtivat lentomestari Raikkénen ja ko-
netarkastaja Makeld oppilainaan kym-
menkunta ilmailusta kiinnostunutta, jou-
kossa oli myds muutama kauniimman
sukupuolen edustaja. V. 1938 toiminta
jatkui lentomestari Raikkésen johdolla
ja Aalto oli jalleen Jamin kursseilla
suorittaen nyt C-tutkinnon. Yksi ilma-
alus oli kuitenkin liian vahan kehitty-
vassa ja toimivassa kerhossa; vuoden
aikana aloitettiinkin harjoituskone Gru-
nau Baby Il:n rakentaminen — ja Aalto
sai  purjelennon  opettajakelpuutuk-
sen.

Vuosi 1939 alkoi vauhdikkaasti, kurs-
seilla oli 12 oppilasta, mm. E. Meilahti
ja K. Aapro, alkeiskurssin jélkeen jér-
jestettiin jatkokurssi ja lennonteoriaa
opiskeltiin Yhteislyseolla. Baby valmis-
tui 16. 2. 1939 ja sai tunnuksen Lap-
peenranta, koneen tarkasti ja koelensi
lentokapt. Toivo B. Nissinen. Vuoden
aikana suoritettujen lentojen lukum&aara
ylitti 400, vaikka lennonopettaja ja koko
kalusto olivatkin kesan Jamilla. V. 1939
jarjestettiin  kolme lenton&ytdsta. Tuli
sota ja pula, tamantyyppinen toiminta
keskeytettiin paikkakunnalla ja koko
lentokalusto siirrettiin Jamijarven limai-
lukoulun Koulutuskeskuksen kayt-
téon.

Grunau-9 valmistumassa toukokuussa
1936...

ja ndin p&ittyi 'Chymoksen’ lento puu-
hun lentondytoksessa 10. 9. 1939,

Harakka Il liitdmédsséd uljaasti.

Bl Varsinainen uudelleen herdami-
nen tapahtui v. 1946 kesalla, mutta mil-
tei voittamattomien vaikeuksien johdos-
ta toiminta paasi alkuun vasta vuotta
mydhemmin. Uusi kerho sai nimekseen
Lappeenrannan Purjelentokerho, ker-
holla oli vaikeuksia paljon — pahin niis-
td rahapula — lisdksi entistid kalustoa ei
ollut jaljelld mitddn. Puheenjohtajana
oli majuri C-B. Petander, sihteerind P.
Roine, lennonopettajana A. A. Aalto ja
rakennusohjaajana P. Jéarvinen. Loka-
kuussa 1947 aloitettiin kotimaisen al-
keiskone Harakka II:n rakentaminen,
joka tapahtui Lénnrotin kansakoululla.
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KAAKKOIS-SUOMEN

LAPPEENRANNAN
ILMAILUYHDISTYS RY.

jatkoa

Nédin oli sotien ajan keskeytyksissa ol-
lut ilmailuharrastus jéalleen paassyt kai-
kista vaikeuksista huolimatta hyvin al-
kuun.

Naisjaosto starttasi myds 1947, jaos-
ton avulla uskottiin saatavan helpotusta
kerhon taloudelliseen asemaan, silla
missd miesvden neuvot loppuivat, toi-
vottiin naisten uutterien kasien voivan
auttaa. Varaton kerhohan on kuin laiva
ilman konetta. Naisjaoston perustajana
oli Sirkka Roine ja toiminta alkuaikoina
oli sangen viredd, ohjelmassa oli arpa-
jaisia, pikkujoulut, iltajuhlia ym. Harak-
ka sai viimeisen silauksen toukokuun
29-30. péivien valisend yona 1948 ja
lensi samana paivédné jarjestetyssa len-
tonaytdksessd, jossa esiintyi myds

Lilyn lentokalusto Selédnp&in lentoken-
télld pidetylld purjelentoleirillda v. 1957:
PIK-3b, PIK-5¢c ja Bergfalke II.

PIK-5¢ 'Pilvetar OH-PBA kaarrossa.
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useita moottorikoneita. Toimintaluvut
vuodelta 1948 todistavat jo jotain, 417
lentoa, tiimaa 5 t 46 min 33 sek, lisdksi
suoritettiin 10 A- ja 6 B-tutkintoa.

B Kerhon nimenmuutos  suoritettiin
myds 1948, siirryttiin hieman laajem-
malle pohjalle ja kerho sai nimekseen
Lappeenrannan limailuyhdistys r.y. Ha-
rakan valmistuttua sen sijoituspaikka
oli milloin Jé&rvisen pihamaa, milloin
Sotevan varasto tai erds tilapaistuki-
kohta, entinen konekorsu, jossa Mersut
olivat viimeksi 1944 ‘vapaa-aikojaan’
viettdneet. Tdm& oli tietenkin vain tila-
paista, silld eihdn se oikein soveltunut
Harakan tapaiselle ’vaneerikotkalle’,
suurempaa ja 'maanpaallistd’ oli saata-
va aikaan. Kevaalla 1951 pidetyssa neu-
vottelutilaisuudessa todettiin  kunnolli-
sen lentokonehallin vélttdméattémyys ja
ryhdyttiinkin  heti tarvittavien varojen
hankintaan ja neuvotteluihin puolustus-
laitoksen kanssa maa-alueen saamisek-
si lentokentan laidalta. Hanketta suun-
niteltiin monelta kannalta ja lopuksi
paadyttiin  yhdistelmaan, johon tulivat
tyéhuone, lentokonehalli ja vahtimesta-
rin asunto. Rakennusmestari Toivo Eis-
konen suunnitteli piirustukset ja syksyl-
1a 1951 alkoi rakennusvaihe, koko ra-
kennelma tehtiin puusta, kattotuolit ra-
kennettiin maassa ja nostettiin pystyyn
kukin omalle paikalleen. Halli saatiin
vesikattoon joulukuussa, jolloin Harak-
ka ja kolme moottorikonetta paasivat
vihdoin oman katon alle.

Ensiarvoisen tarkednd on mainittava
yhdistyksen saama taloudellinen tuki
ulkopuolisilta, tassa tuessa oli Parais-
ten Kalkkivuori Oy:lld ratkaiseva osuus.
Hallirakennus valmistui lopullisesti lo-
kakuussa 1952, kustannuksien noustes-
sa 1800000 silloiseen markkaan. Vih-
kidistilaisuuteen kokoontui runsaasti
kutsuvieraita ja kerholaisia, tervetuliais-
sanat lausui yhdistyksen silloinen pu-
heenjohtaja Paavo Roine.

Suomen lImailuliiton, limailuosaston
ja Aero Oy:n puolesta esitti onnittelut
paatoimittaja Parttyli Virkki, joka koros-
ti yhdistyksen erinomaista saavutusta,
halli oli erdénlainen malliesimerkki sit-
keasta yrittelidisyydesta. Nyt oli ainakin
luotu puitteet paikkakunnan ilmailutoi-
minnalle, oli halli ja lentokenttd miltei
kaupungin keskustassa. 1953 toimittiin
entistd vilkkaammin, peruskorjattiin Ha-
rakka ja aloitettiin syksylla Pik-5c:n ra-
kentaminen. Kesalla lennettiin Harakal-
la, hinaukset tapahtuivat liikkuvaa auto-
hinausta kayttden, osa jasenistd kavi
Jamilla lentdmassa C-tutkinnon.

B Pik-5¢ valmistui toukokuun puolivé-
lissd -55 saaden tunnukset OH-PBA ja
nimekseen 'Pilvetar’, samaan aikaan val-
mistui myos vintturiauto. Vuoden purje-
lentotoiminta muodostui vilkkaaksi, len-
toja 1101 ja tiimaa 74 tuntia. Lennon-
opettajana toimivat Pentti Kiuru ja Onni
Heikkinen. Kun oli osoittautunut, ettd
lentokalusto oli riittdmatén tehokkaan
koulutuksen l&piviemiseen, paéatti yhdis-
tyksen hallitus ostaa liiton tarjoaman
lénsisaksalaisen Bergfalke Il-tyyppisen
2-paikkaisen purjelentokoneen. OH-
KBB saapui Lappeenrantaan lokakuun

Harakka Il 'modifioituna’.

—

Englantilaisrauta De Havilland
Chipmunk OH-HCE.

Lentokalustoa vuodelta 1959.
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lopulla ja aiheutti koulutuksessa muu-
toksen, joka oli perustavaa laatua, kou-
lutuksen teho oli aivan eri luokkaa kuin
ennen. Vuonna 1956 lennettiin 1703
lentoa, tiimaa 192 tuntia. 15 C-tutkintoa,
ja 11 lupakirjaa. Joulukuussa aloitettiin
Pik-3b:n rakentaminen.

1957 oli odotusten vuosi ja se taytti

toiveet, 'maaliskuussa yhdistys sai
kauan kaivatun DHC-1 Chipmunk MK
10 -merkkisen oman moottorikoneen,
jonka Paavo Roine ja Onni Heikkinen
kavivat vaiherikkaalla neljaviikkoisella
matkallaan Englannista ostamassa ja
lentdmassa kotiin. 'Munkki’ sai tunnuk-
set OH-HCE ja sen vastaanotto oli juh-
lava ja lentoinnostusta lisaavd, touko-
kuussa aloitettiinkin jo ensimmainen
moottorilentokurssi, jolla oli kuusi oppi-
lasta Seppo Saarion toimiessa lennon-
opettajana. Heindkuussa valmistui har-
joitustehokone Pik-3b OH-YKD ja nain
.yhdistykselld oli ajanmukainen mitta-
puun tayttdva lentokalusto, jolla seu-
raavien vuosien lentotoiminta tapah-
tui.
B 1960 kev&&lla Puolasta tilattu Mucha
Standard OH-MSA saapui kesdkuun
alussa ja ndin oli paikkakunnalla myés
varsinainen tehokone. Chipmunk myy-
tiin takaisin Englantiin hyvin palvellee-
na ja tilalle hankittiin rajoitetusti 4-paik-
kainen Piper PA-14 OH-CPI. Piper mah-
dollisti monipuolisen lentotoiminnan ja
sai taydennyksekseen Viima Il:n v. 1963.
Tama vuosi oli musta vuosi yhdistyksen
historiassa, sattuneet kolme purjelento-
onnettomuutta — kaksi Bergfalkea ja
vihdoin Mucha Immolassa 100 %b:sti
vieraan kerhon pilootin ohjaamana —
aiheuttivat pienen kerhon taloudessa
sellaisen kriisin, ettd se on tuntunut
vielékin. Toimintavuonna lennettiin kui-
tenkin 657 lentoa, tiimaa tuli 290 tuntia,
6 HC:ta, 7 lupakirjaa ja lennettiin mat-
kaa 784 km.

B |askuvarjourheilu saapui Lappeen-
rantaan v. 1964 Utin Laskuvarjokerhon
toimesta ja ldhes jokainen aktiivinen
purjelentdjad hyppési kerran tai pari las-
kuvarjolla; toiminta aiheutti laskuvarjo-
jaoston perustamisen. Kun ei ollut
mahdollisuuksia kunnon harjoituslento-
kaluston hankintoihin siirryttiin takaisin
Bergfalke- ja Pik-5 -kantaan, jolla
pa&asiasa toiminta on tapahtunut — li-
saksi on kaytetty vuokrattua lentokalus-
toa.

Vuoden 1967 toimintaluvut osoittivat
jo ilahduttavaa nousua, mutta sitten oli-
kin jo vuorossa vaiherikas vuosi -68,
kevaélla vilkkaasti alkanut lentotoiminta
pysahtyi yhdistyksen nykyisen puheen-
johtajan toimitusjohtaja Niilo Tainan
omistaman Cessna 172 F -koneen suo-
rittamaan pakkolaskuun hinauslennon
jalkeen, Cessna poistui vauriokorjauk-
seen ja purjekoneet pistettiin halliin
kunnes ne salakavala tulipalo syksylld
tuhosi, samoin vaurioitui Cessna.

Lappeenrannassa on lennetty vuo-
desta 1935 alkaen purjelentokoneella
noin 11500 lentoa lentoajan ollessa
2500 tuntia, yhdistyksen oman ja sen
kéyttéon vuokraaman moottorilentoka-
luston lentdmi tuntim&ird on hieman

yli 3000 lentotuntia. Yhtdan vakavaa tai
kuolemaan johtanutta lento-onnetto-
muutta ei ole paikkakunnalla tapahtu-
nut. Lappeenrannan llmailuyhdistyksen
historia on kappale maamme ilmailun
historiaa ja kaikesta huolimatta Lap-
peenrannassa katsotaan tulevaisuuteen
luottavasti, uskoen ilmailun suotuisaan
kehitykseen paikkakunnalla, t&td todis-
taa tand kevaana Lansi-Saksasta tuleva
2-paikkainen AS-K 13 -tyyppinen uusi
purjelentokone ja muut kalustohankin-
nat.

Kaytetty seuraavia lentokonetyyppeja:

Lennokkimiehet pitkésiipisineen jaalla.

PURJELENTOKONEET:

Grunau-9

Grunau Baby Il

Harakka Il

PIK-5bjac

PIK-3 b

Bergfalke Il

Mucha Standard

K-8 b

Vuokrattuna ollut: Ka-6 cr
Tilauksessa AS-K 13

MOOTTORILENTOKONEET:

De Havilland Chipmunk

Piper PA-14

Viima 11

Vuokrattuna kalustona kaytetty:
Fairchild ja Auster

Ercoupe

Cessna-140

Cessna-150 F

Cessna-172 F

Beechcraft Musketeer Sport Il
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