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Jouko Juhani ”’Jussi” Hakkarainen — Ensimmaéiset patjahypyt Suomessa

Soitti ja kertoili ensimmaisista patjahypyista Malmilla. Ei muistanut tarkkaa aikaa, koska ei pitanyt
hyppypaivékirjaa. Oli hankkinut Eloranta Oy:n kautta kaksi Volplane-merkkista patjavarjoa. Naista
varjoista Hakkarainen kertoi hallussaan olevan dokumentteja, joista han ei kuitenkaan katsonut
voivansa luopua.

Laskuvarjoja pakkailtiin ja niilla hypéttiin iltah&marissd, melkein pimealla. Ensimmainen hyppaéaja
oli Riitta Rodolfi, jonka Hakkarainen kertoi naihin aikoihin olleen hanen tyttdystavansa. Hakkarai-
nen hyppasi toisena. Hakkaraisen varjo ei avautunut — syyna oli pakkasen vuoksi jumittanut hyd-
raulinen hidastin: ”... pumput jdgméhtivat”. Hakkarainen joutui turvautumaan varavarjoon. Rodolfin
varjo avautui jotenkin, mutta siihen tuli jotain repeytymia (ei selvinnyt, tulivatko avauksessa vai
maahantulon yhteydessa). Hypyn jalkeen varjot palautettiin maahantuojalle, koska ne katsottiin
kelvottomiksi hyppytoimintaan.

Edella esitetyn lisaksi Hakkarainen kertoi kdyneensa hyppaamassa Chalonissa Ranskassa vuonna
1967 Mauri Purkusen ja Heikki ”"Hemuli” Siteen kanssa. Hakkarainen kertoi myos, etta Riitta
Rodolfilla oli hyppymestarikelpuutus numero 12 ja hanella itselladn numero 13.

Tarinan kayttokelpoisuus?

- puuttuu tasmalliset faktat ja dokumentit: milloin hypattiin -> olivatko todella ensimmaiset

- tarina juuttuvine hydraulihidastimineen on tuttu ennestaén, mutta ei ole ollut tietoa kehen liittyi ja
milloin

- Hakkarainen tunsi Riitan, minut, Hemulin ja Purkusen Maukan nimelta ja oli selvasti perilla sen
ajan tapahtumista

- hyppymestarikelpuutusta koskevat tiedot olivat hieman hapertuneet 31 vuoden aikana: todelli-
suudessa Hakkaraiselle itselleen oli mydnnetty hyppéaéjan lupakirja 29.2.1972 (N:o 3/71) ja hyp-
pymestarikelpuutus 29.2.1972 (13/72)

- Rodolfin vastaavat tiedot olivat: lupakirja (N:0 33/71) 22.11.1971 ja hyppymestarikelpuutus
(66/71) 22.11.1971.

Hakkarainen oli haluton auttamaan projektissa — miksi soitti? Puhelinkeskustelu oli vahan outo:

- ei kertonut puhelinnumeroaan: ”... eiké se ndy puhelimessa ...?” Vastasin, etta vanhassa lanka-
puhelimessa ei nay. Ei sitten kuitenkaan kertonut yhteystietojaan. Ne toki I6ytynevéat Seniorien
osoitteistosta

- ”... ei anna mitéén ilmaiseksi ..., pitdé ansaita ...” Kyselin valokopioita, mutta en saanut lupausta.

- ”... aineistoa lbytyy, jos viitsii kaivaa ...” Selvaksi ei tullut, viitsiik0 kaivaa ...[ei ole kaivanut 28,1,2019 men-
nessa ...]

Muistiinmerkitsi
Eero Kausalainen

Jalkikirjoitus 1: 24.9.2018

Historiatutkimukseni edistyessa 1970-luvulle, 16ytyi vahvistuksia Jussi Hakkaraisen tarinoille.
Alla on ote SLK:n jasentiedotteesta 1/1971. Tiedotteessa ei ollut paivaysta, mutta teksteista voi
tulkita sen ilmestyneen helmikuussa 1971. Koska tiedote on ilmestynyt alkuvuodesta 1971, on
mahdollista etté varjot olisi ostettu jo 1970 puolella.
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LUKT:n kokouksessa 14.5.1971 (kokous 3/71) oli alla oleva maininta, jonka perusteella varjoista ei
viel& toukokuun puolivélissa 1971 ollut kayttokokemuksia.
10 §
Ilmailuogaston lausuntopyyntd. Pelastusvarjojen pakkaajakelpuutuksen
vaatimuksia LuKT piti hyvind. Kohtaan C lisdttiin se!vennys "ilmailu-
osaston valtuuttamalle henkilclle”. Uudeksi kohdaksi ehdctettiin:
Volimassapysyminen: Pakkaajan tulee suorittaa vdhintdin 4 pakkausta
viimeigsten 12 kk =ikans.
Pyydetyistd Volplane-kokemuksista todettiin vain, ettel niitd vield ole.
Osasto pyysi lausuntos myds varjojen muutostdistd sekid pakkausmadriyk-
sistd, joihin asicihin palatasn seuraavassa kokouksessa. Jdsen Toivo-

nen valmistelee ndaitdi sitd ennen.

Edelld oleva vahvistaa Hakkaraisen kertomuksen paapiirtein. Hakkaraisen mukaan Riitta Rodolfi
on ollut ensimmainen patjahyppaaja Suomessa ja Hakkarainen toinen. [My6hemmin tassa kirjoituk-
sessa Rodolfi (nykyinen Feodoroff) kyseenalaistaa kahden ensimmaisen hyppaéajan hyppyjarjestyksen.]
Antero Takkala, jota yleisesti lienee pidetty ensimmaisena patjahyppadajana, oli vasta kolmas. Voi-
daan myo6s paatella, ettéa uusia varjoja on pitanyt kokeilla mahdollisimman pian. Koska Hakkarai-
nen kertoo pakkasen jumittamasta hydraulihidastimesta, voidaan olettaa hyppyjen tapahtuneen
todennakdisimmin joskus helmi-maaliskuun 1971 aikoihin. lImailuosaston lausuntapyynnosta paa-
tellen tieto huonoista hyppykokemuksista ei ole pdatynyt LUKT:n tietoon ainakaan 14.5.1971 men-
nessa.

Olen muista asiakirjoista tarkistanut omat edella esitetyt tietoni Hakkaraisen ja Rodolfin hyppymes-
tarikelpoisuuksista ja lupakirjoista. Niiden perusteella edella esittamani tiedot pitavat paikkansa.
Lupakirjoja koskeva méarays LT 1/71 julkaistiin 23.6.1971 ja se tuli voimaan 1.8.1971 lukuun otta-
matta laskuvarjohyppaajan lupakirjaa koskevat maaraykset. Ne astuivat voimaan vasta 1.1.1972.
Ennen naita paivamaaria molemmat ovat kuitenkin edenneet lupakirjaa vastaavalle tasolle jo en-
nen lupakirjamaarayksen voimaantuloa.



Jalkikirjoitus 2: 28.1.2019

SLK:n veteraanihyppadjan Hannu Sailavuon avulla onnistuin saamaan yhteyden Riitta Feodorof-
fiin (os, Rodolfi, sitemmin Koivuvaara), joka puhelinkeskusteluissa 27. ja 28.1 2019 tarkensi edel-
I& esitettyja tietoja seuraavasti:

"Muistelen, ettéd ostimme varjot 1970 lopulla, jonka jalkeen ne lahetettiin Laskuvarjo-
jadkarikouluun tarkastettavaksi. Arvelen, etta ne olisi siella myos koehypatty”. [Muis-
tiinkirjoittaja kertoi Riitalle, etté ei ole tiedossa, ettd LjK olisi koskaan koehypénnyt tarkastetta-
vanaan olevia siviilien varjoja, joten ei ole luultavaa, etta niin olisi tehty tdssdk&an tapaukses-
sa], "TEnsimmainen hyppyni tapahtui Malmilla 8.3.1971 paivalla, ei iltah&marissa, ku-
ten Jussi Hakkarainen oli kertonut. Pakkasta oli yli 20 astetta. Hyppy tapahtui SLK:n
hyppykoneesta "Sierra Echosta” [Cessna 195 OH-CSE]1500 metrin korkeudesta.

Minulla on varma muistikuva, ettd Jussi hyppasi ennen ja ndin, etta hanen varjonsa ei
toiminut. Oma varjoni pamabhti auki kerralla ja rajusti. Hydraulihidastin ilmeisesti hajo-
si, jossa yhteydessa sen kiinnikkeet vaurioituivat. Varjoni kupuun tuli vaurioita, mutta

varjo oli kuitenkin taysin ohjattavissa. Laskeutuminen sujui hyvin.

Minulla ei ole varjosta yhtaan valokuvaa.”

Viimeisimpien tietojen valossa on syyta uskoa, etta Jussi Hakkarainen oli ensimmainen patjahyp-
paaja Suomessa ja Riitta Rodolfi toinen. M.O.T.

Eero Kausalainen

PS: Tasta erikoisesta laskuvarjosta I0ytyy lisaa tietoja internetin ihmeellisestd maailmasta. Nettiosoitteesta
https://www.quora.com/What-does-a-parachute-landing-feel-like-Could-even-a-safe-landing-damage-your-
body l6ytyy tarina laskeutumisesta Volplanella ja seuraavalla sivulla oleva valokuva.

Netista l6ytyy myds Youtube- video, jossa esitellaan Volplanen reefing-laitetta. Video 16ytyy osoitteesta:
https://www.youtube.com/watch?v=IlwoOtTTebW4
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The Pioneer "Volplane" is a high-glide parachute design of the Pioneer Parachute Co., Manchester, Connecticut, U.S.A.




