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llmailuharrastus voi olla varsin monimuotoista. Se
voi olla harrastamista vain vapaa-aikojensa iloksi,
lentdmisen ja lenndttdmisen riemusta. Se voi olla
harrastamista, jonka pdama&é&rina on elaminura. Tai
se voi olla vaikkapa harrastamista, joka johtaa
ilmailu-urheiluun, kilpailemiseen laskuvarjolla,
lennokilla, purjekoneella tai esiintymiseen

lentonaytiksissa.

Téssi nelja miesta, jotka ovat padsseet huipulle

juuri ilmailu-urheilijoina. Juhani Horma, joka on
kansainvalisesti parhaiten menestynyt
purjelentdjdmme, Jorma Mali, jolla on tililld4n
mittavin suomalainen laskuvarjourheilusaavutus,
Hannu Riiheld, joka on tdméanhetkinen huippumme
radiolennokeiden alalla sekd Seppo Saario, joka jo
vuosia on ollut tunnetuin ja tunnustetuin suomalainen

taitolentsja.

TRy e T Ty
HORMA
Toukokuun lopussa wvuosi sil-
ten sattui Rayshkilissd lento-
cnnettomuus, jossa purjekone
veti sitd hinanneen moottoriko-
nean  pyrston  startissa  liian
vlés ja aiheutti moottorikonean
syoksymisen maahan, Purjeko-
neen ohjaaja suoritti normaalin
laskun  suoraan  eteenpdin,
moottorikonean  chjaaja J u-
hani Horma, suomalaises-
52 ilmailussa vain Janna, louk-
kaantui erittdin vaikeast.
Keskiviikkona 14. 4. 1971
paatettiin ilmailuosastossa pi-
detyssd palaverissa antaa Jan-
nefle kuudeksi kuukaudeksi yvk-
sinpurjelentdjian lupakirja. 15. 4.
Janne lensi tarkastuslennon lu-

pakirjaansa varten ja ldhetti pi-
kakirjeand lentopdivikirjansa
ilmailuosastoon. 17.4. Janne
piti  kadessdan uutta lupakir-
jaansa. MNeljd paivid mydhem-
min oli ensimmdinen kunnon
kelipdivéd Riyskdlissd, Janne
istui  Phoebuksessaan kolme
tuntia 31 minuuttia ja pyyhkdisi
seuraavana lavantaina lento-
keskusten (Réyskdld — Num-
mela — Hyvinkdd) vilisen kol-
mion  keskinopeudella 100
kmit.

Jannen come-back, monien
apdilemd ja monien toivoma,
oli tosiasia. 41-vuotias, kan-

sainvélisesti ylivoimaisesti me-
nestyksekkiin

suomalainen
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purjelentajd on jdlleen vahvasti
mukana kuvicissa, myds niissd
joissa ratkaistaan purjelennon
Suomen mestari jubhannuksen
jélkeen.

Jannella on tililldan kaksi
parasta suomalaissijoitusta
purjelennon  mm-tasolla. 1558
tuli Lesznosza neljds tila, joka
vield parani pykaldlld Argentii-
nan kisoissa 1963,

Miistd edellinen sijoitus kis-
mittdd Jannea vieldkin, silld
hén pitdd juuri Lesznon kisoja
omalta osaltaan parhaiten on-
nistuneina, joissa "vain yksi
kdpsdys wvei Suomelta maail-
manmeastaruuden”.

Tama yksi kdpsiys ol teolli-
suussumun  aiheuttaman  huo-
non ndkyvyyden ja piencisen
tarkkaamattomuuden yhteisvai-
kutuksena syntynyt eksyminen
Tshekkoslovakian pucielle.
Koska kdrkikaarti oli  erittdin
tasavakista ja piste-erol pienet,
vaihtoi yksikin erehdys mitalin
neljnneksi tilaksi. Janne lensi
Lesznossa PIK-3 c:ld eli ns,
superkolmosella, jota han pitdéd
suurassa arvossa, — Superkol-
monen munattiin kun siité teh-
tiin Kajava, silla kone sekd
nousi termiikissd ettda liiti pa-

remmin  kuin Kajava, sanoo
Janne.
Argentiinan  menetys  johtui

Jannen mielestd osaksi ko-
neesta osaksi siita, eltd siihen
ehti melke porustesllisesti tu-
tustua ennen Kisoja, Kone oli
Yasama, jollainen Jannella oli
kaythssdan koko kisoja edeltd-
van syksyn Parolassa, “'eikd
silloin ollut vielda titd Réyska-
|&dk3dn painolastina™.

Itse Kisoissa meni kaksi rat-
kaisevaa paivad, 300 km:n kol-
mic ja vapaa matka mainiosti
ja koska mitdan kipsiyksii ei
kaynyt, tuli hdmeenlinnalaisen
kédteen pronssimitali. Palkinto-
jen jako oli muutenkin suoma-
laisten juhlaa, silld Vasamahan

valittiin juuri  Juninissa  0O5-
TIV:in toimesta maailman par-
haaksi vakiocluokan purjeko-
nesksi.

Kolmas sija oli saavutus, jota
lahellekadn i meilla argentii-
nan jalkeen ole pdidsty. Onko
ryt siis niin, ettei suomalaisilla
endi ole asiaa kansainvilisesn
kérkeen?

— Ei varmasti, kylld esimer-
kiksi Matiaksen (Wiitanen) suo-
ritukset viime kesdnd Marfassa
varsin keskinkertaisella koneeal-
la {Phoebus) osoittavat toista.
Kaikki maailman huiput ovat
kuitenkin erittdin kokenutta po-
rukkaa, joten vankka kokemus
tunfuu  olevan avainasemas-
sa.

Jannen resepti kilpailu-uras-
ta haaveilevalle purjelentijélie
kiasittad harjoittelua ja nimen
omaan harjoittelua erilaisissa,
huonoissakin  sdissd.  Saiden
tarkkailu pitdd oppia ja sitd ei
opi lukemalla kirjasta ja kuun-
telemalla luentoja, sen oppii
tarpeeksi tehokkaasti vain len-
timalld. Ja lentdmisen pitad
muodostua nimen omaan mat-
kalennoista, joihin  nykyisella
kalustolla on entistd paljon pa-
remmat mahdollisuudet.

26-VUOTIAS URA

Jannen nyt jo pitkasti yli 2.000
tuntia kisittivd purjelentohar-

rastus alkoi vuonna 1945 ilman
pienintékdan aavistusta tule-
vasta Kilpailu-urasta,

— Furjelento siihen aikaan
oli taysin mielettimin tuntuista
hommaa, sanoo  Janne nyt,
migletdntd 1dhinna sen vaati-
man tyomadran wvuoksi. Ha-
meanlinnan  limailukerho  osti
1949 litolta kaputin kérsineen
Olympian, joka rakennettiin
kerhossa kuntoon ja jolia myds
padsi lentimian. Mutta ei en-
nen kuin oli tehnyt tuhat tuntia
tarkasti kontrolloitua harrasius-
tyGtd kerhon hyviksi. Janne
lensi ne tyypit kesilld -50,

Jannen osalta ei lySmEsrd
nomsta ajoista ole juuri vdhen-
tynyt, mutta yleensd kerhojen
harrastustydn osalta sitd vas-
toin romahdusmaizaesti. Johtaa-
ko tdma suomalaisen purjelen-
toharrastuksen yhd kaupalli-
sempaan suuntaan?

— Kylld ilmeisesti jonkinlai-
sean puclikaupallisuutesn, mi-
ki toisaalta on kylldkin vahin-
ko. Meikdldisten purjelentdjien-
kin pitdisi oppia, eltd vaikka
toimitaankin kerhopohjalla, oli-
sivat j&sen- ym. maksut nosta-
misen tarpeessa. Esimerkiksi
Swvaeitsissd kerhot j@senmaksu-
tuloillaan hucltavat kalustoaan,
vakuuttavat sen ja pystyvit sitd
jopa  wvuosittain  uusimaankin.
Meilld eletddn erddlld tavalla yli
varojen, Pyritddn  hankkimaan
hyvad kalustoa, eikd kuiten-
kaan olla halukkaita tekemddn
sen saamisen hyvaksi juuri mi-
tddn. Koko homma j&& muuta-
man vetijan niskoille ja jisen-
kunta purnaa ankarasti, jos ni-
mé& puhuvatkin maksujen koro-
tuksista, Yha harvemmat vetd-
jAt  joutuvat  tekemiin  vhi
enemman tydtd ja maksamaan
nain selkdnahallaan tavallisen
passiivisen j#senen halvasta
lentimisests.

Mika sitten saa nidmid harvat
uhraamaan selkiénahkansa?
Jannen mukaan osaksi halu
kokeilla jotakin uutta, osaksi
farve vastata huutoonsa.

Halu kokeilla uusia systee-
meitd johti Hameenlinnan 11-
mailukerhon esim. Pallastuntu-
rille vuonna 1947, Se johti
myds kaksipaikkaiskoulutuksen
tuomisean Suvomeen 1950-lu-
vulla kovan polemiikin jdlkeen
lahinnd Harald Tandefeltin an-
sinsta.

Halu vastata huutoonss taas
synnytti  Rayskdlan lentokes-
kuksen. Syksylld -62 panssari-
vaunut moyrivat Parolan purje-
lentoakatemiassa ja kerholai-
silta kysyttiin, mis=d pidetddn
Hameenlinnan limailukerhon
hautajaiset. TAstA nousi hama-
laisten luonto, e 1938 perustet-
tua kerhoa niin vain panna nal-
taliiniin yhden kentin menectid-
misan wvuoksi. Piti saada vusi
kenttad. Ja kun téllainen tavoite
oli kerran julki sanottu, piti pu-
heistaan myds vastata, Miihin
an vastattukin, alle kymmenes-
sd wvuodessa on  Rayskiladn
luoto lentokeskus, josza vuon-
na 1976 toivottavasti ratkais-
taan purjelennon  maailman-
mestaruudet.

— Valitettavasti vasta 1978,
sanco Janne, joka olisi halun-
nut is#nndisa mm-tasolla Réys-
kilassd jo kaksi vuolta zikai-
semmin. Han pitdd mm-kisoja
erittdin tiarkeind arikoisesti nii-
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den propagandamerkityksen
vuoksi. Kotimaistan kilpailujen
avulla ei tietoa purjelentohar-
rastuksesta saada Kovinkaan
tehokhkaasti levitettyd, mm-kiso-
jen merkitys on tdssa suhtees-
s& aivan loista kerlaluokkaa.

Hameenlinnalaisten kokeili-
jan mieli toi Suomeen aika-
naan kaksipaikkaiskoulutuksen.
Onko se mieli nyt  hdvinnyt,
koska Janne on tunnetusti ollut
jarruttamassa moottoripurjehti-
joiden tuloa suomalaiseen pur-
jelentokoulutukseen?

— Minua on tosiaan paljon-
kin syytetty jarruttamisesta tis-
5d asiassa, mutta jarruttaminen
on kylldkin tapahtunut [dhinng
huumorimielessd. Ei minusta
silti ole syytd silmat ummessa
[&hted moottoripurjehtijalinjalle
[&hinngd wvaikean rahoituskysy-
myksen vuoksi. Lisdksi nykyi-
senkin  kaksipaikkaisen purje-
konekaluston  kapasiteetti jad
useimmissa kerhoissa torkedsti
hywiksi kaytiamatia,

ONNETTOMUUDEN JALKEEN

Janne sanoo miettineensd suh-
dettaan lentamiseen paljonkin
maatessaan sairaalassa onnet-
tomuuden jalkeen. Mietlineen-
=3  kuunnellessaan  lzinaksi
saamastaan radiosta R&yskalan
kaoneiden liikennettd, vieldkd
lentdmistd kannattaa pitdd eld-
massd padasiana. Joskus tun-
tui siltd, ettei kannata, mutta
heti kun pdiszi sairaalasta pois,
alkor  kuntoutusvaihe nimen
omaan silld mielelld, ella pian
padsisi lentdmaan. Lipun pysy-
minen korkealla pitkdn toipu-
misvaiheen aikana johtui |@hin-
nd juuri  palavasta halusta
padsta vudestaan taivaalle,
Huhtikuun 21. paivand Phoe-
buksella lennetty kolmen ja

puolen tunmin keikka oli var-
masti yksi tdrkeimpida palomes-
tari Juhani Horman yh 2.000
tuntia késittavalld purjelento-
uralia.

MALI

Jorma Mali on helsinkildinen
vatiotieteen kandidaatti, joka
on harrastanut laskuvarjourhei-
lua vuodesta 1963 lahtien, Jor-
ma Mali on yksi jasen siind
kansallisten huippuhyppéajien
kaartissa, joka koko suomalai-
sen laskuvarjourheilun Iyhyen
historian aikana on jakanut
keskendan Suomen mestaruu-
det ja suuren osan pohjoismai-
sistakin  palkinnoista. Todella
merkittavalld  kansainvaliselld
areenalla, maailmanmestaruus-
kilpailuissa juuri Malilla on kui-
tenkin tililldadn saavulus, jota
voidaan pitdd tdhdn asti par-
haana suomalaissijoiluksena,
kuudes tila tarkkuushypyissa
Idvallassa elokuussa 1968 pi-
detyissd mm-kKisoissa 124 hyp-
padjan joukossa,

— Ylldtyksend itsellenikin,
sanoo Mali, joka wvalittiin hei-
kosti menneiden SM-Kilpailui-
den jidlkeen joukkueeseen vain
varamigheksi, Sh:n kahdeksas
sija oli pienoinen pattymys an-
karan kevaisen harjoittelun jal-
keen, mutta pettymys korvaan-
tui monin wverroin Itdvallan me-
nestykselld, Grazin erittdin hy-
vien sdiden suosimissa Kisois-
sa sattui Malin ensimmainen
hyppy aivan nastaan, foinen
erehtyi plakista 20 senttid, kol-
mas 10 ja viimeinen 19 senttid.
— Tulos oli mielettdman hyvd
ja miehen hypyt loistavia, kom-
mentoi laskuvarjourheilu-
profeetta, Grazin joukkuesmme
johtaja Kavo Lawurila ki-
soisla lmailussa kertoes-
s4aan.

Malin laskuvarjoura on mei-
kaldisissd oloissa pitkd, se al-
koi jo lajin varhaisvuosina
1963, jolloin televisiossa ndhty
kavo Laurilan haastattelu va-
kuutti siitd, ettd laskuvarjohyp-
pyjd pystyy Suomessakin har-
rastamaan. Innostus johti kurs-
sejlle ja jo seuraavana kesina
tutustumisratkelle ranskalai-
seen Biscarrossen laskuvarjo-
akatemiaan, mika matka toistui
vield seuraavanakin kesdni.

— Laskuvarjourhegilu  Rans-
kassa eroga meikdldisesta aika
tavalla. Sielld toiminta on kau-
pallisemmalla pohjalla ja suu-
rissa  keskuksissa  jatkuvasti
pyorivdd, mitd tehokkaasti aut-
taa vahva valtion tuki. Huhti-
kuusta toukokuuhun pydrii jat-
kuvasti kursseja, joilla on pal-
kalliset opettajat ja wvaltion
maksama kalusto, Pienid ker-
hojakin tosin on, mutta valta-
0sa toiminnasta tapahtuu suur-
ten keskusten puitteissa, ker-
too Mali,

Téllaiseen systeemiin ollaan
Malin mielesta vahvasti menos-
sa myds meilld harrastajamai-
rin  kasvaessa niin voimak-
kaasti kuin wiime vuosina on
tapahtunut. Ja hanenhin se pi-
tdisi tietdd jos kenenkd, silia

menestyksekkdimman kilpailu-
hyppdajamme ura on kehittynyt
varsin vauhdikkzasti myds las-
kuvarjourheilun  jarjestallisella
puclella, Mali on Suomen ll-
mailuliiton  laskuvarjourheilun
keskustoimikunnan ja Suomen
vilkkaimman laskuvarjokerhon,
helsinkildgisen Suomen Lasku-
varjokerhon  puheenjohtajana
joutunut seuraamaan tatd kehi-
tystd varsin laheltd.

= Dlisi hyva ajatus perustaa
vksi tai kaksi tallaista suurem-
paa keskusta, mutta ilman val-
tion tai jonkun muun mesenaa-
tin tukea se ei onnistu, sanoco
Mali, jonka miclestd kehitys
kuitenkin edellyttid jonkinlaista
siirtymaa tamantyyliseen toi-
minnan jarjestelyyn jo ehka vii-
den wvuoden kuluessa. Mese-
naattia tarvitaan nimen omaan
perusinvestointien  |ldpiviemi-
sean, silld jos tallaisia keskuk-
sia saadaan aikaan, tulevat
kayttbkustannukset melko wvar-
masti  peitelyiksi  toiminnasta
saatavilla tuloilla.

Vertailu ranskalaisen ja suo-
malaisen laskuvarjourheilun
valilla ulottuu myds koulutuk-
sean, jonka suhteen Ranskassa
Malin mukaan edetddn meika-
l&istd selvdsti hitaammin. —
Meilld on koulutuksessa otettu
oppia paitsi Ranskasta, paljon
myds USA:sta, ja tulos on jos-
sakin ndiden kahden valimailla,
sanoo Mali.

Valimuoto on ilmeisesti meil-
le sopiva, silld suomalainen
laskuvarjourheilu on toistaisek-
si selvinnyt ilahduttavan pienil-
13 onnettomuusiuvuilla, Meilld
on hypétty laskuvarjolla pitkasti
yli 10.000 kertaa ja onnetto-
muuksia on sattunut vain kak-
si, mikd on muiden maiden ta-
soon verrattuna hyva saavutus.
Tahén on Malin mukaan passty
varomasrdysten jatkuvalla tois-
tamizella ja niiden tiukalla vaa-
timisella.

KILPAILEMISESTA

Malin miglestd on suomalaisel-
lakin laskuvarjohyppadjilla
mahdollisuus  kansainviliseen
kérkeen, mutta vain tarkkuus-
hypyissd. Tyylihypyissd meilld
ollaan niin kaukana muiden
maiden tasosta, ettei rakoa il-
man ankaraa treenausta ja siis
myds ankaraa rahanmenoa
pystytd  saamaan  kinni.  Ja
vaikka olisi paksu lompakko-
kin, vaatii tyylihypyissi huipulle
padseminan aimo annoksen
luontaista lahjakkuutta., Tallai-
nen annos on meidan nykyisis-
td karkimiehistimme wvain yh-
delld, Risto Vallalla, Luontaisel-
la lahjakkuudella ei kuitenkaan
padsta lahellekain huippua, se
vaatii jatkokseen armottoman
rutiinin, jonka pystyy saavutta-

maan vain kalliiksi  kéyvalld
harjoittelulla.  Rutiini  syntyy
vain  hyppadmiselld, johon

esim. itdblokin maissa on mai-
niot mahdellisuudet, huiputhan
hyppaavat sielld iimaiseksi.
Tarkkuushypyissd sitd vas-
toin  pystyy suomalainenkin
padasemadn huipulle, jos wvain
onni on mukana. Sitd kuitenkin
puuttui Grazissa, jossa vield
kuudetta parempikin sija oli
hyvin ldhelld ja sitd puuttui

suomalaisjoukkueelia vield
anemmén viime mm-kisoissa,
joissa taidollisesti t&ysin Kilpai-
lukykyisen suomalaisjoukkueen
(ilman Malia) parhaaksi sijoi-
fukssksi @i Anja Rasin 25
tila naisten tarkkuudessa.

Talla hetkelld on eteenpdin
rynnistédvissd  suomalaisessa
laskuvarjourheilussa pieni las-
kukausi juuri  kKansainvilisen
kilpailutoiminnan kohdalla. —
Vanha kilpailijakaarti harjoitteli
joitakin  vuosia sitten todella
aktiivisesti ja menestyikin hy-
vin, mika taas vei osan innosta
nuorammilta yrittajiltd. Nyt oval
vanhan kaartin hyppaijat siirty-
massa kilpailemisesta enem-
man  esim.  relatiivihyppyjen
pualelle ja uuden polven kas-
vaminen kestdd muutamia vuo-
sia, sanoo Mali,

Kansainvilisen tason saavut-
tamista vaikeuttaa lis3ksi yhte-
naisten valmennusmenetalmien
puuttuminen. “Vanha™ kilpaili-
jakaarti oli kokonaisuudessaan
yhdestd kerhosta eli Suomen
Laskuvarjokerhosta  ja  pystyi
ndin harjoittelemaan melko te-
hokkaasti yvhdessda, mutia nyt
kun kilpailuhyppdajida alkaa il-
mestya joka puolelta Suomea,
alkaa yhitendisten wvalmennus-
menetelmisn puute nakya,

VAPAA PUDOTUS VIEHATTAA

— Juurin viehdtys |askuvarjo-
hypyssd on vapaa pudotus, lilk-
kuminen vapaassa ilmatilassa
ilman minkdénlaisia apuvilinei-
td, sanoo Mali, joka kuitenkin
todistelee saaneensa laskuvar-
jeurheiluita  paljon  muutakin
kuin wvapaan pudotuksen tai
senfilleen  osuneen tarkkuus-
laskun aiheuttamaa tyydytys-
ta.

Jo  pelkistdan  toiminta
laskuvarjokerhon puitteissa on
antanut paljon. On oppinut tun-
temaan uusia, varsin moneniai-
sia ihmisid, koska j&senistd on
varsin heterogeenista. Urheilu-
na se on antanut lisdd jonkin-
laista itseluottamusta, wvaikka-
kaan e ehkd sen vuoksi, ettd
olisin joskus epdillyt uskaltava-
ni hypdtd ja saanut itseluotta-
musta 1@mén pelon  voittami-
sesta, en ole koskaan ollut
epdvarma siitd, uskallanko wvai
enkd. Hyppytoiminta on lisdksi
pakostakin  kehittdnyt tiettya
vastuuntuntoa ja huolellisuutta,
ja tietysti myds rentouttanut
kuten harrastuksen pitagkin.

Me kaksi asiaa, joita =e on
minulta ottanut, ovat taas aika
ja raha. Aikaa, jota varsinkin
harrastuksen alkuvaiheessa
tarvitaan paljon ja jonka l&yta-
misean vaaditaan ymmartdviis-
ta suhtautumista perheen [(vai-
mo ja poika) taholta. Rahaa ar-
viglta 5.000:—, jos lasketaan n.
100 hyppyé tdhdnastisesta kuu-
desta sadasta ilmaisiksi ja ar-
vioidaan loppujen  hinnaksi
noin kymppi per hyppy.

Tata juttua tehtdessd ei Jor-
ma Mali ollut hypinnyt lasku-
varjolla puoleen vuoteen. Miten
jatkossa; — Tyd (Polar Express
Oy:s2d] vie vhd suuremman
osan aikaa, mutta harrastusta
an silti tarkoitus aktiivisesti jat-
kaa. Uuden oman varjon osto




on  suunnitelmissa, samoin
osallistuminen kotimaisiin  kil-
pailuihin, Ennen  kaikkea on

nakyvissad  kuitenkin  aktiivista
toimintaa lajin jarjestérintamal-
la, kerhon ja LukKT:n puitteissa
niin kauan kuin intoa riittéa.

SAARID

Seppo Saario on nimi, joka on
tuttu kaikille ilmailun harrasta-
jille Suomessa. Se on my&s ni-
mi, joka sanoo ehkd eniten sel-
laisellekin ilmailusta kiinnostu-
neelle, joka el itse harrasta si-
td juuri missddn muodossa, Mi-
ta nyt joskus kdy katsomassa
paikkakunnan lentondytiksid,
niitd, joissa pari ilmavoimien
suihkukonetta  kdy huiskaise-
massa juhlakansan ylta, joissa
joku paikallisen kerhon pojista
vahan k&antdd purjekonetta ja
joissa koko ohjelman kehokoh-
tana esiintyy se Seppo Saario,
juu niin se Saario, joka esittaa
sen  huiman taitolentoasityk-
san,

18 vuotta kestanyt taitolenta-
jan ura ympari Suomea on to-
siaankin tehnyt Seppo Saarios-
ta ns. suuren yleisdon keskuu-
dessa ehkd tunnetuimman suo-
malaisen lentdjanimen.

Eikd sille uralle ndy min-
kddnlaista loppua, pikemminkin
pain vastoin. Tatd luettasssa jo
toivottavasti loppukokoonpano-
vaiheessa on pieni, kiukkuises-
ti porrdava taitolentokone Pitts
Special, joka on sytyttanyt en-
tistakin kirkkaamman innostuk-
sen pilkkeen Saarion silmiin ja
joka tulee synnyitamdin vahan
samantyylistd pilketta vield mo-
nen  naytoskatselijankin  sil-
miin,

Saarion ura taitolentdjéni al-
koi Suomen limailuliiton ilma-
sirkuksissa talvella 1952—53.
Takana oli silloin jo purjelento-
tai niihin aikoihin oikeammin
vielda liitolentouraa wvuodasta
18944 ja moottorilennon perus-
koulutus ilmavoimissa. Saarion
roolina Pilvien huimapdissd oli
l@hinnd lenndttdd kunkin esiin-
tymispaikkakunnan jollekin sil-
madtekeville taitclentokeikka
Bicker Jungmannilla kansan
mmiglenkiinnolla seuralessa,
kestagkd miehen pad pyoritys-
ta.

Filvien huimapdiden ykkos-
taitolentdjan Erkki Kan-
tosen valitettava loukkaantu-
minen 1954 teki Saariosta yk-
kdstaitolentdjin ja siind roolis-
sa han on pysynyt tdhén asti.

Azeena oli aluks: edelleen
Jungmann, kunnes se kukistui,
& tosin Saarion ohjaamana.
Sen jalkeen ei ollut varsinaista

taitolentokonetta kKunnes en-
simmaiset Trenerit saatiin
maahan, joten vali oli tAytetta-
v tilapaiskoneilla, esim. P1K-11-
Tumpulla.

1960-luvun alkaessa muodos-
tui sitten yhdistelmd Saario-
Zlin Traner, joka on ollul kiy-
tGssd ndihin pdiviin saakka.

Multa ei ole enad ensi ke-
sdstd eteenpdin, Saario-Trener
vaihtuy  vield lupaavammalta
kuulostavaan vhdistelmadn
Saario-Fitts Special. Miksi?

— Lahinng siksi, ettd Trener
alkaa taitolentokoneena olla
vanhentunut. Siind on lian va-
hé&n voimaa ja sitd on vaikea
pitad tip-top -kunnossa lahinna
varaosahuolien vuoksi. Ja en-
nen kaikkea siksi, ettd naytok-
sigs8  kdyitettivin taitolentoko-
nean on mielestdni oltava ko-
ne, jella lentdd vain naytbspi-
lootti itse. Naytdslennolle 1dh-
tiessd istuw huomatiavasti var-
memmalla mielin omaan, tar-
koin  tuntemaansa koneeseen
kuin  vuokrakoneiden  rivistd
otettuun laitteesean. Eihan sitd
tietysti tieda kuinka kauan itse
jaksaa enad nidytiksissd len-
tad, multa minkdanlaisia vésy-
misen merkkejd ei ainakaan
loistaiseksi ole onneksi naky-
vissd, Lisaksi toivon vilpittd-
mésti, ettd joku muukin innos-
tuisi oman koneeni valmistut-
tua rakentamaan lisdd juuri tal-
laisia koneita, joilla naytdksis-
sd tarvittavan rutiinin saisi hel-
posti hankittua.

Juuri rutiini on nayldspiloo-
tille Saarion mielesta ensiar-
voisen tirkedd. — Ilse sain sitd
aikanani toimiessani lmavoi-
missa opettajana ja viettiessd-
ni suuren osan vapaa-aikojani
naytoksissd.

Seppo Saarion kohdalla on
ilmeista, mitd harrastus on ha-
nelle antanut, se on antanut
hanelle ammatin. Finnairin pe-
ramigskurssi v. 1857, vuodesta
1960 ldhtien reittilentoja ja nyt
kapteeni ja kouluttaja vasta pe-
rustetussa DC-3 -ryhmassa,

— Taitolento & sindnsd ve-
tanyt minwa ilmailun  piiriin
vaan yleensa vain hinku lenti-
miseen ja juuri halu saada siitd
mydhemmin  ansiotyd, mutta
kuume taitolentoon kasvor siita
ldhtien kun sitd yleensd oli ti-
laisuues lentad, sanoo Saario.

— On vaikeaa sanoa, mikd
minua taitolennossa viehattds,
Ehkd se, ettd oftaa jotenkin
mittaa itsestidn, ja on mukava
tunne huomata, ettd voi ilma-
elamentissd liikkua melko pit-
kille niin kuin itse haluaa. Ettd
kadet ja jalat toimivat ohjaimil-
la Fahes automaattisesti vieden
koneen lahes millaiseen lento-
lilkkeeseen vain migleen tules.
Ohjaaminen tapahtuu  tEysin
vaistomaisesti, sitd on jotenkin
taysin yhtd lentokonaen kanssa
ja juuri se on tavattoman vie-
hattdva tunne.

Saario on meilld jo kauan ol-
lut ehkd ainpa pilootti, jolla
voisi ajatella olevan mahdolli-
suuksia meikdlaisille  tdysin
tuntemattomalla alueella, taito-
lentokilpailuissa vaikkapa M-
tasolla asti. Se on ollut kiinni
|&hinnd rahasta ja kalustosta ja
rahasta g2 on kiinni edelleen-
kin, vaikka Saaric alkaneena
kesand saakin alleen tdysin kil-
pailukelpoisen koneen.

— Kilpaileminen vaatii tavat-
toman rankkaa harjoittelea ja
paljon muutakin kuin pelkin
koneen. Toistaiseksi en ole
edes ajatellut 1htemista kilpai-
luihin.

Saario pitdd taitolennon hyd-
dyllisend "tavallisellekin'®
moottorilentdjille, silld on var-
masti  hyodyllistd  hallita ko-
naensa eri akseleiden suhteen
pidemmaéllekin  kuin normaali-
lentamisessd on tarpeen, lensi-
pé normaalisti millaista konetta
hyvansa, Tilannetta wvoidaan
h&nen mukaansa verrata autoi-
lijaan, joka aina ajaa 70 kmft
kuivalla asvalttitielld ja jolla ei
ndin ollen vai olla aavistusta-
kaan, mitd tapahtuw, jos auto
yht'akkia joutuw liukkaalle ja
Ightee luistoon.

— Kaikille ei taitolenta tie-
tenkdan pitemman padlle so-
vellu, mutta sitd kannattaisi
kylla jo lentokoulutuksen alku-
vaiheessa ainakin kokeilla, var-
sinkin nyt, kun on kiytossd
melke paljon ainakin yvksinker-
taisten perusliikkeiden tekemi-
saen soveltuvaa kalustoa. Jos
tuntuw silta, ettd taitolento kiin-
nostaa, voi harjoittelun aloittaa
jo melko wvihdisillakin tunti-
maarilla, 50—100 tuntia riittda.
Alussa on mahdollisimman pal-
jon syytd lentdd valvonnan alla,
koululanloja, aina valiin tarkas-
tuslentoja ja keikkoja, joita jo-
ku maasta valvoo. Hyvaan lop-
putulokseen paastdian  paljon
nopeammin niin, ettd joku wval-
voo harjoituksia kuin niin, ettd
itse yrittdd arvostella kuinka jo-
ku liike meni Epi,

— Maoottorilentoharrastuksen
rdjihdysmiinen kasvu ei on-
neksi ole tuonut meille suu-
rempia ongalmia, silld koulu-
tuspuolen asiat on pystytty hoi-
tamaan melko  hyvin, sanoo
Saario, joka paitsi tarkastus-
lentajana, myds jo toista vuotta
istuvana SIL:n moottorilennon
keskustoimikunnan puheenjoh-
tajana on joutunut uhraamaan
melkoisen osan mielenkiinnos-
taan juuri ndthin  kKysymyk-
siin.

— Onnettomuusiuvut on len-
nettyihin  tunteinin  verrattuna
pystytty pitdmadn kurissa, mikd
suureksi osaksi johtuu siitakin,
attd meilld lentokalusto on ver-
rattain  uutta ja hyvakuntois-
ta.

— Ongelmiakin tietysti on.
Meilld on paljon erilaisia lento-
kouluja, ja paljon erilaisia tar-
kastuslentajia ja on vield tehta-
va paljon tyotd, ennenkuin saa-
daan kaikki ndma toimimaan ja
tulkitzemaan madrayksia taysin
yhdenmukaisesti. Ongelma on
lghinnd viranomaisen ja siella-
kin puolella |ahinnd rahapulas-
ta johtuva.

— Oppilasaines ei mielestini
valtavan kasvun mydtd ole
huonontunut, mutla vhdessa
suhteessa on kuitenkin tapah-
tunut  muutos.  Alkaizemmin
lentdminen wvaati erittdin kiin-
tedtd suhtautumista koko tou-
huun, Vaikka itse lentamistd
tuli nykyiseen wverrattuna va-
hemman, oltiin kentdlld aamus-
ta iltaan ja vain puhuttiin lenta-
misestd, misla oli seurauksena
hammastyttivin  laaja  tieto-
madrd, Nykyisin kKoulutus on
tehty niin tehokkaaksi, ettei op-
pilaan endd tarvitse | kayttda




