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UVERRATTUNA

KAVO LAURILA
KUVA: ERKKI NAATANEN

limailu el ole pelkastdan uskon
asia. Tekniikalla on painava
sanansa sanottuna,

Haamatun mukaan Luoja loi
veden kalat ja ilman linnut nel-
jantend pdivand. Vesi- ja ilma-
aineessa on siitd |dhtien ollut
yksi liikehtimisen muoto, Mo-
lemmissa elementeissd  liikut-
tiin Raamatun mukaan ennen
kuin ihminen ali syntynyt.

limalia ja vedelld on yhteisid
piirteitd, Molemmissa on mah-
dollisuus ulottuvuuden leikkei-
hin. Sukelluksen liuku on peri-
aatteessa yhtdldinen suvoritet-
tiin se sitten veden nesteessa
tai ilman kaasuissa. Mittakaa-
vassa on toki eroa — juuri niin
kuin on eroa wvesi- ja ilma-ai-

neksen tiheydessd ja  siten
myds niiden  aihauttamassa
vastuksessa.

Vetean luonlokappaleen 14y-
tyy mennd voidakseen uwida ja
sukeltaa. lmassa ihminen on,
sitd hengittAmalld han eldd —
vaimatta silti siind ilman muuta
liv'uskella. Kosteuden ammeat
ovat kuitenkin helponlaisesti
saavutettavissa, jopa keinote-
koiset uima-altaat sielld minne
ne halutzan. limassa liikehtidk-
zeen ihminen tarvitsea lento-
laitteen.  Laskuvarjohyppaadjal-
le.

MOOTTORIKONE ON
PONNAHDUSLAUTA

liman lentokoneen apua ei olisi
laskuvarjohyppadjia, vaikka
mm. Belgiassa kéytetddnkin il-
mapalloa alkeishypyissid., Len-
tdminen sellaisenaan & muutu
siitd kuljetetaanko kKoneen si-
sdlld tavallisia matkustajia tai
sellaisia, joilla on pddvarjo se-
lassd ja varavarjo vatsan pasl-
I1&.

Lentdjissd e tehdd muuta
eroa kuin kokemuksesta johtu-
va. Vasta melkoinen tunlimiirs
lentopdivikirjassa antaa ohjaa-
jalle mahdollisuuden suorittaa
hyppylentoja. Ennen  ensim-
maistd yritystd tehd&dn lenti-
jdlle maan pinnalla selvaksi
hyppylennon periaattest. limas-
sa jakaa lisdohjeita koneessa
oleva hyppymestari, Muutaman
karran hinauksia harrastettu-
aan ohjaaja osaa taméan taidon
riittavan hyvin.

Totta toisaalta on, ettd aivan
niin kuin on olemassa erilaisia
autonajajia ja erilaisia lento-
laitteen ohjaajia, on myds ole-
massa erilaisia hyppylentdjia.
Toisten kanssa yhteistoiminta
sujuu kuin itsestdan, joitakin
on  vaikea saada tajuamaan
alan hienouksia. |hmisid ovat
hyppadjiat eli lentoa koskevien
toivomusten antajat, niin myds
lentdjét, jotka toivomuksia so-
veltavat kaytantabn, Vaistdmat-

td ersghdyksen ja epivarmuu-
dan tekijd astug kuvaan.
Oviaukosta tyhjaian taivastilaan
heittdytynyt laskuvarjohyppdaja
muistuttaa =ekd moottorikonet-
ta etld sen lentdjdd. Vapaan il-
malennon kymmenkunta pudo-
tussekuntlia suovat vajoavalle
ihmiselle  ddrinopeuden, joka
merkitsee  myds lisdantynytti
ohjattavuutta. Samalla tavalla
kuin polkupydrd, purjevene tai
liitokone on ohjattavissa vasta
kun nopeutta on kertynyt riitta-
visti, samalla tavalla vapaassa
pudotuksessa tehdyt ohjausliik-
keet vaikuttavat putoajan liv'un
kuwviaihin. Suuret chjausliikkeet
pienalld nopeudelia eivat johda
yhté onnelliseen tulokseen kuin
pienet eleet Adrinopeudella.

Vapaan pudotuksen moottori
on maan vetovoima, joka antaa
kiyttdon  kithtywyyden (= a)
edellyttimat standardihavosvoi-
mat. llmanpaine, kosteus ja
IEmpdtila  vaikuttavat  koneen
moottorista ulos saatavaan te-
hoon. Samat tekijét lisaavat tai
vahentivat myds putoavan ih-
misilma-aluksen nopeutta. P&d-
pariaate on se, ettd korkeampi
lampdtila nopeuttaa pudotusta.
Kosteus puolestaan sitd hidas-
taa. Aukaistuun varjoon mainit-
tujen tekijdiden waikutus on
huomattavasti  suurempi  Kuin
vapaassa pudotuksessa maata
lahestyvaan hyppasdjadn. Suu-
rimmat nopeusvaihtelut jalkim-
miinen saa aikaan asentoaan
muuttamalla, Raajoja  leviltd-
malla ilmanvastus kasvas ja
vartalon jarrutuspintaa supis-
tettaessa vauhti lisdantyy. Vaa-
tekerran huokoisuudella on
melkoinen liukastuttava tai hi-
tauttava vaikutuksensa,

Warjon aukaisuun asti urhei-
luhyppddja on kuin moottoriko-
ne, jenka tulee osata kdyttaa
"kaasua ja myds "ohjauslait-
teita". Pudotus tehdddn ensin
hallituksi ja pidet3in sen jal-
keen hallituna. Varsin vaat-
mattamilla késien ja jalkojen
asennoilla ja niiden muutoksil-
la aikaansaadaan tarkoitettu lii-
kehtiminen. Jopa taitolento on
mahdollista. Taivaalta valuja
lentad omalla itsellddn ja suo-
rittaa haluamansa wvoltit, kdin-
nikset, liu'ut ja muut  lik-
koot

Putoaminen on muuten kuin
moottorikoneslla lentamista
paitsi  menetetyn korkeuden
suhteen. Ei valttAmAatta tarvitse
pitdd lsaac Mewtonia syyllisend
siihen, ettd maan vetovoiman
mogttori on lilan tehokas. Va-
paassa pudotuksessa oleva
laskuvarjohyppdsjad ei pysty si-
td kumoamaan eli etenemain
tai nousemaan ylos alasvajoa-
misen sijasta.

PURJELENTO — LAHEINEN
YERTAUSKOHDE

Hyppadjalla on purje laskostet-
tuna seldssadn. Vapaan liikeh-
timisen lopetettuaan hdn au-
kaisee purjeensa. Tamian jil-
keen hyppddjd on kuin konsa-
naan liitolentaja. Avaaminen
tapahtuu niin, ettd varjopurje
an tdydellizsesti auki kehittynes-
né 600 metrin korkeudessa, ta-
vallizsesti muutamia kymmenia
metrejd ylempdnd. Aina ei var-
jon varassa roikkuvan hyppésd-
jan  vajoamisnopeus ole sa-
mansuuruinen. MNiin kuin edella
mainittiin: ilmanpaine, kosteus
ja lampdtila muouttavat liidon
arvoja. Hyppédjin painolla on
luonnollisesti oma kertoimen-
sa. Tavallinen urheiluvarjo va-
joaa 5 mfs ali 100 m/20 5 ali
600 m/2 min, Kehittyneempi ur-
heiluvarjo vajoaa 4 mjs el 2
1/2  min  avauskorkeudesta
magkosketukseen.

Liv'un kulma on ratkaisevasti
tuulen saneltavissa. Avauspiste
sijaitsee helposti 600—3800 m
maalipisteasta, joskus
1.000—1.500 m jopa enemmén-
kin. Liukusuhteeksi muodostuu
tallgin 1:1, mikd merkitsee sitd,
eftd liu'uttu etdisyys maahan
projisoituna vastaa aukaisukor-
keutta metreissd. Liukusuhde
saagttaa  kernaasti kohota ar-
voon 1:2 jopa 1:3 tai poikkeuk-
sellisesti vieldkin suurammaksi.
Néin tapahtuy meilld Suomes-
sa kaytettdvissd olevalla varjo-
kalustolla.

Tehdasvalmistuksessa ja ko-
kailun alaisina on amerikkalai-
sia varjoja, joiden vajoamisno-
peus on 2.5 mis. Maahantulo
varjon aukaisun hetkestd kes-
td3 niin ollen 4 min. Tallaisen
varjon vaakasuora etengmisno-
peus tuulettomassa s&assd on
luokkaa 12 m/s. Tyynelldkin il-
malla liukumatka on noin 2.5
km eli kiytanndn liukusuhde
1:4. Myé&tatuulella ilmassa vajo-
tun ja maahan nihden edelyn
matkan suhteeksi muodostuu
helposti 1:10 tai haluttaessa
vigld enemman, Varjon avaus-
piste olisi t&llGin 6 km maali-
pisteestd tai siitd yli luulen yla-
puolella.

Kaytanndssd tulee tietenkin
tapahtumaan niin, ettd wvarjo
avataan ehkd parin kilometrin
pa&ssd ja liv'un aikana ristail-
ldan myds vastatuulesn. Tall&
tavalla edetty maamatka vihe-
nee huomattavasti. Jos varjon
vaakasuora elenemisnopeus
ylittdd wvallitsevan tuulen no-
peuden, voitaisiin hypdtd suo-
raan maalipaikan ylapuolelta,
jolloin  kierreltdisiin vajottavat
G00 metrid maalialueella ympé-
riinsd ja vasta viimeisilld kym-



meanmetrisilld
maalipistessaen.

Tosiasiaksi j48, ettd nykyisin
olemassa olevat laskuvarjot
ovat jo liitokonetta jollakin ta-
valla muistutlavia livkuarvoil-
taan. Ero on toki toistaiseksi
malko selvd. Harjoituspurjeko-
nean livkusuhde vyitdd hana-
kasti luckkaan 1:25 ja huippu-
tehokoneiden arvoon 1;40.

Laskuvarjoteknikoilla an
omia  suunnitelmia. Viimeisen
kymmenen vuoden kehitys on
ollut  ennenndkemittoman  ri-
ped. Matka wvield wviisi vuotta
sitten kayletystd Kilpailuvarjos-
ta nykyizeen 36-aukkoiseen lii-
tovarjoon on huimaava puhu-
mattakaan viimermainittujen
erosta umpikupuisiin pelastus-
varjoihin nihden. Mouseval -
mavirtauksat, joita purjekoneat
k&yttavit hyvakseen, noukitaan
yleansd 600 metrin ylapuolelta.
Mutta jo nykyinen 4 mjs vajoa-
va tehovarjo saattaa |6ytaa
noston, joka pitdd sen ilmassa
paikallaan, Kaytossd olevat lii-
fovarjot a 2.5 mfs tarvitsevat
kolmen  metrin “termiikkitol-
pan'  kerdtdkseen korkeutta.
Tallaisia nostoja kylld  18ytyy
matalaltakin, jolloin vajoamisen
sijasta noustaan ja voidaan
ajatella matkan taittamista siir-
tymilld nostosta toiseen purje-
lentajdn tavoin,

Kun nuo laskuvarjoteknikot
intoutuvat markkinaimaan
suunnitelmiaan, muavautuu
laskuvarjosta pian  todellinen
purjgkone, jonka avulla liihot-
taminen kiy pdinsd kuin kon-
sanaan kaunosiipiselld purje-
koneella. Viimeisimpien varjo-
mallien geometrinen muoto aj
ole suinkaan endd ympyrd. Ku-
pu on oireellisesti suorakaiteen
linjoja noudattava. Sivusuhde
varjopinnan leveyden ja pituu-
den valilld on kerrassaan luok-
kaa 1:5. Muutamat kokeiluvar-
jot muistuttavat puolestaan pit-
kulaisia kolmioita eli 30-luvulla
muodissa olleita purjekoneko-
keiluja, lentdvid siipid, Kadn-
nikset tapahtuvat kuvun etu-
reunaa painamalla. Siivekkeitd
&i siis vield kiytetd. Sen sijaan
jo nykyisessd kilpailuvarjossa
on  suuntavakavuutta antavat
siviviillokkest molemmin puo-
lin kupua. Me kiyvit suuntava-
kaajasta. Mainittua 36-aukon
ryhmdd muuntelemalla ilmavir-
taus irrottuu  haluttuun suun-
taan halutulla voimalla ja liuku-
kulma on siten helposti muu-
tettavissa. On  wvarjoja, jotka
myds peruuttavat kuin halikop-
terit ikdan.

syDksyttaisiin

LASKUVARJON PAKKAUKSEN
FILOSOFIAA

Fakkaus tuo miglesn lennokin

teon. Haaka-aineet ja raken-
leen muoto sdilyvat samoina.
Toisin sanoen kuvun laskostus
ja  kannatuspunosten  sijoitus

noudattavat  tiedossa olevia
“lennokin piirustuksia”,
Moottorikone  ja  purjekone

ovat valmiita useihin perdkkii-
siin lentoihin, Omistajan  yksi
tai kerholaisten monet kadet
pistdvat ohjauslaitiest tottele-
maan. Laskuvarjourheilussa
omistaja tai kerholaiset alkavat
rakennustehtivan alusta joka
aingan lennon jalkeen. Heilld
tulee olla riittivd mdard kite-
vyyttd ja asiantuntemusta saa-
dakseen kunnollisen pakkauk-
sen aikoseksean.

Pakkauksen yhieydessd suo-
ritetaan huolellinen tarkastus.
Rakenneosien moittesttomasta
kunnosta  tulee vakuultauvtua
ennen  kokoamisvaihetta, Al-
keishyppdijan pakkaus wvaatii
lisdksi wvarjotarkastajan, joka
huolehtii siitd eitd lennokin ra-
kentamisen sddnnoksid visusti
seurataan.

Laskuvarjoliidokin teko kes-
{44 puolesta puoleentoista tun-
tiin. Kokengimmat pakkaat sel-
wiylyvat tehtavasta parissakym-
menessd minuutissa. Aloitteli-
joilta tai verkkaisemmilta pak-
kaajilta saattaa aikaa hukkau-
tua kaksikin tuntia.

Pakkaukselle omistettu aika
ai aina miallytd. Etenkin uutta
hyppyd norkoileva sadattelee
pakkausmenojen kestoa. Kaikki
eivat luonteeltaan ja taipumulbk-
siltaan sovellu noin vain lento-
koneenrakentajiksi. Pakkauk-
sen loppuvaiheessa kupua rep-
puun suljettaessa tarvitaan kai-
ken lisdiksi melkoinen voiman-
ponnistulg;. joka mm. tytGilta
Joissakin varjoissa on naapu-
rin ajoittainen apu aivan valtta-
matan,

Amerikassa pakataan varjoja
maksua vastaan, meilld ei olla
ndin pitkdlld. Taytyy toivoa, et-
tei niin tapahtuisikaan. Vaivas-
ta ja wvastuksesta huolimatta
pakkauksen tuskalla on kielti-
métin  hydtynsd.  Ensinndkin
vastuu on helposti osoiteftavis-
sa. Varjojen wvajaatoimisuudsat
johtuvat nimittdin  padasiassa
juuri  pakkauksen hdllEanty-
neastd tunnollisuudesta.

Laskuvarjourheilija tulee har-
voin ajatelleaksi, ettd pakkaus-
taidon omaaminen tucttaa sel-
laisenaan jonkinlaista tyydytys-
ta. Varjon oikea toiminta on
ilon aihe, joka toistuu hyppy
hypyltd. Tosin  timikin - on
useimmiten alitajuinen ilmid el
ilahtumisen alkuaiheen tode-
taan harvoin juontavan juuren-
sa osittain myds pakkaukses-
ta.

Liian  hajamieliseksi  pak-
kauksen aikana i saa ratketa.
Totta toisaalta on, ettd “"raken-
nustoimen” rutiininomainen
toisto suo tilaisuuden lepuuttaa
ajatusratoja. Tallaisella myhii-
levélla mahdollisuudella kiirei-
nen nykytempo ei ihmistd hevin
hemmottela. Se joka puoles-
taan keskitlyy ankaran yhksiol-
koisesti pakkauksen pyhiin ri-
luaalimenoihin saa  hankin

nauttia: vaihtelun tuottamasta
mielihyvdstd ja vilpittdméista
antautumisestaan tarkedan
tehtdvasn,

Yhsityiskohtiin mentdesss

kaikki wvarjot eroavat ilmakiy-
tikseltddn. Ne voidaan esimer-
kiksi wirittdd kayttdjan painoa
ja taitoa vastaaviksi. Samaan
tapaan trimmataan autoja ja
lentokoneita. Vaikka pakkauk-
sen padperiaaltest muistutta-
vatkin toisiaan, eroaa jokainen
varjo pakkausominaisuuk-
siltaan, Materiaaiit vaihtelevar,
nailonia on monenlaista pak-
suutta ja notkeusastetta, Las-
kokset taitostetaan eri tavoilla
eri varjoissa. Aepun koko ei
ole yhiendinen. Saman wvarjon
hyvEksyttavid pakkaustapoja on
useita. lhmisyksild lyd leimansa
pakkaukseen. Toisen "kisiala™
jattéa siloisempaa jdlked kuin
toizen. Esimerkiksi repun sul-
kemisessa saattaa koitua huo-
lia eri pakkaajien jaljiltd, jopa
saman pakkaajan eri pakkaus-
ten jaljilta.

KOKOQOMA

Ehka on moraalisesti tdysin oi-
kein, ettd juuri lennokintekovai-
he vie laskuvarjourheilijalta ta-
vallisesti pisimman ajan, Mot-
tona olkoon vaikka: & tulosta
ja ansiota ilman tydn panosta.
Fakkaajia kaikki hyppasjat oi-
keastaan ja varsinalsesti ovat-
kin. Purje- ja moottorilennossa
lentdjdn suoritusta edeltava tyd
vihenes vihenemistddn. Len-
nokki- ja laskuvarjourheilussa
lentolaitteen  rakennuspuuhaa
riittad.

Moottorikoneessa  kyyhitis-
minen on joskus puuduttavaa-
kin rilppuen koneesta, istuma-

desta. Lennon keskikesto lie-
nee kahdenkymmenen minuu-
tin luokkaa. Laskuvarjon nai-
lonkuvun ja kannatuspunosten
varassa roikkuminen kestii
vahaisen pariminuuttisensa.
Vapaa pudotus taas huipentuu
sekunteihin, kymmeniin sekun-
teihin, ani harvoin minuutin-
kaan mittaiseksi.

Luonnollista tai ei, mutta ur-
heiluhyppadidn saanti on  ni-
menomaan  kd#dnteissuhtesssa
jaksojen pituutesn.  Hypyssa
jos missd ilmailun aines esiin-
tyy tiivistetyssd muodossa. Se-
kunteja kestdvan vapaan pudo-
tuksen anti on chdottomasti
suurinta mitd koko yrittimises-
td irtoaa. Itse omana lentovali-
neend toimiminen vihkii ihmi-
sen  ilmaelementin  yhteyteen
silld hurmiolla, joka on vain v-
littdmiélle kosketukselle mah-
dollista. Kuvun alla riippuva on
jo  erddnlaisessa  alistussuh-
teezsa  purjehduslaitteeseensa.
Siitd huolimatta h&n on itsel-
l4nsd ilmassa ja onnellinen
niistd mahdollisuuksista, joita
hdnelld on liukunsa suunnan ja
vauhdin sanelemiseen.

Sellainen joka on harrasta-
nut kaikkia ilmailun muotoja
tuskin vilttyy toteamasta kuin-
ka tuochon korkeintaan kolmeen
minuuttiin mahtuu koko ilmai-
lun perusolemuksen ainekset
tayteldising ja antoisimmillaan,
Laskuvarjourheilun eri vaiheilla
on szamahenkistd kerrontaa
muiden ilmailun lajien parista,
Samaa lentoliikkumista ilman
poluilla tAma lahisfadrissa lii-
hottaminen hyvin  paljelti on
kantavilta  tunnuspiirteiltdin,
suoritetaan sitd milla valineelld
tahansa.

Muutamien mielestd lasku-
varjourheilua ei tarvitse eikd
voikaan varrata muihin ilmailun
lajeihin, Se on jo itsessddn eh-
j& Ja kaikenkattava. Kullakin
mielipitesnsd. Alkdén vapautta
nijden esille tuomiseen myds-
k#dn kiellettikd. Pifasia on,
ettd piddttdydytddn  vihents-
mastd toista ilmailun haaraa —
miten wvoisikaan silloin  estya
joutumasta itse vBhennetyksi.
Sanoihan sana: "Alk#4 tuomit-

asennosta ja hinauksen pituu- ko, ettel teitd tuomittaisi™ L
LASKUVARJOILIJAT
ﬁxg\ Kaikkia alan tarvikkeita
' PURJELENTAJAT

Palastusvarjoja sekid selkd- etta
istuinpakkauksia,
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