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Energiavitkuttelua

Melko tarkkaan kuukausi vierdhli valtioneuvoston padtiksestd
kigltdd harrasteilmailu siihen, kun Kauppa- ja Teollisuusminis-
terith vihdoin vilmein selvitti, mitd harrasteilmailulla oikein tar-
kaitetaan.

Melke tarkkaan kuukauden ajan suomalaiset ilmailun har-
rastajat ja ennen kaikkea siitd leipdnsd ansaitsevat ihmetteli-
vat, mikd ilmailutoiminnan muoto on sallittua vai onko sallittua
yleensd mikadn.

Melko tarkkaan kuukauden ajan maan ylin ilmailuviranomai-
nen ei ollutkaan Siltasaarenkadulla asustava Liikenneministe-
rion alainen limailuhallitus vaan Aleksanterinkadulla asustava
Kauppa- ja Teollisuusministerid. Sen virkamiesten piti paatta-
min, millainen ilmailutoiminta Suomessa on hyviksyttavaa ja
mitlainen taas energiapoliittisista tai muuten vain poliittisista
syistd kiellettyd.

Tat kirjoitettaessa tuo padtbs on KTM:n osalta tehty. Sallit-
tua on ns. yleishyldyllinen lantotaiminta, lentokoulutus ja len-
tokonean kdyttdminen tydmatkoilla. Lentokoulutukseksi katso-
taan myis sellainen lentotoiminta, jonka yksinomaisena tarkoi-
tuksena on lupakirjan tai siihen liittyvan kelpuutuksen uusimi-
nen, Sallittuja ovat myts purjekoneiden hinaukset ja laskuvar-
jehyppylennot.

Harrasteilmailukielto ei ole kuitenkaan vield tAlldka4n selvd,
silld karistettuaan sovellutus pddtoksensd mydtd harteiltaan il-
mailuviranomaisen manttelin KTM jatti limailuhallituksen tehta-
vitksi laatia sovellutuksen sovellutuksel. Purjelentijdt ja lasku-
varjourheilijat ovat saaneet hengéht&d helpotuksesta, mutta
moottorilentijien osalta energiapidtoksen lopullinen sisdiid
selvinnes vasta puolitoista kuukautta padtsksen voimaantulon
jalkeen,

Todenndkdiseltd nayitdd t413 hetkelld kuitenkin, ettd uusi-
mispykdld antaisi mahdollisuuden yksityislentdjan lupakirjan
uusimisen adellyttiman 10 tunnin lentdmiseen lupakirjan j&l-
kimmaiisensd voimassaolovuonna. Ensimmiisend vuonna vudis-
tamisen jdlkeen lentdminen yksinomaan lupakirjavaatimusten
edellyttdman vahimmaistaidon ylidpitamiseksi sitd vastoin olisi
kokonaan kielletty.

KTM:n harrasteilmailukigllon soveltamispdatdstd on pidettd-
vd verrattain onnistuneena. Jos kerran hallituksen mahtikds-
kyll& oli jotakin lopetettava, oli lImeisesti joutilain uhri ns. hu-
pilentdminen selvitykselld “puoli tuntia kaupungin paalla™. Tal-
laisen lentdmisen vapaashtoinen rajoittaminen olisi ollut pai-
kallaan ilman energiakriisidkin, silla monille varzinkin Halsinki-
nimisen eteldrannikon satamakaupungin asukkaille tuntuu
palkkd lentokonesn ndkeminenkin jo olevan kuin punainen
vaate hardlle. KTM:n pdiths ohjaa yksilyislentdjid kaytamaan
pienkeneita vield entistikin enemman liilkennavilinging, johon
ne toki ensi kadessd on tehtykin,

Aika nayttad, kuinka suomalainen yleisilmailuala selvidd la-
masta, joka pelattyd vahan lievemmin sovellutuspaitdksen jal-
keenkin tulee varmasti olemaan paha. Aika toivottavasti antaa
vastauksen myds yhteen vakavimmista harrasteilmailukiellon ha-
réttAmistd kysymyksistd. Miksi ilmailu on ainea &ljypohjaisia
palttoaineita tarvitseva harrastemuoto, joka on kokonaan kiel-
letty ¥

limailu keskittyy tdssd numerossaan energiakriisiin, sen syn-
nyttdmain tilanteeseen ja seurausvaikutuksiin niin meillda kuin
muuallakin. Koska lehden valmistumisprosessi on melko pitka,
on jutut tehty vuoden vaihteessa vallitsevien tietojen ja tunnel-
mien mukaan, eiki niissd siis ole voitu ottaa huomioon esim.
KTM:n sovellutuspadtostd. Aiheeseen palataan varmasti jat-
kossakin, joskin jo seuraavassa llmailussa noudatteles nor-
maalikuvioita.




TEKSTI: JYRI RAIVIO

Lentopetrooli valuu limavoimien Fouga Magisterin s3iligihin Helsingin lentoasemalla. II-

SITA PUHE

MISTA PULTE

Hiljaista on ollut, totesi kaikkien Malmilta

mavoimissa ei esikuntap&illikon ev. Mariti Uotisen mukaan ole varsinaista polttoainepu- -operoivien tuntema “bensaministeri” Eikka

laa joskin s3dsté otetaankin huomioon lentotehtdvien suunnittelussa. Uotinenkin sitd
vastoin oli huolissaan hintojen kohoamisesta, joka saaltaa keikauttaa pahaniaisesti II-

mavoimien kayltobudjetteja,

Fohjimmiltaan kysymys on yk-
sinkertaisesta aerodynamiikan
perusiaista.

Vaakalentoa lentdvassa len-
tokoneessa vaikuttaa nelji voi-
maa. Mostovoima, joka vaikut-
taa suoraan ylospain, koneen
paino, joka waikuttaa suoraan
alaspiin, vastus, joka vaikultaa
suoraan taaksepdin ja tybntd-
voima, joka vaikuftaa suoraan
ateanpain.

Viimeksi mainitun  synnyiti-
miseen tarvilaan jonkinlainen
voimanldhde, ja oli voimanlih-
de sitten potkuri- tai suihkupe-
riaatteella toimiva, tarvitaan
sen kiyttimiseen polttoainetta,
Qljypohjaista polttoainetia, jon-
ka puute tind energiakriisin ai-
kana on noussut paivan pu-
heenaiheeksi. .Ja niin valitetta-
vaa kuin se ilmailun kannalta
juuri tassd tilanteessa onkin,
ovat Oljypohjaiset polttoaineet,
lentopetrocli  ja lentobensiini
todella ainocat ilma-aluksissa
kysymykseen tulevat polttoai-
neet. Junan saa kulkemaan
sahkdlld, laivan atomienergialla
ja auton hakdpontdllda, mutta
lentokoneessa korvaavan polt-
toaineen l&ytaminen on vield
vuosian tutkimus- ja kehittely-
tyon takana. Ainakin nykyndédky-
milld nuo vuodet tulevat ole-
maan ilmailijoille koettelemus-

ten aikaa dljypohjaisten poltio-
aineiden saatavuuden jatkuvas-
ti heikentyessd ja niiden hin-
nan jatkuvasti noustessa,

BENSIINIA JA PETROOLIA

Sekd siviili- ettd sofilasilmailu
kayniviar periaatteessa kahta
arilaista polttoainetta. Suihku-
moottoreissa poltetaan  lento-
petroolia ja mantdmoottoreissa
lentobensiinia.

Raakadljyn jalostustuotteet
jaetaan yieensd kolmeen ryh-
maidn, jotka ovat raskaat, kes-
kiraskaat ja kevyet tisleel. Len-
topetrooli kuuluu ndista keski-
raskaisiin tisleisiin eli samaan
ryhmaan, johon luetaan myds
esim. asuntojen lAmmitykseen
kaylettdvd polttodljy. Lenloben-
giini taas on autobensiinin ta-
voin kevylld tisletts,

Lentopetrooli on siviilissd yli-
voimaisesti  eniten  kiytetty
suihkupolttoaing, jota polttavat

magilman ldhes kaikki lento-
yhitidt ja muut siviilin suihkuko-
neoparaatiorit.  Sotilasiimailu

Sitd vastoin kdyttda yleisemmin
petroalin ja lentobensiinin se-
koitusta, joka tunnetaan nimel-
14 JP-4, Siviilissd tista polttoai-
neesta on sen hieman halvem-
masta hinnasta huolimatta luo-
vuttu 1ahinnd turvallisuussyisti.
JP-4 on niet paljon herkemmin
syttywdd kuin tavallinen lento-
peatrooli.

Mantamoottorikoneissa  kiy-
tettavad lentobesiinid valmiste-
taan useampiakin laatuja, joi-
den ndkyvin ero on erilaiset
oktaanilukemat. Autobensiinis-
td lentokoneissa  kKiytettivi
bensa eroaa mm. eri oktaaniar-
wojen ja erilaisten lyijypitoi-
suuksien puclesta, Auto- ja
lentobensiinien  oktzanimaari-
tystapa on erilainen, joten sa-
tacktaaninen autobensiini e
suinkaan vastaa satacktaanista
lentobensiinid, Eikd autobensii-
ni# siis missddn tapauksessa
588 kdyttdd lentokoneen poltto-
aineena.

Vaikka ilmailussa (avaruus-
lentoja lukuun ottamatta) kiy-
tetddin yksinomaan Gljypohjai-
sia polttoaineita, ei ilmailun
osuus maailman polttoaineva-
rojen hupenemisessa ole ko-
vinkaan suuri. Esim. USA:ssa
polttaa lentoliikenne maan ko-
ko Sljynkulutuksesta n. 3 % ja
yleisilmailu n. 0.007 % .

Rajala tankkaillessaan pikku-Cessnaa kou-
lulennolle Malmilla tammikuun alkupdivini.

KULUTUS SUOMESSA

Suomessa ilmailun polttoaine-
jakelu on kolmen suuren kan-
sainvilisen polttoaineyhtitn
hoidossa. Shell ja Esso myyvit
sekid lentopetroolia ettd -ben-
siinid@ BP:n myydessd yksin-
omaan petroolia ja sitdkin vain
Helsingin lentoasemalla. Shell
on suurempi  kahdesta seka
potkuri- ettd suihkuilmailijoita
palvelevasta yhtibstd. Sillé on
15 varsinaista jakelupistettd eri
Suomen kKentilld ja lisdksi il-
mailukerhojen hoitamia sailidi-
td useilla ns. korpikentilld. Es-
50 myy lentobensiinid Helsin-
gissd, Malmilla, Vaasassa, Po-
rissa ja Joensuussa sek# niin
ikain erdilla korpikentilia.
Ylivoimaisesti  suurin @ osa
Suomessa tankattavasta lento-
petroolista on suomalaista tuo-
tantoa eli Meste QOy:n osaksi
Meuvostoliitosta, osaksi Lahi-
Idén arabimaista tulleesta raa-
kabliystd jalostamaa. Shell ja
BP ottavat kaiken myyménss
lentopetroolin Mesteeltd, [dhin-
nd Skdldvikin jalostamolta, Es-
son tucdessa vain hyvin pienen
maaran vuosittain ulkomailta.
Lentobensiini sitd vastoin on
kaikki tuontitavaraa, Sen ky-
syntd on Suomessa niin vahai-
nen, etlei Mesteen ole ollut




Siita puhe mistd puute, sanoo vanha suomalai-
nen sananlasku. Ja polttoaineistahan nyt sano-
taarn olevan puute, myds lentokoneiden kaytta-
mista lentopetroolista ja -bensiinistd. Tai ainakin
sanotaan olevan puute siitd rahasta, jolla noiden
elamannesteiden kohoavat hinnat maksetaan.

Bensaa kylld olisi ollut Eikan edustaman
yhtidn varastoissa normaalikulutuksella ai-

nakin kevadseen saakka.

mielekdstd ryhtyd sen jalosia-
misan vaatimiin investointeihin.
Shell tuo kaiken lentobensii-
ninsd Hollannisza sijaitsevalia
jalostamoltaan, joka on yksi
maailman suurimpia dljynjalos-
tamoja ja josta on perdisin
kaikki nakinkenkdyhtion Eurgo-
passa myyma lentobensiini. Es-
s0n bensiini tulee osittain Eng-
lannista ja osiltain  Italiasta,
yleensd yhteisend sailidlaiva-
kuljetuksena Ruofsiin menevdn
lentobensiinin kanssa.

Suomessa kiytetdan nykyisin
kahdenlaista lentobensiinid,
mikd on melkoista edistystd
verrattuna takavuosien laztu-
kirjavuuteen. Koko yileisilmailu-
laivasto ja limavoimien potkuri-
koneet  kdyttEvat  100/130-ok-
taanista vihdlyijyistd lentoben-
siinid potkurivetoisen lilkenne-
konekalustan (Finnairin Con-
vair Metropalitanit ja Kar-Airin
DC-6:t) pyoriessa 108-oktaam-
sella bensiinilla.

Suomen tdménhetkinen vuo-
tuinen lentopetroolin myynti on
n. 150 milj. litraa. Lentobensii-
nid kaytettiin v, 1972 n. 9.250
tonnia, johon sisdltyvat kaikki
kuluttajat eli yleisilmaily, liiken-
neilmailu ja |Imavoimat. Suurin
kdyttija lienee liikenneilmailu
Yleisilmailun ollessa kakkose-
na ja llmavoimien pronssilla.

Liikenneilmailu on meillékin yleisilmailuun verrattuna ylivoimainen poittoaineen kulutta-
ja jos toki ovat matkustajakilometrisuoritteetkin toista luokkaa. Kuvassa tankataan suo-

malaista peiroolia amerikkalaisen TIA:n DC-10-30:n sdilidihin Helsingin lentoasemalla
viime kesdni. Ja sitdhdn menee, kaikkiaan n. 135.000 lilraa eli yli 100 tonnia.

¥leisilmailutoiminnassa kiy-
tettiin v. 1973 n. 3.500 tonma
bensiinid, jonka ostamiseen
kului hieman vli 1 milj. mark-
kaza, Kaikkiaan rasittivat Suo-
meen tuodut Sljytuotteet maan
maksutasetta 1.600 miljoonalla
markalla tasavallan presidentin
uuden vuoden puheen mukaan.

KEVAASEEN RITTAA

— Shell on arviocinut tarvitse-
vansa alkaneena wvuonna n.
2.300 tonnia 100-oktaanista ja
n. 2.500 tonnia 108-oktaanista
lentobensiinida. Viimeaisin 1.000
tonnin sailidlaivaerd tuli maa-
han jouluna ja sen turvin selvi-
tadn yli talven ja kevdin, mutia
mikéli hollantilaisen  jalosta-
momme raakadljyn saanti edel-
leen on rajoitettua, on epivar-
maa, saammeko ensi kesdksi
riittavasti, laskeskeles  ins.
Robert Hutton Shell
COyin kansainvalisen  myynnin
osastolta, Kaikki yhtitn Suo-
meen tuoma lentobensiini tulea
Hollannista, joka potee erikoi-
sen pahaa raakadljypulaa, jo-
ten jalostamo itsekdin ei Hut-
tonin mukaan pysty sanomaan
juuri mitdan mahdollisuuksista
saada polttoainetta mydhem-
min kevailld,

Hutton sanoo, ettd uhkaava

bensiinipula on  aiheuttanut
jossakin - médrin  hamstraus-
mentaliteettia myds ilmailupuo-
lella. Ainakin ha@nen edusta-
mansa yhtid suhtautue kuiten-
kin kielteisesti  ylim&ardisiin
hankintoihin, koska bensiinid
myydddn erikoisissa sisdltd la-
katuissa astioissa. Jos naita
myyddan hamstraajille, saatia-
vat astiatavaraa todella tarvit-
sevat kuten esim, Rajavartiosto
ja polytyslentajat jAada ilman.

Lentopolttoaineiden viimeiset
hinnat ovat esim. Helsingissi
61 pennid litralta 100-oktaanis-
ta lentobensiinid ja 51 pennid
litralta lentopetroolia, M&ama
hinnat tulivat woimaan joulu-
kuunalkupuolella, janemerkitsi-
val kolmatta Kkorotusta viime
vuoden aikana.

Vuoden alussa satanen mak-
soi Malmilla 47.4 penma. Hel-
mikuun alussa hinta nousi 2 p,
lokakuun alussa 4.6 p ja joulu-
kuun alussa 7 p. Mousupro-
sentti l@hentelee siis kolmea-
kymmentd eikd siind Kuiten-
kaan ole mukana vuoden lo-
pussa tapahtuneita raakadljyn
hintojen korotuksia, joista vii-
meiszin oli yli 100 %,

Hinnat siis tulevat edelleen
nousemaan, mutta kuinka pal-
jon, =itd e Hutton cle halukas
arvailemaan. — Aikaisempien

hinnannousujen parusteella voi
arvigida, eftd hinta tulee nou-
semaan pahimmassa tapauk-
sessa  useita kymmenid  pro-
sentteja.

VAIKEUKSIA SAATTAA
TULLA

Esson ilmailuhuollosta vastaa-
vains. Kaj Sohn kertoi, et-
td yhtidn lentobensiinin varas-
tot owvat suhteellisen pienet,
Luvassa on lisdldhetys, mutta
Sohnin mukaan ei ndind aikoi-
na juuri mitddn luvassa olevaa
voi pitdd kirkossa kuulutettuna
Satacktaanista yhtitlld tammi-
kuun alkupdivind oli vain noin
kuukauden kysyntdd vastaava
méasrd, tilantean liilkenneilmai-
lun kiyitdmén 108-oktaanisen
kohdalla ollessa vEhan parem-
pH.

Harrasteilmailukielto ei sinil-
l&an paljon Esson myyntiin vai-
kuta, sillda Sohn arvioi sen
osuudeksi vain n. 5 % koko
myynnista.

— Kristallipallo on kylla var-
sin hamdrd, mikali siitd yrite-
tédan katsoa lentopolttoaineiden
hintojen korotuksia alkaneena
vuonna, sanol Sohn. Nousuja
on kuitenkin varmasti tulossa,
ehkd 50 prosenttiin saakka, g




JYAL BAIVIO

“Pyrkimyksena on, ettd sids-
tamistavoite jakautuisi mahdoi-
lisimman tasapuolisesti siten,
ettei minkidn kansalaisryhméEn
tai yhtzisbn toiminta olennai-
sesti vaikeutuisi',

Tamén periaatteen elZhdyiti-
ménd valtioneuvosto antoi 18.
12. 1973 kansalaisten tietoon
toimenpiteensi hupenevan
energiavarastomme  sidstimi-
seksi.  Viimeisimpdand  tuon
energiasdistopaketin kohtana
magrattiin, ettd harrasteilmailu
on kielletty alkaen 20. 12. 1973,
FPaatis on voimassa toukokuun
loppuun saakka.

Harrasteilmailua ei paiték-
sessd ollut tarkemmin maaritel-
ly eikd sitd ollut midk#ritelty vie-
ld  tatd  kirjoitettaessakaan,
Miin ollen e paditiksen seu-
rauksia ollut helppoa ennakoi-
da, e sen paremmin 13hinnd
harrasteilmailuun  keskittynei-
den ilmailukerhojen kuin ilmai-
lunharrastajia palvelevien kau-
pallisten  ilmailuyrittijienkisn
kannalta.

Waikka tarkkoja ennusteita ei
voitukaan antaa oli yleislinja
selvd. Kielto aiheuttaa erittdin
suuria vaikcuksia sekd kaupal-
lisifle moottorilentoyrittijille et-
1& kerhoille, N&in Iahinni siksi,
ettd vaikka koulutusta ei sindn-
si kiellettaisikddn, eivit monet-
kaan yrittdjat tule kestimdidn

Sitd taloudellista iskua, jota
vuokraustoiminnan  ehtyminen
merkitsea.

Myds purjelento- ja laskuvar-
joharrasteiden piirissd  vallitsi
suuri epatietoisuus, Mikdli len-
lokonehinaukset kielletdan, on
purjelento toki jotenkin mah-
dollista  vintturihinauksellakin,
joskin kdytdnnon hankaluuksia
on tiedossa runsaastikin, N. 2/3
maan purjelentostarteista on
lennetty lekohinauksella, joka
lisdiksi on moneliakin kentilld
ainoa kysymykseaen tuleva hi-
nausmuoto joko kentdn lyhyy-
den fai vilkkaan muun lentotoi-
minnan vuoksi,

Laskuvarjourheilulla sitd vas-
toin @ ole vaihtoghtoja. Jos
hyppylennot kielletdén, toiminta
tyssdd kokonaan sithen paik-
kaan.

Harrasteilmailu oli valtioneon-
voston energiapddtoksessd sii-
nid miglessd erikoisasemassa,
ettd se oli ainoa suoranaisesti
dljypolttoaineita tarvitseva har-
rastemuoto, joka kiellettiin ko-

konaan.  Suoranaisesti  Sljyd
tarvitseval  ilmailun  lisdksi
mogttoriurheilun  eri muodot,

mutta niistd on kielletty yksin-
omaan kilpailutoiminta, ja epd-
suorastihan Sljyd kuluu ilmai-
luun  wverrattuna aivan toista
kertaluokkaa olevia madrid
esim. jddhalleissa harrastetta-

vissa urheilumuodoissa.

NEin ollen kieltop&atiksen
herdttamiin ensimmaisiin kysy-
myksiin kKuului se. mitd on kiel-
letty, myds se, miksi ndin kate-
gorinen Kieltopddtds on annet-
tu nimen omaan ilmailuharras-
teelie.

lmailu tiedusteli tunnelmia
ja alan tulevaisuuden nakymid
muutamiita en instansseilta ei-
vitkd vastaukset olleet ymmadr-
rettéavastikisn rohkaisevia,
Tuntuu siltd, ettd sen kansa-
laisryhman ja yhieistn toimin-
ta, joka saa leipdnsd ilmailusta
tai harrastaa sitd, on todelia
olennaisesti vaikeutunut.

560 000 LITRAN TAHDEN

Suomen  lmailuliiton  lento-
toiminnan ohjaaja Jaakko
Kaskia laskee purjalentahi-
nauksissa ja laskuvarjohyppy-
lennoilla  kertyneen wvuoden
1972 aikana kaikkiaan n. 5000
lentotuntia. Jos keskimadriise-
nid tuntikulutuksena ndissa
thissd pidetddn 40 litraan tun-
nissa, paloi varsinaisen moot-
torilennon  ulkopuolisessa ns.
harrasteilmailussa arvialta
200.000 | polttoainetta, Samana
vuonna lennethiin kerhoissa n.
17.000 moottorilentotuntia. Jos
koko tdmd maard oletetaan

harrasteilmailuksi (mitd se to-
sin ei ole, mukana on huomat-
tava osa ansiclentoa ja esim.
yli 2.000 t kulonvalvontalentoja)
|a véhennetidn siitd hinaus- ja
hyppytoimintoihin Kuluneet tun-
mit, jdisi kerhoissa suoritetun
moottorilentotoiminnan tunti-
médraksi 12.000 tuntia. Jos
keskikulutukseksi  tavanomai-
sessa moottorilentotoiminnassa
arvioidaan 30 litraa tunnissa,
olisi SlL:n jdgsenkerhojen lento-
teiminta kuluttanu! polttoainet-
ta kaikkiaan n. 560.000 litraa.

Kaskia ottaa vertailukohdaksi
yksityisautoilun, Nykyisin aje-
taan  Suomessa  yksityiselld
henkildautolla keskimédrin
20,000 km vuodessa, Keskiku-
lutus on n. 10 litraa sadalle ki-
lometrille, jonka mukaan jokai-
nen  yksityisauto keskim&grin
kuluttaa n. 2.000 litraa bensii-
nid vuodessa. Kerhomuotoisen
pienkoneilmailun  lopettaminen
vastaisi siis 280 auton poista-
mista vuodeksi tai 560 auton
poistamista puoleksi vuodeksi
liikenteastd.

Ja  kerhomuotoisen ilmailu-
toiminnan  lopettamisesta on
Kaskian mukaan todellakin
kysymys, mikali kietopddtbstd
tulkitaan ahtaasti, ja mik&li ra-
joitukset jatkuvat vield nykyi-
sen padttymispdivin toukokuun
lopun jalkean.




Pessimismista viela synkempaan pessimismiin

vaihtelivat

suomalaisten yleisilmailupiirien

reaktiot valtioneuvoston julistettua harraste-
ilmailun taysin pannaan. Yhteisena huolen ai-
heena oli lisaksi maarayksen epiaselvyys, jo-
ka vaikeutti seka tilanteen arviointia etta tule-

vaisuuden suunnittelua.

Kieltopddtds paitsi rajoittaa
toimintaa, aiheuttaa Kaskian
mukaan myds katastrofaalisia
taloudellisia seuraamuksia il-
mailukerhoille. Laskuvarjopuo-
lella kerhot kattavat toiminnas-
ta koituvat menot yvksinomaan
hyppymaksuilla. Jos kerholla
an velaksi ostettu hyppykone,
saattaa sen seizominen ja hyp-
pymaksujen ehtyminen aiheut-
taa ylikdymattdmia taloudellisia
vaikeuksia, Vaikka hyppykone
seisookin, velat eivat nimittdin
5itd tee.

Purjelentopuclella on mah-
dollingn hataapukeino vintturi-
hinaus, joskin Kaskia sanoo
senkin nykyisen tulkitsematto-
man tilanteen vallitessa iimei-
sesti olevan kiellettyd. Vintturi
on kuitenkin vaikeasti kayiettd-
vissd manilla lyhyillda kentilla ja
sallaisilla kentilld, joilla on vil-
kasta sotilas- tai kaupallista
lentotormintaa.  Vilkkaimmista
keskuksistamme eniten kirsi-
viat Nummela, Jami ja Vesiveh-
maa, joista ensinmainitussa
wintturin  terdslanka  liséksi
muodostaa melkoisen lentotur-
vallisuusrizskin  kentalla wsein
vieraileville moottorikonaille.

Liiton omassa keskuksessa
Jamilla tulee  ilmeisesti ole-
maan ensi kesand vintturi jon-
ka kentdn toinen kiytiaja Poh-
joiz-Satakunnan  limailukerho

on ajatellut hankkia. Jamilla
zaa lankaa uwlos kuitenkin wvain
kilometrin verran, joten kaksi-
paikkaisella saavutettava kor-
keus j&3 Kaskian arvelun mu-
kaan heikailla tuulilla 250—300
metriin, mikd i riitd tehokkaa-
seen koulutuksesn,

Kaskia on huclissaan myds
puclen vucden kKatkoksen vai-
kutuksesta lantoturvallisuuteen.
Purjelennossa pitkd tauke kuu-
luu lajin clemuksean ja sen
haittavaikutukset on elimingitu
kevaizelld tarkastuslentorule-
tilla, mutta moottorilentopuo-
lella ongelma on wvaikeampi.
Kaskian mukaan jonkinlaisan
yvlimadrdisen tarkastusientome-
nettelyn  kehittaminan “lento-
kiellon” padtyttyd saattaisi hy-
vinkin olla aiheellista, mufta se
on 1dhinna ilmailuviranomaisen
asia.

Haskia on huolissaan poltto-
ainepulan vaikutuksista harras-
teilmailutoimintaan  myBs  pi-
temmalld tdhtaimelld. NEissa
closuhteissa tuskin monikaan
kerho uskaltaa 1@hted  aktiivi-
sesti kehittdm&an toimintaansa
esim. hankkimalla wufta kalus-
toa, koska ei ole mitdin takeita
siita, saako kalliilla [laitteilla
yleansd ollenkaan lentds.

limailuharrastuksen tyrehty-
minen wvaikuttaa negatiivisesti
myds  kaupallizeen ilmailutoi-

lentotoiminnan
chjaaja Jaskko Kaskia: — Talou-

Huolesiunut  SiL:n

deiliset seurauksel sasttaval Ker-
hollle olla  katastrofaalisel (kuva;
J. R.)

mintaan, jonka  hyvinvoint
edellyttid asiastaan  innostu-
nutta tydvoimaa.

Ja liiton I&hivuosien toimin-
nan suurprojekti, purjelennon
maailmanmestaruuskilpailut
kesidlld 1976, saattaa sekin jou-
tua vaaravyohykkeaseen. Mdin
suurean yritykseen ei Kaskian
mukaan voida |ahted, jollei |&-
higikoina saada edes jonkinla-
sia takeita sitd, etta purjelen-
toharrastus  yleensd  padsee
Suomessa jatkumaan.

Energiakriisi vaikuttaa joka
tapauksessa pitkilld t@hidimel-
1& harrasteilmailuun  polttoai-
neen  hintojen huomattavien
korotusten kautta. Kaskian mu-
kaan harraste kuitenkin pystyy
tukehtumatta kantamaan pel-
kastdin bensiinin hinnasta ai-
heutuvan nousun, mutta wvasr-
keuksia saattaa tulla, mikdl
myds muut tekijdt aiheuttavat
voimakasta kustannusten nou-
sua. Tdssd suhteessa oval uh-
kana ldhinnd erilaiset verot ja
maksut, jotka oleellisesti saat-
tavat vaikeuttaa toimintaa.

Kaskia sanoo kaikkien ilmai-
lunharrastajien ymmartavan ny-
kyisen energiatilanteen ja sen,
ettd  myts  yleisilmailutoimin-
nassa on polttoainetta sdistet-
fdvd. Hanen mukaansa katego-
ringn kiglto on kuitenkin mah-
dollisimman huono saastémuo-
to. Paremgiin tuloksin paasti-
siin  sopivalla  polttoaineen
sagnnostelyllda esim. niin ettd
jokaiseen koneeseen tankattai-
siin  tietty madrd vahemman
kuin aikaisemmin, Tankkaukset
merkitadn ilma-aluskirjoibin,
joten systeemi olisi kdytdnnis-
58 helppo toteuttaa. Samoin
olisi helppo toteuttaa henkild-
kohtaiset lentotuntikiintiot, kos-
ka lentopdivakirjat ovat viralli-
sia asiakirjoja, joiden perus-
teelia valvonta voitaisiin suorit-
taa. Kiintigt woisivat wvastata
madrdd, joka tarvitaan lentota-
don edes jonkinlaiseen ylldpi-
timisean, eli yksityislentdjala
esim. 10 tuntia vuodessa,

MOOTTORILENTOKERHO:
HUONOLTA NAYTTAA

— Mitddn wvarmoja arvioita
kiellon wvaikutuksista e oikein
voi esittdd ennen kuin on saaty
varmoja tietoja kiellon sovelta-
misesta, sanoo  Akateemisen
Lentokerhon puheenjohtaja
Markku Hakala. ALK on
Suomen suurin moottorilento-
kerho, jonka kolmella Piperilld
lennattiin viime vuonna yhteen-
sd n. 2.100 tuntia yli sadan ak-
tiivisen lentdvin jisenen toi-
mesta.

Henkildkohtaisesti Hakala pi-
ti kigltoa tyypillisend esimerkki-
nd siitd, Kuinka paitdksid teh-
d&dn ottamatta etukiteen yh-
teyitd kyseisen alan asiantun-
lemukseen. Tdssd tapauksessa
asiantuntemusta  olisi  IGytynyt
julkisen hallinnon  omastakin
piiristd el limailuhallituksesta,
ja  asiantuntemusta  kiyliden
alizi Hakalan mielestd padsty
huomattavasti nyt aikaansaatua
kieltoa mielekkaimpiin tapoihin
sddstdd  polttoginetta. Yhtend
tdllaisena han nikee jakelun
sddannostelemisen, joka antaisi
ari kayitdjille mahdollisuuden
chjata kaytellivisss olevaa ka-
pasiteettia tarkoituksenmukai-
simmaksi katsomiinsa kKohtei-
siin. Miin padstdisiin tarkalleen
haluttuun  s33stéon  mahdolli-
simman pienin  haittavaikutuk-
sin.

Mikali harrasteilmailukieltoa
tulkitaan kovin ahtaasti, on Ha-
kalan mukaan pitkdlla t3htdi-
mella edessd toiminnan lopet-
taminen ainakin  nykyizessé
muodassaan. "limaillaan sitten
kuumailmapallolla, jos ilman
lammittaminen on sallittua”,

Taiminnan fyrehtymisells
taas on varsin kehtalokkaat ta-
loudelliset seuraukset. Ei niin-
kdan ALK:lle, jonka “'oman
padoman  suhde  vieraaseen
pédomaan on niin terve, eHs
vastuutl  pystytdan  hoitamaan
pakkarealiscinninkin uhates-
sa’, mutta Hakala povaa suuria
huelia monille muilke kerboille,
jotka ovat investoinest run-
saasti mootiorilentokalustoon.

"SEKAKERHO':
CODOTETAAN  JA
TAAN

Tésmallisten midriysten puut-
tuminen huclestutti myds Kuo-
pion  lmailuyhdistyksen  sih-
teerid Olavi Hytdsti
Kuopiossa tarkennuksia kaivat-
tiin erikoisen kipedsti, koska
kerho harrastaa kaikkia kigllon
piiriin mahdollisesti wilevia toi-
mintamuotoja aeli moottorilen-
toa, laskuvarjourheilua ja pur-
jelentoa.

KATS0-



@88 Moottorilento oli kiellon al-

10

kuvitkkoina kuopiclaisten suu-
rin huoli. Kerholia on vasta pe-
ruskorjatiu  Cessna 172, jota
kaytelddn varsinaisen moottori-
lentotoiminnan lisdksi laskuvar-
johyppddjien pudottamiseen ja
jossakin maarin myds purjeko-
nehinauksiin. Hytdnen arvioi,
attd 20 % 172:n tunneista me-
nee hinauskiytbssd, saman
varran hyppddjien pudotuksis-
a ja n. 10 % ansiolennoilla.
Mkl harrasteilmailukieltoa
tulkitaan ahtzasti, j&d siis 90 %
koneen kaytistd pois eikd ko-
netta Hytésen mukaan kanna-
ta pitda jaljelle jAavai vihdistd
kaytiba varten. Avainasemassa
on tosin paitsi kKieltopaittksen
tulkinta, myds se, padseekd
kerho ensi kesind mukaan ku-
lolentotoimintaan. Jos paisee,
voi Koneen pitaminen sittenkin
olla mahdollista.

Joka tapauksessa Kuopion ly
on valmistautunut odottamaan
nykyisen kKigllon loppuun saak-
ka mutta jos rajoituksia viela
kesdlld jatketaan eivat rahkeet
kestd milldan moottorikonsen
pitamistd. Kone maksaa Hyté-
sen mukaan hallissa seisoes-
saan kerholle nyt n. 50 mk pai-
vAssd  padomakuluina,  halli-
maksuina ja vakuutusmaksui-
na.

Purjelennossa Hytdnen arveli
kerhon selvidvdn jolen kuten,
koska varsinaisella purjelento-
kentdlld Rautavaarassa kdyte-
tddn enimmikseen vintturihi-
nausta. Lekosta on lennetty
padasiassa keviisin Rissalassa
ennen wvarsinaisen kauden al-
kua. Jos leke kielletddn, j&i

pakosta uu-

Tulossa olosuhteiden
delleen muotin mm. Nummelassa.
purjekonelden hinaussintiuri,

Huolesiunut  |entakoneiden mﬂﬁ
Kari Tuomi: — Moni pienynittija
tulee menemain nurin (kuva: J. R.)

kevittoiminta pois, koska Ris-
salassa ei voi ajatellakaan ve-
tad vintturilla.

Hytdnen arvelee harrastus-
muotaisen mootiorilentotoi-
minnan aiheuttavan huomatta-
vasti lisdd kysyntdd purjelen-
non puolella. Kerho on yrittdnyt
varautua tahdn mm. kalusto-
hankinnoilla. Utupéreita on os-
tettu ja tilauksesza on PIK=20.

limeisesti osaksi vuoden eh-
ki hiljaisimmasta kaudesta,
osaksi savolaisesta luonteen-
laadusta johtuen Kuopiossa on
Hytisen mukaan suhtauduttu
energiakriisin mukanaan tuo-
miin rajoituksiin ainakin toistai-
seksi vAhdn navreskeilenkin.
Jotkut kerhotoiminnan raskaut-
tamat ovat jopa puolileikilld&n
toivoneet valivuotta, jonka ai-
kana voisi vahan vetdd henked
ja askarrella kalustoa entistd
ehompaan kuntoon.

NUMMELA:
OSTETTIHN VINTTURI

Maan starttimaarien perus-
teella vilkkain purjelentokeskus
viime wuonna oli Mummela.
Lohjanharjun kentiltd vedettiin
yli 4.000 starttia, kaikki lekohi-

nauksessa  kayttden  kentdn
isAnnéan Helsingin limailuyhdis-
tyksen (Hily) omaa puu-Hinua
ja PIK:in Muhinua.

Ensi kesdin on Hily varautu-
nut hankkimalla kéytetyn wvint-
turin.

Hilyn toiminnanjohtaja T i-
mo MaEkinen ihmetteli,
millainen energiasadstd Mum-
melassa koituisi lekohinausten
kigltdmisestd. Viime kesdnd hi-
nauskoneet polttivat 12.000 lit-
raa ja Makinen aprikoi, kuinka
paljon polttoainetta vintturi ja
sen operocimiseen kuuluva lan-
ganvetoauto vastaavan keikka-
madran aikaansaamiseksi ku-
luttaisivat.

Mé&kinen uskoo, ettd Num-
melassa pystytadan  vintturilla
suunnilleen yvhtd souriin startti-

madriin  kuin lekollakin. Yksi
suurimmista huolen aiheista
"vintturi-Mummelassa' on Kui-

tenkin lentoturvallisuus. Kentil-
I& e wvintturia ole ndhtykidn
vuosiin,G ja satojen purjelenti-
jien  kouluttaminen  uuteen
starttitapaan on erittdin tydlas
tehtdvad. Lisdksi vintturi purje-
lennon  chella  vilkkaaseen
moottorilentotoimintaan  kéyte-
tyssd Nummelassa on vaaralli-
nen myds vierailijoille koska se
muodostaa jopa 600 m  kor-
kean, lahes nakymattoman len-
toesteen kiitoradan yldpuolelle.

Vaikka vintturilla joten kuten
pystyttdisiinkin  toimimaan, ai-
heuttaisi lekohinauskielto Hilyl-
le melkoisen taloudellisen suo-
neniskun  koska yhdistys on
uvhrannut paljon rahaa hinaus-
kalustoonsa. Sama pétde myds
Hilyn piirissd laskuvarjotoimin-

taa harrastavaan Suomen Las-
kuvarjokerhoon, jolla on uusi,
kallis ja velaksi hankittu hyppy-
kone.
Mékinen

kiinnitti huomiota
myis harrasteilmailukiellon
vaikutuksiin  kaupallisessa  il-
mailuteiminnassa. Hinen mu-
kaansa on pelittivissd lento-
turvallisuuden  heikkenemistd,
mikili kaupalliset yhiitt menet-
tdv&t harrasteilmailun  tarjoa-
man valmiiksi peruskoulutetun
aineksen. Hyvana esimerkking
on Mummeian hinaajat, jotka
viime wvuosina muutamaa har-
vaa poikkeusta lukuun ottamat-
ta ovat siirtyneet lilkennelenta-
jiksi,

Mékinenkin yhtyi niihin, joi-
den  mielestd  poltioaineen
saannostelty jakelu olisi ollut
paljon harrasteilmailukialtoa
parempi tapa s3dstda energiaa,
Han ndki kriisilld kuitenkin yh-
den positiivisenkin seurausvai-
kutuksan: ihmiset kiinnostuvat
yhd enemmdén energiaa kulut-
tamattomaan purjelentoon, jota
myds valtiovalta ryhtyy tuke-
maan nykyistd voimakkaammin.

LENTOKONEKAUPPIAAT:
YRITTAJIA KAATUU

— Ensimmaiinen reaktio ener-
giasdsstopaketin  tultua  julki-
suuteen asiakaskuntammea ta-
holta oli yksinkertainen: laulu
seis, kertol ekonomi Kari
Tuomi Wihuri-Yhtymd Oy
Lentohuollon myyntiosastolta,
Jyrkka reaktio johtui jyrkasts
kieliosta, joka Tuomen mukaan
ensindkymilld ei antanut juuri
minkédnlaisia mahdollisuuksia



jatkoa  ajatellen. Sitd mukaa
kun kdvi ilmeiseksi, ettd KTM:n
sovellutusehjeet saattaval an-
taa lievennyksia kategoriseen
kieltoon, alkeoi tosin varovainen
optimismi  hiipid alkup&ivien
synkkyyden tilalle.

Tuomi arveli, ettd pahimmin
joutuvat kigltopdatoksestd kér-
sim2an nimen omaan kerhot,
koska yrittdjilld on  sentdan
mahdollisuus ansiolentojen
avulla ainakin yrittdd pitdd tloi-
mintaansa kAynnissd. Tama
kerhojen kannalta murheellinan
tilanne ei kuitenkaan lentoko-
neiden myyjin kannalta ole
niinkaian synkkd, sillA Toomi
arvigi  vain  noin vikdasosan
myydyistd  konsista  nykyisin
menavan kerhaille.

Varovaisesta oplimismista
huolimatta Tuami oli varma sii-
ta, eftd kielto twilee aheulla-
maan monen alan pienyrittdjan
kucieman. N&in Idhinna siksi,
eftd sucmalainen maaseudulla
toimiva ilmailualan pienyritys
on téhdn asti tukeutunut |dhin-
nd koulutukseen ja wvuokrauk-
sean, jonka avulla lupakirjan
omistajat voivat pitdd taitoaan
yllg, Tyypillinen yrittdjd kamp-

pailee kuitenkin jo nyt 'toi-
meantulon  rajoilla” ja  huo-
mattavan osan  toiminnasta

jaadessd pois, saatetaan tuo
raja ylittdd monessakin tapauk-
sessa. Paljon kuitenkin Tuo-
men mukaan riippuu  kigllon
tdzmallizestd madrittelysta.
Vaikka yrittdjat kestiisivatkin
varsinaisen kialtolain ajan, po-

vasi Tuomi vaikeuksia myds
pitkdlld  tEahtaimelld  roimasti
nousevan kustannustason

vuoksi. Bensan hinta ei suin-
kaan ole ainca nousussa oleva
kustannustekiji.

Tuomi sanoi, ettei Cessna ai-
nakaar toistaiseksi oflut ilmoit-
tanut eri maissa toimiville maa-
hantuojille tuotannon supistuk-
sista huolimatta siita, ettd yhtio
enargiakriisin iskiessd heti uh-
kast joutuvansa radikaalisesti
supistamaan ydvoimaansa.
Supistuksista ef mydskaan ollut
iimoitettu SUUTImman osan
Lentehugllon myymistd koneis-
ta valmistavalta Cessnan rans-
kalaiselta lisenssivalmistajalta
Reims Aviationilta.

Energiakriisilla on lentokong-
kauppiaan kannalta myods posi-
tiivisel puolansa.  Autolitken-
teen hidastumingn parantaa
lentokoneen Kilpailuasemaa li-
kekiaytissa, mika Tuomen mu-
kaan on johtanut nimen omaan
lilkemaailman taholta tulevien
kyselyjen huomattavasn lisdan-
tymiseen nopeusrajoitusten tul-
tua wvoimaan. Kriisi aiheuttaa
nain ollen myyntiponnistusten
yvha selvempad siirtdmistd ni-
men omaan liike-elaman suun-
taan.

Tappiomialiala oli ensimmai-
nen kiellon jalkeinen reaktio
myds toisen suuren yleisilmai-
lukoneiden maahantuojan,
Hankkijan leirissd. Myyntipdal-
likkd Jarmo Kammonean
yhiyi Tuomen kasitykseen siita,
eltd monet pikkuyrittijat joutu-
vat vuokrauksen ja  suuren
osan koulutustoimintaa  tyreh-
tyessd todella suuriin vaikeuk-
siin. "Puclen vuoden tauko riit-
1da viemaan monet nurin.”

Kammonenkin piti kiellan al-
kuvilkkojen pahimpana vaikeu-
tena sitd, ettei kukaan tiennyt,
mitd kiellolia itse asiassa tar-
koitetaan. Jo alkuvaiheessa
asia kuitenkin sai niin paljon
julkisuutta, ettd monet kurssia
harkinneat varmasti  luopuivat
aikeistaan.

Sekd Hankkijalle ettd Lento-
huollglle energiakriisi tuli kes-
ken lupaavaa kehitystd, Kam-
monen sangi hankin keskitty-
vAnsa téstd lahtien nykyista
enemman mahdollisiin kaksi-
moattorikalustoa hankkiviin li-
kekoneasiakkaisiin, Auton kKay-
tén rajoituksat atheuttavat ky-
syntad, mutta toisaalta polttoai-
neen saannin rajoitukset ulko-
mailla taas varkeuttavat lilkeko-
neiden kiytoa,

Mygskadn Fiper &i ollut il-
moittanut tuotannon mahdolli-
sista supistuksista. Viestit teh-
taalta ovat ollget pikemminkin
optimistisia, mutta uvusien ko-
neiden toimitusaikojen lyhena-
minen viittaa tilausten peruut-
tamisesen.

Kammonen e uskonut, ettid

palkkd polttoainesn  hinnan
tuntuvakaan  kKorotus  riittdisi
tukahduttamaan suomalaista

yigisilmailutoimintaa, Sita vas-
toin  han sanoi enemmankin
pelkaavinsd suojalakien yhiey-
dessd ilmeizesti voimaan fule-
vaa hinnantasausmaksua, jon-
ka suuruus on hallituksen paa-
tettivissd. Mikili maksu menes
maksimiinsa eli 25 prosenttiin
koneen hinnasta tai edes Ehel-
le sitd, ei Kammonen uskalta-
nut elatella suuriakaan toiveita
alansa tulevaisuudesta.

YLEISILMAILUYRITTAJA:
KOULUTUSKIN TYREHTYY

Vaikka lentokoulutus harraste-
ilmailukiellosta huolimatta sal-
littaisiinkin, tulea meilla ilman
muuta paha oppilaskato. Moni-
kaan ei ndet pidid miclekkiina
lahted kurssille, mikali sen jil-

keinen lentotoiminta ei ole
mahdellista.
Main =anoi Utissa toimivan

Star-Avian lentotoiminnan joh-
taja Pertti Halinen, jo-
ka Ruitenkin piti vuokraustoi-
minnan ehtymista yritykselleen
vield koulutustappicitakin pa-
hempana. Star-Avialla on kKiy-
tossddn 9 konetta, joista viisi
on omia. Talla laivastolla len-
nettiin viime vuonna pitkdit v
2000 tuntia vuokrauslentojen
osuuden oltua n. 60 % .

Halinen sanoo, ettel kigllon
lopullista vaikutusta vield ollut
voitu arvioida, toisaalta siksi,
attel kiellon sisdlda wnnettu ja
toisaalta  siksi, etid  wvuoden
vaihde muutenkin on hiljaista
aikaa. Joka lapauksessa koko
toiminta tullaan yhtiossa arvioi-
mazan wudelleen, mistd ehkd
seuravksena saattaa olla myds
kaluston  wvdhennystd, joskin
pienkeneen realisointi nykyise-
na aikana henseakin vaikeata.

Taloudellisemmat  lentome-
netelmédt on Halisen mielestd
paras lddke yleisilmailutoimin-
nan polttoaineen sdastamisek-
5i. Vadhentelemilld tehoja, lai-
hentelemalla ja muilla vastaa-
villa taveilla wvoidaan paista
10—25 %
neen kulutuksessa,

sadstotn pikkuko-
L 2

1
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®.Jos oli polttoainekriisi yllatys

® aikissa lantisissd  teallisuus-
maissa, putosi se keskelle ol-
iypohjaisten polttoaineiden yl-
tikyldisyyteen totutettua Suo-
men kansaa kuin palopommi,
Fitkin syksyd ns. yieinan mieli-
pide oli johdateltu uskomaan,
ettei meilld ole hitdpaivas,
koska selvasti suurin osa &ljys-
tamme tulee Neuvostoliitosta.
Hinnan nousuja toki ofi osattu
odottaa, koska myds itdnaapu-
ristamme tuotava dljy on sidottu
kansainvilisiin hintoihin, mutta
varsinaisesta pulasta ei kovin-
kaan paljoa puhutiu.

Tiistaina 18.12. pommi sit-
ten pudotettiin, Valtioneuvoston
juhlahuoneistoon kerddntyneeal-
le julkiselle sanalle kerrottiin
hallintuksen edellisend paivini
padttAmistd  vAlHAmAHOmistad
toimenpiteistd nestemdisten ja
kiinteiden polttoaineiden, puuta
lukuun ottamatta, sekd sahkén
ja kaukoldmman sadstimisek-
5i.

Lista sdastétoimenpiteistd si-
sélldd 14 kohtaa ja muodostaa
kauppa- Ja teclisuusministeri
JamMagnus Jansso-
nin mukaan sadstbohjelman,
joka "'on ligvimpid, mitd on voi-
massa missdan Lansi-Euroo-
pan maassa’’,

Saastopaketin - varsinaizen
isdn, kauppa- ja teollisuusmi-
nisterién teollisuusneuvos
Leo Neuvon mukaan lis-
tassa on vain muutamia sellai-
sia kohtia, jotka merkitsevit to-
deliista energian s&astta. Nama
kohdat ovat asuntojen ja tydti-
lojen lampdtilan  alentaminen,
ilmastoinnin kayion rajoitukset

Valtioneuvoston energiasaastopaitoksessa
ilmoitettiin yksikantaan, etta harrasteilmailu
on kielletty. Vaan siita se sahlinki vasta
syntyikin, kun ryhdyttiin selvittamaan, mita
tuon kiellon piiriin itse asiassa piti
sisallyttaman.

JYRI RAIVIO

HARRASTEILMAILL
— MITASEON?

ja mddriys polttoaineiden kayl-
thjérjestyksestd  kaukolimpé-
kattiloissa. Muul padtiksesss
mainitut sadstdkohteet ovat
Meuvon mukaan “tarkeitd ylei-
sen mielipiteen kannalta, silld
tarpeeton energian kayttd on
poistettava  riippumatta  sen
suuruudesta’,

Energiapaketin julkistamisti-
laisuuden yhteydessd jaettiin
myds valtioneuwvoston tiedon-
anto. Siind todettiin mm., eftd
pyrkimyksend on sadstdmista-
voitteen jakaminen mahdolli-
simman tasapuolisesti  siten,
ettei minkddn kansalaisryhmin
tai yhieisbn toiminta olennai-
sesti vaikeutuisi. Lisfksi tiedot-
teessa todettiin hallituksen
kiinnittdwdn  huomiota ener-
giankaytdn supistamismahdolli-
suuksiin myds charterlentojen
osalta. Lisdksi uhattiin, ettd el-
leival esitetyt sadstotoimet rii-
ta, on vaihtoshtona siirtyminen
tivkkaan pakolliseen sddnnbs-
telyyn, joka samalla merkitsee
paljon pitemmille menevid ra-
joitukisia niin vksityiselle kulu-
tukselle kuin tuotantoeldmalle-
kin.

Ministeri Jansson selvensi
vield padtdksen syntytapaa to-
detessaan, ettd mukaan on
otettu vain niin selvipiirteisii
madrayksid, ettd niiden noudat-
taminen on mahdollista. Lisdksi
hdn sanoci energiasddstGpaket-
tia tehneen tydryhman pyrki-
nean tybskentelem@in yhieis-
tydssd niiden jarjestdjen kans-
sa, joita padtikset koskevat,

Valtioneuvoston  padtbksen
viimeisessd kohdassa, eordln-
laisena hd@nndnhuippuna on
mainittu, ettd auto-, mootio-
ripydré- ja moottorikelkkakil-
pailut sekd harrasteilmailu on
kiglletty, Paatis astui voimaan
ennitysmdizen Iyhyellda wval-
misteluajalla eli kaksi paivaa
sen julkistamisen jilkeen, joka
viimeistddn oli kansalle selva
viite siitd, ettd todella viimei-
set Gljytipat saattavat olla kysy-
myksessd. Sen voimassaoloaika
ulottuu kuluvan vuoden touko-
kuun loppuun.

Harrasteilmailun kategorinen
kigltdminen synnytti melkoista
hammennystd jo energiapake-
tin julkistamistilaisuudessa.
Harrasteilmailuahan ai missiin
ole midritelty, joten siihen voi-
dean laskea kaikki mikd vahin-
kin viittaa akliiviseen mielen-
kiintoon ilmailua kohtaan al-
kaen lennokkien rakentelusta
ja paitiyen sukulaisten lennét-
tamiseen kauniina sunnuntaj-
paivand. TAItE osin siis minis-
teri Janssonin kKommentti m33-
raysten selvapiirteisyydests
joutuwi vahintddnkin omituiseen
valoon.

Harrasteilmailun mésritelmis



tiukattiin julkistamistilaisuu-
dessa paikalla ollealta liikenne-
ministeri Fekka Tarjan-
teelta joka sanoi madritel-
man tekemisen tulevan erikoi-
Sen tydryhmin huoleksi.
Tydyhmadn ali Tarjanteen mu-
kaan tarkeoitus nimittda mukaan
edustajia “ainakin liilkennemi-
nisterigsta, limailuhallituksesta,
Kauppa- ja teollisuusministe-
riGstd, lisenssivirastosta sekd
mahdollisesti joistakin muista-
kin instansseista”. Tybryhman
oli madrd aloittaa tydnsé valit-
tamasti ja sen piti myds valvoa
muita ilmailutoimintaan liittyvia
energiansdastitoimia, milld 18-
hinna kait tarkoitettiin charter-
lentojen rajoittamista, koska
muuta ilmailuun  liithyvasd el
paatiksessda tai sen peruste-
luissa mainittu.

Henkilkohtaisena kisitykse-
nd&n nimisteri Tarjanne kuiten-
kin arveli, ettei harrasteilmailun
kielto koske lentokoulutusta
vaan wvarsinaista huvi-ilmailua.
Furjelennon osalta Tarjanne
annakoi lentokonehinausten
ehka joutuvan Kiellon piiriin.

Ministeri Janssonin toinen-
kaan yleiskommentti, ennakko-
yhteistyd viranomaisten ja nii-
den jarjestdjen kesken, joita
paatikset koskevat, ei harras-
teilmailukiellon osalta osoitta-
nut todellisuutta wvastaavaksi.
Kielto tuli nimittdin kuin sala-
ma kirkkaalta taivaalta sekd
harrasteilmailun wvaltakunnalli-
selle keskusjarjestille Suomen
limailuliitolle ettd jopa valtio-
vallan ilmailuasiantuntemusta
edustavalle limailuhallitukselle.
Kumpaankaan instanssiin el
ennen energiapaketin julkista-
mista otettu yhteyttd ja molem-
missa kuultiin koko asiasta
tiettdvasti ensimmaisen kerran
radion valityksel 4,

Energiapaketin julkistamisen
Jalkesn wviranomaisilla ali siis
pdiva aikaa selvittdd seki itsel-
leen ettd sekavin tuntein lopul-
lista iskua odottavalle ilmailu-
kansalle, mitd energiansddstd-
mig¢lessa tarkoitetaan sanalla
harrasteilmailu. 5& on maassa
ollut  kielletty alkasn 20.12.
1873, mutta tata kirjoitet-
taessa melko pitkdlld vuoden
1974 puolella ei tucta kiperda
kysymystd ole vieldkdan selvi-
tetty.

Ministeri Tarjanteen lupaa-
maa  selvitystydryhmaa &i
mydskddn ainakaan tdhan
mennessd ole tiettivésti nimi-
tetty.

limailuhallitus sitd wvastoin

kiirehti asialle jo paivad ennen
kuin kielto astui voimaan ja te-
ki energiansaastdohjeimaa val-
| vovalle Kauppa- ja tecilisuus-
ministeriolle (KTM) oman esi-
tyksensd harrasteilmailun mas-

rittelemaksi. lmailuviranomai-
san  paperin mukaan kiellat-
tyjia olisivat laskuvarjohyppy-
lennot, purjekoneiden hinaus-
lennot ja paikallislennot yksi-
tyislentotoiminnassa lukuun ot-
tamatta koulutusohjelman mu-
kaisia koululentoja, tarkas-
tusientoja iimailulupakirjaa tai
kelpuutuksia varten, huolto-
korjaus- ja katsastustoimintaan
liittyvid koelentoja, etsintd- ja
pelastuspahlelulentoja ja muita
yleishyddyllisid  talouseldmai
tai julkista hallintoa palvelevia
lentoja. Matkalennot yksityis-
lentotoiminnassa olisivat pan-
nassa lukuun oftamatta liike-
lentoja, koulutusohjelman mu-
kaisia koululentoja, ilma-alus-
ten huoltokorjaus- ja katsas-
fustoimintaan liittyvid stirtolen-
toja ja muita yleishyodyllisii
talouselamad tai julkista hal-
lintoa palvelevia lentoja, Kaik-
kiaan arveltiin ndilld lenncilla

sidstettivin n. 20 % ylelisil-
mailun  kuluttamasta poltto-
aineesta.

Téllainen paperi pantiin kai-
kessa kiireessd kasaan 19.
paivani joulukuuta ja toimitet-
tiin KTM:lle. Sen koommin siita
e ole kuultu,

Tdtd kirjoitettaessa harras-
teilmailu on Suomessa ollut
kielletty jo yli kahden wiikon
ajan. Vieldkddn kukaan ei tie-
dd, mitd se on, josta voidaan
rangaista, “jollie muualla laissa
ole sdadetty ankarampaa ran-
gaistusta, sakolla tai enintdan

kahden wuoden vankeudel-
la™,

Llutta wvuotta edaltavand
lauantaina tuntul jo wvalkene-

van, KTM:sta kerrottiin, ettd
sovellutusohjeet oli samana
aamuna pidetyssd kokouksessa
saatu valmiiksi. Niiden mukaan
oli kiellettyjen listalta poistettu
sekd purjekoneiden hinaukset
ettd laskuvarjohyppylennot. Li-
siksi ilmeaisesti lentoturvallisuu-
den nimissd piti sallia myds
taidon yll@pitamiseksi tarvitta-
vat lennot.

Uuden madritelmén piti tulla
kiivttdjien tietoon heti uuden
vuoden pyhien jélkeen, muttia
jostakin syystd ndin ei kuiten-
kaan tapahtunut. llmailun men-
nassd energiakriisin synnytta-
méan tilanteen pahoin mydh#s-
tyttdmand paincon e madritel-
mastd wvieldkéidn ollut tietoa.
Teollisuusneuvos Meuvon mu-
kaan sen tekeminen oli tosin jo
"loppusuoralla®.

Harrasteilmailun kielto mer-
kitsee siis paitsi pahaa iskua
koko suomalaiselle yleisilmai-
lutoiminnalle myds omalaatuis-
ta sadhlinkid madrdyksissi, joi-
den oli méard olla "niin selvi-
piirteisia, ettd niiden noudatta-
minen on mahdollista” kuten

mimistari Jansson sanoi. Miksi
siis moinen sanonta ja miksi
juuri ilmaile on ainoa asia. jon-
ka harrastaminen kokonaan an
enargiapaketissa kialletty?
Autoilla, moottoripydrilld  ja
moottorikelkoillahan saa ajella
huvikseen kunhan ei kilpaile, ja
veneilld zaa sekd ajaa ettd kil-
pailla huvikseen,
Teollisuusneuvos Neuvo to-
tesi, ettei kysymyksessd suin-
kaan ole halu sortaa nimen
omaan ilmailijoita, Hanean mu-
kaansa polttoaineen kulutusta
on pyritty v3hentam3an sieltd
padstd, missd kulutus on va-
hiten tarpeellista ja tdssd on
todettu tasapuclisen madritte-
lyn olevan vaikeata. Valtioneu-
voston kieltopditbksen sana-
muatajen on  oltava  Iyhyitd,
minkd wvucksi harrasteilmailu-
zana on otettu siihen mukaan
estamadn tarpeetonta |lentotoi-
mintaa, Neuvo totesi, ettd two
epdselvd sanonta on tullut il-
mailupucielta eli liikenneminis-
terifstd eikd KTM:std ja ilmai-
lupuoli eli lilkenneministerid on
hinen mukaansa se instanssi,

joka tuon sanonnan saa myds
selventidd. KTM on valtionsu-
voston padtoksen mukaan kui-
tenkin koko sddstbohjelmaa
valvova viranomainen, joten lo-
pullinen ratkaisu tulee sialti.

Koko Suomen talouseldmaid
jdrisyttivissd  energiakriisis-
38 saattaa pieni maininta har-
rasieilmallun  kieltdmisesta ja
sen synnyttdm3 omalaatuinen
tilanne wvaikuttaa hyttysen su-
rinnalta, Se on kuitenkin osoi-
tus siitd, kuinka suuristakin
asioista pdattavien pitdisi vara-
ta paittksenteolle sen wverran
aikaa, ettd paitdksistd ja nii-
den  seurauksista ehditdén
hankkia edes pikaisia selvityk-
sid. Tassd tapauksessa selvi-
tystd ei olisi joutunut hake-
maan kauvempaa kuin Siltasaa-
ran  kadulta, valtion omalta
keskusvirastolta limailuhallituk-
selta, joka varmasti muutaman
tunnin toimitusajalla olisi kek-
sinyt joka suhteessa harrasteil-
mailukieltoa  miglekkdamman
tavan sddstdd energiaa myds-
kin yleisilmailutoiminnassa.

Autoilijalle

veneilijalle

PM

PURJE JA MOOTTORI

PM on asiantuntija.
Joka numero taynna
tietoa, joka saastaa
Sinulta rahaa.
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