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®Hellekesd 1973 merkitsi

TULTA

JYRI RAIVIO

kKulo-
@ lentotoiminnan eli metsdpalo-
jen valvonta- ja sammutuslen-
tojen  lopullista  lapimurtoa
suomalaisen metsdansuojelun
kuvioihin. Vaikka esim, Culun
I88nissd oli kes#n aikana 37
paivind voimassa joko kulo-
varoitus- tai hdlytystila, ei ke-
sdstd silti tullut suurpalokesds,
mistd huomattava ansioc lan-
keaa juuri kulolentdjille ja néi-
den toimintaa taydentiville sa-
vuhyppddjille, Qulun I&88nin -
saksi tdllaista toimintaa har-
rastettiin myds Lapin |&&nissa
ja Mikkelin ja Turun ympéris-
fbissd.  Yhteensd  lennettiin
2.270 h, mikd aiheulti 288.500
mk kokonaiskustannukset el
palolentotunti  maksoi  keski-
mairin 126 mk., Kustannukset
ovat varsin vihéiset verratiuna
metsépalojen aiheuttamiin fu-
haihin, Esim. Paltamon  suur-
palon pelkit sammutuskustan-
nukset nousivat n.  700.000
markkaan, jolla summalla pa-
lolentotoimintaa nykyisessi
laajuudessaan voidaan pyorit-
tad ldhes kolms vuotta.
Palolentotoimintahan aloitet-
tiiln - muutamia wvuosia sitten
Fohjois-Suomessa  Koaluoniei-
sena  tarkoituksella  kByiEd
lentokonetta  tornitdhystyksen
tukena. Nyt se on jattanyt tor-
nitdéhystyksen kauvaksi taak-
seen, silld esim, Qulun 153nis-
si havaittiin I&hes 40 % alka-
vista metsédpaloista lentotéihys-
tyksella ja vain 2 % torneista.
Palolentoja lensi Qulun |dé-
nissd viime vuonna n. 40 wva-
paaehtoista ohjaajaa, joille ei
tastd toiminnasta maksettu mi-
taan palkkaa. Palolentdjin len-
tokokemusminimi on 100 h ja
toimintaan annetaan myds eri-
koiskoulutusta. Kulolentotoi-
minnan varsinainen suomalai-
nen pioneeri  palotarkastaja
Timeo Heikkild kertoo,
ettel vapaaehtoisten lentdjien
IBytaminen tahdn asti ole tuot-
tanut vaikeuksia, Heikkild sa-
noo, ettda myds Suomessa on
keskusteltu  mahdollisuuksista
hankkia myés varsinaiseen
sammutustyShon soveltuvaa
erikoislentokalustoa, mutta
toistaizeksi ei vield ole selwi-

tetty sitd, kuka téllaista sel-

vastikin  tarpeellista kalustoa
hankkisi.
Lentokoneiden  lizdksl on

FPohjois-Suomen ilmailijoilla ol-
lut tarjota metsdpalon torjujil-
le myds toinen tehokas mene-
telma, ns. savuhyppdajat eli
alkavan palon sammuttamiseen
koulutettu  laskuvarjohyppés-
jien ryhméd. RByhmésan kuuluu
F—4 erikoiskoulutettus ja eri-
koisvarustettua hyppddjaa, jot-
ka woidaan pudottaa nitista-
médn vaikeiden kulkuyhteyk-
sien padssad syttynyttd paloa.
Qulun Laskuvarjokerhon savu-
hyppddjia kiytettiin viime ke-
sdnd 9 palossa, rolha kaikki
olivat 2—8 km:n pdassi [a-
himmastad tiestd, Savuhyppis-
jat olivat sammutustyfissid kes-
kimédrin tunnin kuluttua hid-
Iytyksestd ja taistelival tulta
vastaan yleensd 1—1 1/2 tun-
tia ennen ensimmdisten maa-
organisaation  sammutusryh-
mign saapumisla palopaikalle.
Myds savuhypp@djat toimivat
vapaaehteisuuden pohjalla ja
saavat tydstddn vain normaalin
sammutuspalkkion.

Palolentotoiminta on siis tul-
lut Suomeen jaadikseen, joten
Heikkildn mukaan on kohtuul-
lista odottas, ettei siind vield
esiintyvien heikkouksien kor-
jaaminen saa kaatua taloudel-
ligiin kysymyksiin.

Hmailu kertoo tdssd joulunu-
merossaan paloasioista wvidhin
laajemmaltikin, vaikka vuoden-
aika tuskin on otollinen muun-
laizen puutavaran kuin joulu-
kuusien roihuille. — Kuvassa
kanadalainen mets#palosam-
mutuksen erikoiskone Cana-
dair CL-215 tositoimissa pu-
dottamassa 5455 litran sam-
mutinkemikaali- ja vesilastiaan
ranskalaisalle pensaspalo-
alueelle. Talaisen lentdvén
sammutuslaitteen tehosta pu-
huu mm, se, ettd Kanadassa
on yksi CL-215 tositilanteessa
tehnyt unnissa 29 pudotusta
ja toimittanut niilld tulta péin
yli 158.000 litraa vetts, @




®Ensimmaisen kulon syttymises-
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ennakkoaavistus., Tamd
oli harjoites, mutta  kuitenkin
taysin todentuntuinen ja tdyden
toimintatehokkuuden  wvaativa.
Savupanoksen sybyttdmd  kyn-
situli Sanginjokivarressa sijait-
sevalla miannikkakankaalla oli
taytta totta.

Tama avaus ol innostava,
Hyppykoneen  Charlie  Miks'in
miehistd pallisteli ja kiristeli
valjaita jo tuntia aikaisemmin,
Johtokanasen  pasllikkd ja  ta-
hystajd oftivat varasldghddn he-
kin. Pari tuntia aikaisemmin
tarkastettiin kone Charlie Uni-
form ja opiskeltiin sen lento-
aominaisvuksia. Valmiita siis ol-
tiir.

Palotarkastajan “kissa-auto”
kaarsi kentdlle. Palaveri me-
teossa. Saimme salaperdisesh
higman vihjeitd, joita tosita-
pauksessa el saa  keittiosta-
kadan. Mo, ei nailldkidn evailld
hurrattu. Laéhtdaika kummalle-
kin kancelle, hiukan tietoa hyp-

padjien toiminnasta ja  =iita
vaan savupanoksella,
Valvontakonean mizhistd

selvittad tehtividjacn, Hyppyko-
nean ohjazjalla sytyttdd, "Hyp-
padjien paikka voitaisiin merkita
lisastreameriilla, jos johtokone
sen  pudottaa oikeaan paik-
kaan'. Oiva oivallus. Nain pai-
tetddn tehdd, mutta streamer
noudetaan kaneeseen viime fi-
passa. Kuinkas  sita muuten
muistaisi. Johtokone valmistau-
tuu starttiin. Sitd ennen kurten-
kin an pihistetty paloradion vi-
likaapeli koneeseen. Mul? itke-
vat. Toisel varustest ovat ra-
digmighen pakissa. Hywd muis-
taa: "Ei varakdysi laivaa kaada,
mutta ilman sitd ollaan fuuli-
ajolla”. Radiot toimivat kuiten
kin moittectiomast, jos humi-
notlta ja tarinditd cikein kuu-
lin, Tulee miclean: "His Master
Voice", vaiko kuulokkest,

Kartat ja varustegt ovat ko-
neassa. Ei 2&anldgd ilman poik-
keusta. Me tietenkin‘poikkeam-
me hati. Laskulewvy ja kakkara
jadvdl  katiin, Puclustuksena
voidaan sanoa, ettd talvehti-
mispdly hairitsi niiden havait-
semisla,

Mishistt tarkastaa nippelit ja
nappelit, ja lisdzalvityksend
kuomun avauksen sireamsr'il-
ie. — "Mina avaan ja pidan
kiinni — sind lukitset ja pudo-
tal". Kumpiko ohjaa? PEillikks
tietenkin, vaikka tahystaja pi-
taakin alakorkeuksista enem-
mdn. Tarkka kun on  pikku-
asicissakin,

Pydrdat irtoavat Qulunsalon
kiitoradalta kello yhdekséntois-
ta nolla kalme, Mousemme pil-
wvan alarajaan matkalennon ai-
kana. On hyvd tarkistaa pilvi
korkeus sekd itselle eftd myos
hypoykanzelle, Videntoista ki-

METSAPALO
SANGINJOELLA

TEKSTI: TAPIO HAIMI
KUVAT ERKKI NAATAMEN

Alkava kulo havaittu Sanginjokivarressa.
Tama ilmoitus kaynnisti sammutusoperaation, johon yhtena tarkeim-
mista lenkeista kuului kaksi yleisilmailukonetta ja erikoiskoulutettuja
laskuvarjohyppaajia. Talla kertaa tosin vain harjoitusmielessa, mutta
vastaavia tapauksia voitaisiin kertoa myos tosielamasta.
Lennonopettaja Tapio Haini Oulusta kertoo, millaista kulon-
sammutuslentotoiminta on ohjaajan paikalta katsoen.

lometrin barsopilvid el pidid ta-
vorledla. Talld  kertaa  pilvet
roikkuvat  yhdeksdssisadasza
metrissd, Se riittdd. SaHssd-
kdan @i ehkd tapahtuisi suuria
muutoksia parin tunnin aikana,
Ennakkoarvic sddn  kehittymi-

sestd vihentdd kokeiluluontois-
ta millarilentoharjoittelua,
Johtokone ei tiedd palopaik-
kaa etukdteen. Lihelld Culun
kaupunkia se Kuitenkin on. Pa-
loautol eivat ajele tuntitolkulla
harjoiiuksean. Kello on jo vh-

deksintoista wviisitoista. Tulee
mialeen: "Meren rannalloko ne
silil nuotiota, mutta eihdn se
alg Juhannuskaan wvield™. Ar-
vellaan kohteen olevan viiden-
toista kilometrin sateelld, joten

jos keskelle menndiin, lenns- @6 ®
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a@etain Hiukkavaaran ja Sangin-

10

joen viliseen ilmatilaan maas-
toa t@htdilemadn. Tosi kulot ei-
vat paljon jarkeile, mutta val-
vontakoneessa unattavan
maotioridinen sdestdmand joi-
kuu hokema: “Tes sitd taikka
tata, eld tuumimata jata,”

Mo, maisemassa ollaan sopi-
vassa tuhannen jalan korkeu-
dessa. Tahystelladn ja kaarrel-
laan. Viimeksi mainittua. Kat-
sellaan wain maisemia ja pai-
kannimid. Sitapaits avrinkokin
an kateissa.

Vilkaisen QYrOKOMpassin.
Ailvan oikein. Se hojottaa suun-
taa ldnteen. MNokka minun tie-
l@akseni on nyt etelddn. Napu-
tan leuhkasti kompassin lasia.
Salaman nopea kdsi — joku
meidédn kuudesta sellaisesta,
vilahtaa s3daténupilla. En edes
oikeastaan sitd  huomaakaan.
Suunta palautuu oikeaksi. Mie-
leeni putkahtaa se thmeeallinen
suuri gyro, joka taivaalla kier-
ta33. Joka pdivd oikeaan aikaan
pikeassa suunnassa ja loistaa-
kin kuin majakka. — Kiintopis-
te, joka 2i edes pelleilz, Tulipa-
han vain mieleen harmaanakin
paivand.

Pelin avauksesta neljdnnes-
tunnin kuluttua pamahtaa man-
nikbssd oranssisavu palamaan.
Suunta koneen nokasta kello
kymmenen ja etiisyys kaksisa-
taa metrid. Tulee migleen kum-
piako ollaan, Valvova silma vai
sytytysryhma. Harjoituksessakin
ol onni suosia, — yrittavaa.

Ruutukartta polisee. Tulihan
¢ ruutukin ja paikannus. 1so
rLutu kolmeneljdakaksikaksi;
seuraava nollakuusi ja matka-
arvot, — ilman levyd tietenkin.
Yhdeksdn itaan ja kolme poh-
joiseen. Annetaanpa vield pai-
kannimikin, Suuntana ja mat-
kana Holtinkylistd. Takapenkil-
I3 on toimintaa. Palotarkastaja
ja paloradio ovat luimassa aja-
fustenvashdossa. Mighistd

kuunigiee muina miehind salaa
takapenkin tarinoita. Pitdisihian
meidankin tietdd, kun tositilan-
teessa paloradiota kuitenkin
hoidamme, On kuitenkin taka-
na kovaa touhua. Pitakodn luu-
rinsa. Totuus talld kertaa on
sa, eftd kolme miestd Shottas
punaisena Charlie Uniform'is-
5a. Toimintaa rittdad vaikka va-
ramighalliekin. Jos & ole hanel-
le puuhaa niin olkoconpa vaikka
evasmestari ja sama kakkaran
kivtdssdkin, — Paremmat muo-
nat on tietenkin ldhimmissd
kestikievarisza, niilla seuduin
missd bensa loppuy, Syanti on
kuitenkin  ahtaampaa sielld,
kun seindtaulussa vield komei-
lee  pohjalainen  sananlashku;
“"Hyvan hitauren saa takaasin.
muttet huonoo nopeutta.’”

Faikannus menee perille ja
paloautot ulvahtavat lilkkeelle.
Johtokone  etzii valittdmasti
kulkutiet  tulevalle  kalustolle.
Siirrylddn  passiin Kajaani ja
Sanginjoki-teiden risteyksoen.
Cdotellaan ja kaydadn jo vas-
tassakin kalsomassa, Sieltdhan
se paloawio tuleekin, Kaarto i
ja tarkastetaan katolta auton
tunnus. Auto ykkdnen. Tama
sen takia, ettei tarvitse nimitel-
I& Scania Vabizs kakkoseksi.
Emme mygskdan kdy kopulta-
massa auton kattoon, ettd taal-
|& ollaan. Korkeutemme on rei-
lu sata metrid puiden latvoista
arviciden |ja pitddhan meidin
olla jyvAld alueesta kokonai-
suudessaan. Muuten tulee en-
simmaisessd risteyksessa kaar-
to- ja peraytysharjoittelua oh-
jelman ulkopuolella, Auto vkka-
nen [ahestyy tien haaraa, Meil-
1& tulee hitd kaarrattaa konetta
sopivasti.

Tulee mieleen se lentoradan
ennakkosuunnittelun térkeys.
Myt havaitaan vain. ettd se on
tarkedtd. Tiukka kaarto ja sola-
kot siivissd  kalahtavat auki,

Sitten hiukan tarindd pienem-
man ilmanopeuden alasivessi.
Rallye havittelee tosissaan tiu-
kan kaarron sakkausta. B auta
kKuin ensiapu. Lbysdtddn vetoa
ja loivennetzan  kaartoa, On-
neksi ja nimencmaan onneksi
chdimme tehdd laajemman len-
kin ja sitten sievd rauhallinen
linke  alakorkeuteen wviiteen-
kEymmeneen metriin risteyksen
yladpuclelle, Terdvd waaputus
uuden tien suunnassa. Mousu-
kaarte ilman vaaputusta, Kal-
sotaan heti tajusiko auto mer-
kinannon. Suuntaviitta wilkkuu
vasemmalie ja auto  kdantyy
Sanginjoen tielle. Onpa hyvi,
ettd ehdittiing jottel auto ykke-
nen olisi porbaltanut Muhok-
selle kahville,

Suuntaviitan kayttHd opastet-
tavassa ajoneuvessa voi suos-
tella vaikka navetan kulmalla.
Se ndkyy hyvin ja olkoon se
mydskin kuiltauksana opastuk-
san ymmartamisesta, Johtoko-
ne voisi falldin poistua hetkeksi

i tupakalle —, vaan leiden
fiedusteluun, Paras on silloin-
kin arvigida johdettavan auton
seuraavaan risteykseen kayita-
ma aika, ettei se auto lahds
marjareigsulle. MNo, lehhinpa
rita hyvinsd, tyotd kylla riittda.
Meilldkin on paloradion kuun-
telun mukaan jo nelj@kin tehts-
vad yhtaikaa. Viides ji3 muu-
ten vaan kidvelemadn kankaal-
le. — Se opastetiava radiomies.
Kysainen palomies virkapuvus-
za tulee futuksi vasia palveris-
sa, Pari keltapuseroista kulki-
jga havaitaan ja tunnistetaan
heti. On avtomerkkid ja juovaa
pusarcssa, En wviitsi mainostaa,
vatkka nimetkin tiedetddin jo
koneessa.

Tydtd on tyoskentelynopeu-
della ja kaikilla kanavilla. Sai-
maan kanavakin tarvittaisiin
sancmaruuhkan selvittAmisesn
viljemmille uomille, Johtokone
porhaltaa edelld, paloauto pe-

rassd, Kuljstaan Holtinkylalle.
Viisi kilometrid ja sitten tien-
haara. Palcautolls annetaan
kasky valmistautua kahden ki-
lometrin - padstd  kadntymadn
vasemmalle [a samalla uskoon
opastuksen tehokkuudesta, Si-
nd Sanginjoen ja metsdauto-
tien risteyksessd on komppania
michid ja ndin nykyaikana lie-
tenkin kolme joukkuetta auvtoja.
Kaipa nekin pysayttavat palo-
auten ja opastavat sen oikeille
urille, Mutta eipd kdykddn sel-
lainen. Johtokone opastaa ly-
hintd kayttikelpoista tietd pit-
kin. Maapurin ukot ehka oluttu-
van kautta. Pit8d varmistautua
auton kanssa tien kdyiiokelpoi-
suudesta, Jos se on lilan heik-
ko tai muuten kelvoton, tulee

hakea uwusi — seuraavaksi ly-
hyin tie.

“Woi saa. .. han sila. his-
sés onkaan se risteys. —

Annas karfta." Ei auta kuin pa-
rit voimisteluliilkkeet. Kartta ja
palopulle etuistuimen alla vel-
jeilevil keskenddn, Kartta |Oy-
tyy ja samalla tuntemattomia
maisemia. Talld kertaa on kui-
tenkin ssivd merkki muistissa.
Joen koskinen mutka ja sitten
suuri suvanto. Kyl aivaihin on
syStettavid lukemat joka toimin-
tapisteestd heti alkuun, Ei ole
tarkoitus lentdd kaartoharjoitte-
lua sinisen taivaan alla, vaan
kohteesta kohteeseen vaaput-
tamatta, Muuten menee kallis-
arvaiset opastusmerkit  hara-
koille, alueen spesialisteille.
Puhumattakaan sintd  vksinkul-
kevasta radiomighesid.

Auto ykkdnen ldhestyy ris-
tevstd, Olemme paikalla. Taas
tulee  lentoradan  wvenytielyd,
Faloaute tuleskin hiljaa. Pieni
ajankulutus kKaartoina puolelta
toiselle, jotta tulisimme risteyk-
sen ylapuolelle juuri ennen au-
toa. ocikeasza suunnassa hai-
ken lisdksi. MEin tehd&in ja
suuntavilkku syttyy, Kadntymi-



sen varmistus ja pikainen tien

tiedustelu  steenpdin.  Miinpa
niin, Metsd- ja peltotiet ovat
seflaisia, ettd yksi johtaa hei-
napellolle, toinen  alaniitylle,
kolmas puutavaralaanille, Toi-
nen on hyva tie traktorille, toi-
nen jalkamiehelle. Ota siita
selvdd sitten. Mo, ottas tdvtyy,
eftai tarvitze aloittaa nurmikon
kastelua puhdetyénd. Talld ker-
taa kohteeseen selvitdan ilman
lisdopastusta. Falaamme takai-
5in tietd pitkin. Ei hujutellakaan
alakorkeudessa tietd mysten.
Vastaan saattaa tulla palopai-
kalle matkalla olevia lisévoimia.
Jos tahtdat tulevaa paloautoa
jaghdyttdjamerkkiin ja hujautat
yli vain katsoaksesi kaartin tu-
loa, saal olia varma, ettd kus-
kign paat pyirivit ja porisevat
ja jalka kaasupolkimella nou-
see varmasti. Mitds se meinaa,
kun kiire on. Paloradio antaa
cpasiushommat iiman lisakor-
vausta.

Faloalueen yleistarkastus
suaritetaan. Samalla hyppyko-
na Charlie Mike huutelee ohjei-
fa. Palopadllikkd pdittelee ja
tekee padtdksen. Palonkarki
loikkii eteenpdin. — "Hyppyryh-
m& sammuttamaan loikannutta
tulipesdkettd.” Paloradiossa ra-
sittunut kantoaalto menes mut-
kalle, Johtokone lentdd viiden-
sadan jalan korkeudessa es-
teistd koko aluetta tahystien.
Fyytelan ja sitten huutelen, jot-
ta saataisiin se Charlie Mike
lentoradiokanavalle. Yhteistyd-
ta wéljemmilld aalloilla. Muu-
ten on otettava lippumerkit
kavttaon ja meilld e ole Kuin
se  yhksi streamer. Lopulta
tauottoman konsertin — ei toi-
vottoman sentdan — jilkeen
kanava aukenes,

Charlie Mike huuteles; "Me
nahdidn teidat.” Johtokone to-
teza: "Sepd mukawvaa.” Jottei
tarvitse kirjoittaa wutta teosta
"Suuri Sirkus'', Charlie  Uni-

H:,rppykur_lgeys T m, ensimmainen
savuhyppdiijs irtosa koneesta,
Metsipale Sanginjoella, ruuiukartal-
la is0o ruutu kolmeneljikaksikaksi,
seurdava nollakuusi, yhdeksdn ithin
i kolme pohjoiseen . . .

form antaa késkyn saapua tu-
hannessa jalassa Miilesjarven
padlle odotuskierrokseen, En-
siksi ajattelen, ettd onpa vettd
polvessa, Eli mitds jalkoja siina
mittarissa on. Merimiehen wvaj
tuulipussin tuijottajan, Edelli-
sidihdn ne. Samoja kuin meilld.
korkeudet asctuksella meren-
pinnasta, jofta kaikilla on =a-
mat lukemat ja karttakohoumat
tulevat fulkituiksi. Liikehtelyssd
alakorkeuksissa antaa sen kor-
keusmittarin  levdld  rauhassa
ruuvien varassa, Katse on par-s
madérittelija alhaalla, vaikka va-
hiin harittaisikin,

Hyppykoneen odotuskierros
on varmasti niilld prenammilla
kallistuksilla, kun ovi on pois-
58, Miinhdan se pitddkin, jolted
puuha olist kuin tynnyriajoa
moottoripydrilld.  Tehdaanpd
aina odottavilla konsilla kaarrot
vazemmalle, Sillain &i tule ke-
taan wvastaan iso fyhty edelld
5amassa ringissd. Sen verran
kaartoa kuitenkin, jotta voitai-
siin tutustua paloaluesseen hy-
vin elukdtesn ennen kittelya,
Lyhdyistd puhenollen ei "valoa
kansalle” ole hassumpi ajatus,
kun nokisia kaikki oflaan, niin
maassa kuin myds taivaallakin
SAVUN SEa55a.

"lmoita saapuminen'. Joh-
tokone tarkistaa uudelleen pa-
lopesdkealusen matalalla valt-
tien polttomaalauksen, Oikea
paikka ja vahan vihjeitd varjo-
miehille, attai tarvitse latvoista
noukkia. Hyppymestarihan se
lopullisen sanan sanco, j0s se
vaan kuuluw.

Valilla kaydadn katsomassa
tie tinne uudelle kahteelle. Kir-
rylie mutkitteles kankazllz. TEl-
la kertaa vain amfibiokulkuneu-
voille, Risteys selvd ja se muis-
fiimn.  Pykalakd tienviittaan?
Sammutusjohto  ldhettad auto
kakkosen liikkeelle tatd koh-
detta wvarten. Missd =se on?
Pikainen kurvittelu paloalusen
kdytissd olevien teiden ylitse.
Sielldhan se parkkeerasi viisi
kilometrid uudesta risteyksesid.
Muutama minuutti fuohon mat-
kaan ehkd tervitasn. Taas ta-
kaisin pesikealueelle. Charlie
Mike odottelee tuhannessa ja-
lazza ja nousemme hiljalleen
sinng. Tarkastamme vield hyp-
pypaikan uvudelleen ja nyt on
hankittava wvain streamer'ille
katsojat.

“Charlie Mike, tulemme vie-
reesi  hello kahdeksan suun-
nassa alhaalta. Kaarretaan va-
sammalle — nopeus kahdek-
sankymmentaviisi  mailia, —
Seuraa — tulee merkin pudo-
tus.” Hyppykoneessa istuu vain
kippari pehmedlld penkilld, et-
tei tarvitse muiden havitella
ihan viereen tulemista. Etaisyy-
tend on.sata metrid ja silldpd
Charlie Mike alkazskin seurata
meitd tuulilasi tietenkin hiaman
polyisend. En ole siitd varma,
mutta tarkistetaan asia j&lkeen-
pdin. Johtokone tekee loivaa
liukukaartoa pudotuspaikkaa
kohti. Charlie Mike seuras juo-
hevasti. Se katoaa taaksemme.
"Pysylkd perissd.” — TTaidlla
tullaan.” Charlie  Uniform'in
kuomu  auki noin  kymmenen
santtimetrid, Kasi ulos strea-
mer'in kanssa. Rauhallinen liu-
ku kohteen ylapuclelle selviin
vildenkymmenen metrin  kor-
keuteen, ettei streamear vaihdu
vuosikasvuun.

Merkki laskeutuu sievasti lei-
matun mannyn juurelle. Sattuu-
han sitd sellaista. Johtokone
kaartaa takamisin, ei kuitenkaan
Charlie Mike'in etean. "Nakyi-
kG "Hywin nakyi,” Mikyyhan
g, kun johtokonekin sen erot-
taz. Keltainen wvéri se wvaan
saa lehtivihredn kateeksi.

Charlie Mike nouses hyppy-
korkeuteen  seitsemidnsataan
metriin. Johlokons palaa takai-
sin kiireesti auto kakkosta etsi-
méin. Se lgytyy uudestaan hel-
posti, kun se kidkittelee van-
hassa paikassa. Samalla kat-
sallaan sammutusjoukkojen
asemia, jottei tuli paasisi kier-
tEmadn ja ylattamaian, Kelta-
juovainen pusero erottue met-
sissd, Yksindinen opastusmies
radio kaulassa tepastoles [os-
sakin.

Takaisin  kalsomaan wuden
tienhaaran maastos. TySsken-
telynopeus  sataviisikymmentd
kilometrid tunnissa Charlie Uni-
form'ille on oscittautunet mu-
kavaksi poljennoksi, jos se
vaan sita olisi kaiken aikaa ol-
lut, Kuula kaarto- ja kallistus-
mittarissa on ylen hermostunut,
Moottorivalvontamittarit naytta-
vil arvoja — ohjaaja kayttas
niistd harvaja. Sylinterinpdan ja
padn lampd heilahteles, Potku-
rissa on kulmia — kadunkulmia
eli se mitd sithen jdi. Mo, pu-
lasta padsidin. Rauhoitutaan
vililld, Sormien valkoinen pu-
ristus helpotetaan. Hengitetiidn
ensimméisen kerran syvdan ja
ravhallizesti. Tarkastetaan sit-
ten mittaril, lukemat ja s33dét,
polticametilanne ja lentoajat.

Toiminta  kutsuu.  Paloauto
lihtee litkkeslle. Charlie  Mi-
ke'sta tulee hyppystreamer, —
Miss& on fienhaara autolle?
Streamer menee sata metria
yli. limoitus hyppykoneen
omasta havainnosta huclimat-
ta, Eihan sitd tiedd, vaikka niil-
l& olisi savua silmissd ja loput
streamerit  lepattaisivat  kor-
keusvakaajan etureunalla, Kak-
si kertas varmistaa. Hyppymes-
lari se kuitenkin asiat lopulta
ratkoo ja niin tekee nytkin a
asia luistaa harmeitta,

Aute ° kakkonen  ldhestyy.
Johtokone hakeutuu hyvisn [ah-
tikohtaan opastusta  varten
tienhaaran taakse, ettei tarvitse
tehdd tiukkag kaartoa laipat ti-

risten ja summeri soiden ris-
teyskohdan ylapuolella. Eikd se
paloauton kuljettajan pid ole
mikdin pélldnpad. Kaantymista
vaan ajatellen. Selvd suunta,
salvd merkki ja kaarroilla tilaa
on tas sakkaamatiomasta lento-
suorituksesta. Me osasakkauk-
sat kone tietda melkein param-
min kuin ohjaaja. Minusta tun-
tuu, ettd sitdhdn se Charlie
Uniform meillekin sillain tall&in
popottaa.

Hollifla ollaan. Auto kakko-
nan [Ahestyy risteystd. Meilld
touhu menee taas sovituskaar-
roiksi, jotta saisimme opastuk-
sen tuulilasille, eikd mutkan 1a-
kana olevalle maitolavalle, Au-
to tulee wiimerselle suoralle.
Sata metrid matkaa risteykseen
ja hyvd nikyeyys, Opastusta
tarjotaan iman serviettid. Vilk-
ku syltyy. Charlie Mike'sta
ulostautuw kaksi varjoa. lmati-
lan tarkkailu sen toteaa. Kadin-
tyikGhiin se auto vai pysahlyikd
s mighistdn vesilastin keven-
nystd varten? Katsahdus taak-
58 _pﬁin. Tullaanhan sitd, eiki
meinata.

Alta poms. Kuka sitten on
paalla? Varjomiehet laskeutu-
vat hiljalleen. Eipd ruveta ken-
génkiillottajiksi, kun on  niin
izot  monotkin.  lmatila  va-
paaksi. Hyppaijien ja auton
ssuraamista vyhtaikaa. Palora-
dio soida rytyyitad, Erotuomari
pudottales tuomioaita,

Auto kakkonen jurraa metsi-
tietd. Onko sielld tienhaarocja
adessd, Kiikaria etsiskelen, jos
lukisi vaikka tienviittoja. Sepd
onkin kaupan hyllyild, Savoa
pitda keksid kynsitulesta mieli-
kuvituksella, Ohjaajalle siitd on
tietenkin harmia. Jonkun verran
tahtarillekin, mutta eihin sitd
olla tupakalla savua pdllytte-
lemissd, vaan tulta etsimissid
j& sammuitamassa. Savu on
yleensid eri pitdjdssd, wli toi-
sessa. Kalusto sinne missd pa-
laa.

Hyppdajat kompuroivat jaloil-
leen. Hyvd niin, ettei loukkaan-
nutty. — "Perhana, missés yksi
on.”” Nopea yllattynyt tilanne.
PEA pydrii, alta pois. L&R-
tiessd niitd oli kalme. Kaksi tulj
alas. — Sielighén tuo tulee pie-
nessd  heilurissa, Onneksi on
kerkealla viela. Olipa ilmatilan-
tarkkailu ruokatunnilla, Toimin-
ta sujul kuitenkin hyvin, Johto-
kone  kaartelee  viidensadan,
hyppykone tuhannen jalan kor-
keudessa., Fientd porrastusta
korkeuksizssa, ettei tule ahdas-
ta samalla rappusellia.

Auto kakkonen on pysahty-
nyt. Hyppadjat ovat sammuius-
tydssd. Charlie Mike odotteles
toimintachjeita  s&astcliekilld
ajaen. Erotuomarin Hdni  ka-
jattaa paloradiosta. “'Tilanne
seis. Harjoitus loppu. Falave-
ri.” Johitokone kdskyttdd Char-
lig Mike'n kotiin ja loputkin, jos
niita  olisi. Paluu tukikohtaan
alkaa, mutta valvolaanpa kuloja
nytkin.  Moottorit  pysdhtyvit
kello kaksikymmentd nolla viisi.

Toimintaa  oli, kiirettd piti,
mutta tulostakin syntyi. Se ali
chjaajan, t#hystdjan, koneen ja
sammuiusvoimien asiallista yh-
teistyOtd. Palglentotoiminta on
kehittdvda, vastuullista ja mie-
lenkiintpista  tosi toimintaa.
Korttiakin pelattiin, mutta vain
yhdellé kortilla — ruutusissélld g
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