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- VIIMEINEN tarkastus ennen yla-

iimoihin laht64. Kiire ja hosuminen

ovat vieraita késitteitd. Tassa
vaiheessa jaetaan vield viimeiset
ohjeet, jotka ovat yksildllisid
juuri télle hyppykierrokselle.
EE UTUINEN Turku on vield
sunnuntaina Syvassd unessa,
kun ajamme sen halki ja
suuntaamme kohti Ruskon len-
tokenttad. Jatamme auton kook-
kaan hallin eteen. Taalld siis
toimii Turun Laskuvarjourheili-

Sisdlld vaihdetaan lyhyet
tervehdykset. Murjastaan joku

MATKA ylés on hiljaista keskitty-
mistad. Turhat puheet ovat poissa.
Ainoastaan hyppymestarin ohjeet
lentajélle katkaisevat dd@netto-
myyden. Tarkkaillaan tuulia ja
etsitdin sopivaa hyppypaikkaa.
vitsi. Itse kukin keskittyy 1dhin-
nd omiin puuhiinsa. Pukeudu-
taan limpSpukuihin ja tukeviin
jalkineisiin.  -P#allimmaiseksi
haalarit. — Joku kiirehtii vetd-
madan sivuun hallin  suuren
liukuoven. Katsellaan taivaalle.
Arvaillaan tuulen voimakkuut-
ta, puuskien nopeutta, pilvien

. korkeutta. *’Nayttia hyvilta”,

tulee kuin yhdestd suusta. *’Ma
tarkistan vield lennonjohtotor-
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HYPPY tyhjaan ja itsensa
hallitseminen ilmassa ovat tirkead
osa siitd nautinnosta, jonka
laskuvarjohyppaéja kokee
harrastuksensa parissa.

nista’’, kuuluu sivulta. Hetken'

odotuksen jilkeen tulee kaivat-
tu ilmoitus: *’Ok pojat, tyOnta-
k3d kone ulos.”

Piper Cherokeen viereen ke-
radntyy iloisen varisid hahmoja.
Punaista, keltaista, mustaa. ..
Aurinko alkaa vihitellen pais-
taa puiden lomista siteillen
kirkkaasti erivaristen kyparien
pinnoista. — Kaikki valmista.
Viimeinen tarkastus. Sen suo-

VIIMEISENA jattda koneen
hyppymestari Seppo Kokkonen.
Tassa hdnen tervehdyksensa
loittonevalle koneelle. -

rittaa hyppymestari Seppo Kok-.
" konen. Rauhallisesti, vailla pie-

nintdkdan kiirettd. - Jokainen
remmi ja hihna. Mies kerrallaan
siirtyy koneeseen.

Kuvittelin jo kaiken olevan

valmiina, kun joku toi viereeni

epamaardisen nékdisen repun ja
sanoi: ’"Pane sindkin laskuvarjo
nen, jos lahdet ylos’’. Siind
sitten seisoin laskuvarjo seldssd




HYVIN onnistunut hyppy on
takanapain. Edessé varjon
kokoaminen ja valmistautuminen
uuteen suoritukseen.

ja kamerat kaulassa. Kieltimiit-
td kompelond ja vihintiin
sekalaisin tuntein, kunnes joku
tondisi kylkeen ja tokaisi, ettd
siitd sitten menoksi ja konee-
seen. ‘ 2
Rullaus kiitoradan pighin.
Yhteys lennonjohtoon. Kaikki

selvdd, nyt ldhdetddan. — Het-

kessd avautuu Turku allamme.
Se on yhd utuinen ja niyttid
nukkuvan  sununnuntaiaamu-

.niilta, ajattelen.

aan. Se on hiljainen, ei litken-
nettd, ei ihmisid. Kevyt usva
ylh@illa on kristallinkirkas.
Saaristo on kauniimpi kuin
koskaan. Kaksi Ruotsin laivaa
ndkyy juuri saapuvan satamaan.
Tuomiokirkko, Aurajoki, sata-
ma, saaristo. Hitto, ettd kau-
punki osaa tind4n ndyttad kau-

Koneessa ei puhuta. Katse-

len ympdrilld istuvien kasvoja
ja ilmeitd. Yritdn tulkita niitd.
Tunnelmaa on kuitenkin vaikea
kittymistd johonkin sellaiseen,
jota sivustaseuraaja tuskin osaa
ymmartia.

Hyppymestari

Hiljaisuuden katkaisee Sepon
dini. Se puhuu hyppymestarin
ominaisuudessa
""Heitetd#n ensin streamer kuu-
destasadasta metristd’’. ’’Sel-
va"’, kuuluu edesti. *’Oikeallé,
vield oikealle. Hyvd. Vihin
vasemmalle, suoraan. Nyt!"” —
Seuraamme miten keltainen
kreppipaperi haipyy yhi alem-
maksi. Se hiviii nikokentisti-
ni, mutta on Sepon nikyvilld
loppuun asti. *’OK, seuraavalla
kierroksella hypitdan.””’

tuu oviaukolle. — Kertaan
nopeasti mielessini minulle an-
netut ohjeet: hypp#dja katoaa
nopeasti taakse, tavallaan ko-
neen alle. On kurotettava mah-
dollisimman paljon ulos, ettei
mies kokonaan hivii niakyvisti.
Aikaa on vihin, ei tdssé paljon
ehditd poseeraamaan. Puristan
Canonin F-1:td kisissdni ja
kurottaudun luukusta. 3,5 ku-
vaa sekunnissa, eikthidn - se
Tiita.

Hyppymestarin lyonti olalle
ja mies ponnistaa tyhjyyteen.
Klik, klik, klik... Puristan
laukaisijaa ja tajuan, miten
mies haviad kauemmaksi. Pak-
kolaukaisuvarjo toimii nopeas-
ti. Hetkessd se on auki, mies
ikdankuin tempaistaan kiinni
ilmasta. Raju heilahdus ja
hassa kohti maata.

Hullua hommaa. Minua ei
tuohon saisi mistiin hinnasta,
ajattelin. Ei kylld varmaan
saataisi . . .

Uusi kierros ja sama operaa-
tio. Samat toiminnat ja taas
uudelleen. — Kaksi miestd
jaljelld. *’Nyt mennéin kahteen
tuhanteen metriin’’, kuuluu
ohje.

Nousemme ylemmaksi.
Kaikki alla pienenee. Avoimes-
ta oviaukosta puhaltava viima
kidy kylmemmaiksi. >’Nyt ollaan
kahdessa tuhannessa’’, ilmoit-

taa lentdja. Haetaan oikeaa

lentdjalle:

hyppypaikkaa. ’’Suoraan, oi-
kealle, suoraan. Hyvd. Nyt
lahdetdan.”’

Vapaata

Makaan koneen lattialla ja
seuraan miesten menoa kame-
ran raksuttaessa. Nyt he ovat jo
niin kaukana, ettei kannata enz
kuvata. Voltteja, kaarroksia,
kierrettd. Yhd kauemmaksi ja
kauemmaksi. Toinen varjoista
aukeaa. Toinen on yhi aukea-
matta ja pieni piste : kiit4d
alemmaksi. Perhana, kylld sen
pitéisi aueta, ajattelen. Mieshiin
ndyttdd jo olevan Kiitoradan
pinnassa. Ei vieldkaan. Onko-
han jokin mennyt pieleen. Avaa
nyt jo helvetissd! Sekunnit
tuntuvat ikuisuudelta. Vihdoin
— keltainen varjo lehahtaa
auki. ..

Rullaamme takaisin hallin
luo. Sielld jo puhellaan leppoi-
’Kuule Seppo, mi jo hetken
luulin...”” Ai niin, mun
olisi ehkd pitdnyt kertoa sulle
etukdteen. Se voi nayttaa vahan
ole tottunut, eikd tiedd. Kylla
siind oli vield 600 metrid
vélissd. Aika kivasti meni,
kakskytviis senttid latkastd.”’

Siirrytddn halliin. Pakataan
varjoja kaikessa rauhassa. Tés-
sd hommassa ei hosuta. — Ja
ymmaértdd sen miksei.

Kédydaan valilld kahvilla ja
palataan takaisin. Puetaan tdas
ylle haalarit, kengat ja kyparit.
Rullataan kiitoradan p#dhén.
Tarkkaillaan ilmasta késin hyp-
pypaikkaa. Kerta toisensa jil-

keen. Kun koittaa sunnuntai-il-

ta, sovitaan tapaamisesta seu-
raavaksi viikonlopuksi.
Sain taas varjon selk&ini.

Kuvasin oviaukosta. Kuvasin

maasta ja toisesta koneesta.
Seurasin sivusta ja esitin tyhmia
kysymyksid. Kyselin ja katse-
lin, kunnes tulin vaiheeseen:
>’Miksi te teette tatd?”’ *’Ei sitd
si. *’Se pitda kokea itse. Se on
jotain...”” “’Parasta mitd mies
voi kokea housut jalassa’,
heittdd joku valiin.

Varmaan on vinha perid
poikien viitteissad. Siind tdytyy

* olla jotain fantastista. Miltako-

han se mahtaisi tuntua. . .
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BB HELPOIN tapa paistd
kiinni tédhén harrastukseen on
ottaa yhtey® lahimpiin lasku-
varjokerhoon. Kerhojen puit-
teissa" jﬁrjestetii%in kursseja ja
toiminnan aloittamiseen.

Eri kerhojen kurssit hieman
poikkeavat toisistaan. Tarkoitus
onkin antaa jonkinlainen keski-
verto siitd, miti toiminta yleen-
sd on.

Tavallisen kurssin kestoaika
on noin kolmekymmenti tuntia.
Se sis#ltad teoriaa, maahantuloa
ja pakkaamista kutakin suunnil-
leen kymmenen tuntia. Kurssin
hinnaksi kertyy 250—350 mk.
Joissain tapauksissa hintaan si-
séltyy kerhon liittymismaksu
joka on n. 50 mk.

Leireilld annettava koulutus
pitdd sisallddn samat asiat kuin
kurssitkin. Varsinaisena erona
on, ettid leirilla koulutus vie-
ddin ldpi nopeammin eli 4—7
péividssid. Kursseilla kokoonnu-
taan kahtena paivéna viikossa ja
konaiskestoajaksi muodostuu
kuutisen viikkoa.

Vaatimukset

Padsyvaatimuksena kursseille
on 16 vuoden iki. Yliikirajaa
ei ole maaratty. Lisdksi pitad
olla hyvi terveys ja tisti tulee
olla lagkarintodistus.

Kurssin kestéesss saa kaikki
tarvittavat vilineet kerholta ja
sen jalkeenkin voi Kiyttad
kerhon vilineitd pientd kor-
vausta vastaan. Esim. Turun
Laskuvarjourheilijat ry:lli on
tapana veloittaa varjon kaytdsti
kolme markkaa.

Vélineet

Kuten jo ylld selvisi, kerho on
yleensd se paikka, josta vilineet
lainataan. Kuitenkin, kun har-
rastus kehittyy, lisé4ntyvit vaa-
timuksetkin. Kypsyy ajatus
omien varusteiden hankkimi-
sesta. Alla lahinni ky'seeseen
tulevat varusteet.
Vakipmallinen kypird noin
120 mk. Paksupohjaiset, tuke-
vat hyppykengit 80—120 mk.
Hyppyhaalarit noin 120 mk.

,Lasit noin 10 mk.

Oman varjon hankinta onkin
jo asia, joka yleensi wvaatii
enemman harkintaa. Alkeisvar-
jon hinta on noin tuhat mark-
kaa. Tatd yleensid ei hankita,

sivuun. Liitovarjon osto puoles-
taan tulee oleelliseksi, mikili
ryhdytin harrastamaan kilpai-
lutoimintaa. Liitovarjon hin-
naksi kertyy noin 3000 mark-
kaa. Aika suuri sijoitus, mutta
toisaalta kun tihéin vaiheeseen
paastadn, alkaa harrastuskin jo
olla vakavanlaatuista.

Yksi hyppy kerhon puitteis-
sa tulee maksamaan 12—20
mk. Kun kyselin jonkinlaista
kokonaissummaa siita, paljon-
vuodessa, kerrottiin minulle,
ettd aktiiviselta kaverilta menee
noin tuhat markkaa harrastuk-
seensa.

Tavoitteet

Peruskurssin jilkeen voidaan
laskuvarjohyppéijan tavoitteet
jakaa seuraavasti: Pakkolaukai-
suhyppy. Pakkolaukaisuvarjoa
kdyttden on suoritettava vihin-

pyjen alin korkeus on 600
metrid. Pakkolaukaisuvarjosta
on koneeseen kytketty hlhna
joka avaa varjon.

Itselaukaisuhyppy. Yhdes- -

toista  hyppy on ensimmiinen
mahdollisuus kiyttdd ns. itse-
laukaistavaa wvarjoa. Tallsin
hypp@ija itse aukaisee varjon.
Mikili ndin ei kuitenkaan ta-
pahdu, toimii varjon painelau-
kaisija ja avaa varjon. Itselau-
kaisuvarjon kanssa lisitain va-
paapudotusta kahden sekunnin
jaksoissa, kunnes pésstiin vii-
teentoista sekuntiin. Harjoittelu
perustuu padasiallisesti asennon
sdilymiseen ja ajan arviointiin
vapaapudotuksen aikana.
Seuraavaksi  harjoitellaan
erilaisia liikkeitd vapaapudo-
tuksen aikana (k#znnoksii,
voltteja, liukumista). Myds
hyppytarkkuuden  harjoittelu
kuuluu oleellisesti kuvaan, en-

nen. kuin laskuvarjohyppadjin

oikeuttaa hyppaaméasn ilman
hyppymestaria.

Viimeinen vaihe onkin sitten
kilpailutoiminta. T#ss3 hyppai-
jé voi asettaa itselleen lukuisia
tavoitteita aina kansamvahselle
kilpailutasolle saakka.

Laskuvarjo-

jadkarikoulu

Niilld, joilla asevelvollisuus on
vield edessd, on mahdollisuus
anoa vapaachtoisina Laskuvar-
jojadkarikouluun. Hakemusten
perusteella hyvaksytyille jirjes-
tetdan pdivan kestavat padsyko-
keet. Vuodessa jirjestetidn
vain yksi kurssi, johon valitaan
noin sata miestd. Palvelusaika
on kaikilla 330 piivai. - Lisda
tietoja  Laskuvarjojazkirikou-
lusta saa omasta sotilaspiiristé
tai ottamalla yhteyttd kouluun
puh. 951-84581 tai LjK PL 5,
45411 Utti. |

tédn kymmenen hyppya. Hyp-
e e e S TR

0|m|n'-ta
uomessa

Suomen Ilimailuliiton keskustoi-
mikunnan puheenjohtajana toimii
Jorma Mali, puh. 90-82991.

Suomen limailuliitto ry:n antaman
tiedon mukaan Suomessa toimii
seuraavat  laskuvarjohyppytoi-
mintaa harrastavat kerhot:

Forssan Laskuvarjourhelilijat ry.
Viljo Kaija

" Puolimatkankatu 4 A 21

30100 Frs 10

Imatran limailukerho ry.
R. Harkénen
Ruckolahdentie 16
55800 Imatra 80

Jyvéskylén Laskuvarjokerho
Helkki Kolu

Viitaniementie 22 A 5

40720 Jki 72

Jamsédn Seudun limailuyhdistys
ry.

Veikko Peippo

Hirvijérvi

35530 Lyly

Kainuun Laskuvarjokerho ry.
Jouko Marttinen

Kalliokatu 4 KajSpe

87100 Kj 10

lupaklrja on taskussa. Lupakirja
R o By e e i

Kajaanin limailukerho ry.
Matti Haapavaara
Tuovila

87910 Linnantaus

Kuopion limailuyhdistys ry.
Antero Oksa
Sompatie 7 J

- 70200 Kuopio 20

Lappeenrannan limailuyhdistys
ry.

Lavolankatu / Lentokentti
53600 I.appoonrama 60

l.ahden Laskuvarjokerho ry.
Risto Ahonen
Ala-Tonttilankatu 6 C 100
15150 Lahti 15

Mikkelin limailuyhdistys ry.
Ltn. Kalevi Reiman

Kas. al. 51 A 6

50150 Mikkeli 15

Oulun Laskuvarjokerho
Nérhi Mikko ;
Koskitie 22 B 9

90500 Oulu 50

Pohjois-Karjalan Laskuvarjour-
heilijat ry.

Eero' Kolehmainen

Lehdokkitie 11

80120 Js 12

Rautavaara-Saatio
Olavi Hyténen
Sompatie 7 G 42
70200 Kuopio 20

Suomen Laskuvarjokerho ry
PL 10653
00101 HKI 10

Satakunnan Laskuvarjourheilijat

Y

Ulia Porri
ltsendisyydenkatu 47
28100 Pori 10

Turun Laskuvarjourheilijat ry.
Seppo Kokkonen
Puolalankatu 3 A 3

20100 Turku 10

Pampereen Laskuvarjokerho
Aila Puukari
Hunninsuonkatu 3 B

33560 Tampere 56

Utin Laskuvarjokerho ry.
Birgitta Summanen
Kalevankatu 6 as. 1
45100 Kvl 10

Varkauden Lentokerho
Laskuvarjojaosto
Timo Rautiainen
Kartasalonkuja 4
78300 Varkaus 30.

Vaasan Laskuvarjokerho
Timo Nieminen
Malménkatu 3 A 23
65140 Vaasa 14

Yli&-Savon limailijat ry.
Heikki Lyytikdinen
Kirkkopuistontie 20
74100 lisalmi 10
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Ennen hyppyi tarkistetaan vield varusteiden moitteeton kunto, laukaisu-
kahvan valmijus ja suoritetaan muut tarvittavat toimenpiteet. Hyppymes-

Aari Pertti Koski (oik.) vastaa tarkistuksesta.

19 16.3S

Télld Turun Laskuvarjourheilijoi-

den jirjestamalld viikon mittaisella
leirilli on osanottajia parisenkym-
mentd — Turusta, Tampereelta, Po-
rista, Helsingistd. Juhannuksena
madra vield nousee, laskuvarjohyp-
pédjilld kun on paljon yhteistd, juh-
latkin. :

Itse leirilli olo e kuitenkaan ole

miséiﬁn Juhlaimmwsa pyorimista.

£ Hmhelua. hyppm ja teoriaa.on

aamuua iltaan. Lyhyen leirin ai-
ana, pyritadn saamaan mahdol-

: luamnhn paljon uutta kokemus-

pohjaa ja oppia. Piiosa leirin
osanottajista on oppilashyppadjia
ja jo khrsseja ja erilaisia leirejd
kiiyneitii. Laskuvarjourheilun “no-
viiseja™ eli vasta-alkajia on koulu-
tettavana yksi ja laskuvarjojaak ari-
koulun kdyneitd myos yksi.

Laskuvarjohyppyjen  suoritta-
miseen vaaditaan 16 vuoden alai-
kdraja. Oripddn leirilld on osanot-
tajien keski-kd noin 20 vuotta.
Useimmat ovat suorittaneet lasku-
varjohyppyihin vaadittavan perus-
koulutuksen iltakurssina, yhteensd
30 tuntia. Puolessatoista kuukau-
dessa opitaan teoriaa, varjon pak-
kaamista ja harjoitellaan alastuloa.
Vasta tdman jilkeen on_mahdol-
lisuus- pédistd harjoitushyppyjen
makuun, silla kukaan ei ole lasku-
varjohyppédja syntyessaan.

Pudotuksia 500
ja 850 metristd

Oripéiéin leirilaisid ovat ilmojen
haltijat suosineet. Yhtd paivaa lu-
kuunottamatta on Tampereen las-

Lasku on hes nstl, vain muutaman metrin pashéin keskustasta. Seuraavana vai-

heena on varjon irroittaminen ja paldlumim uutta hyppya varten.

Nuo mainiot mlehet
ja naiset leijuvien
laskuvarjojensa alla

Hyppyhaalarit pille, hyppykengit jalkaan, kypar ja suojatasit piata :

ja silmid suojaamaan.

Varmistetaan varjopakkauksen ja "kapin” Vm ja sen J’nlkun ne
kiinnitetdin voiden avulla selkaén ja mahan paille.

Kun ném3 toimenpiteet on suoritettu, ei lihdetakaan pujottelu- tai syok-
sylaskurinteille vaan noustaan Cessna 195 -lentokoneeseen vuosimallia

1948.

Piizihenkildin3 tissd urheilullisessa niiytelmassé ovat laskuvarjohyppaa-
Jiit, jotka ovat olleet viime lauantaista kihtien leirilld Oripdiin lentokentéin
maastossa ja ilmatilassa. Fiilis on leirilld korkealla, useimmat ovat

laskuvarjokerho- ja -leiriaktivisteja, joille hyppaaminen on mennyt veriin.
Mukana on aina kuitenkin myos uusla kasvoja, jotka takaavat timén ur-

kuvarjokerhon Cessna 195 voinut

ahmaista kitaansa hyppadjid ja

nousta ilmaan. Tuulirajan maksi-
mina on 6 metrii sekunnissa puhal-
tava tuuli, Mydskin liika pilvisyys
asettaa joskus esteen hyppyjen suo-
rittamiselle.

Leirilld kéytettava Cessna on jo
ldhes  kolmekymmenta yuotta
vanha, Se on vield kuitenkin loisto-
kunnossa, hyrrii tahdikkaasti ja
on nuori ja vetred ikdisekseen. Sen
siséin voidaan kerrallaan otta kul-

hyppymestari, joka valvoo paikan

pailla hyppyjen suoritusta ja antaa.

tuiman 1ahtomerkin hyppédjille.

Oripidssd toimii hyppymmrm

Pertti Koski.

Aloittelevat hyppédjat pudote-
taan ilmatilaan koneesta 600 met-

. rin_korkeudessa. Pidemmalle eh-
tineet pudotetaan 850 metristd ja

ylempiikin, jonka jélkeen he puto-
avat vapaasti 600 metriin ja vasta
tilloin aukaisevat varjonsa. -
Jannitys ja ehkd pieni pelkokin
oli hallitsevin tunne, kun tdmén kir-
joittaja otettiin yhdelle aamupaiva-
lennolle mukaan koneen uumeniin.

Kaiken varalta iinnitettiin selkén

noin. 10 kiloa painava varjo.
‘Cessna nousi 600 metriin Ori-

pian kentin ylipuolelle. Aarnun

ensimmaiselld lennolla oli jo pud?-

tettu “striimeri” (streamer), krep- |

pinauhaa, jonka pédhin oli asetettu

paino. Stiimerin avulla katsottiin, |

kuinka paljon tuulen -ylapuolelta
hyppédjien on pudottauduttava
koneesta, jotta osuttaisiin kentélle
merkittyyn maalipaikkaan suhteel-
lisen tarkasta. )

Kerrotulla lennolla oli mukana
kaksi harjmtushyppﬁ.lii _|a hyppy-
‘mestari. Kun kone oli oikeassa kor-
keudessa ja sopivasti tuullen ylipuo-
lella_ maalipaikkaan ndhden, antoi

- hyppymestari ensimmaisend hypyn
. suorittavalle tuiman lahtokaskyn i

_ "Mene!™ ja samalla avaten koneen

‘oikealla sivulla olevan pudotusluu-

. kun. Hyppaja, joka talld kenaaoh

tyttd, pudottautui luukusta. Tyton

: varjon aukaisu tapahtui pakkolau-

heilulajin jatkuvauden ja kasvun. Iimojen valloittaminen vetda puoleensa. | kaisulla, kuten kaikkien hyppyjd

harjoittelevien. Varjon laukaisume-

. kanismi on katketty noin 20 metrin
. pitkalld narulla’ komseen. Kun

hyppaija on pudonnut tuon mat-
‘kan varjo aukeaa automtusesu
Viimeisend hyppéisi hyppymes-
tari, Vilkutuksia vapaan putoa-
misgn mkana, sitten pientd ruumiin
nykimisti ja keinumista, kun varjo:
laukaisun jilkeen aukesi. : Varjo
tayttyi palloksi, hyppaaja Hiteli ke-
vyesti ja tasaisesti varjonarujen va-

——

Tahtdimessa
vapaapudotukset

Leirin toiminnasta vastaavat Tu-
run - Laskuvar;owh_e:hpi;leﬁ Py
heenjohtaja Arno Ylhd ja'seuran
sihteeri Martti "Marty” Vieru, ker-
tovat, ettd laskuvarjourheilu on hi-
taasti eteenpiinmeneva laji. Hyp-
padjit joutuvat pitkadn suoritta-
maan nk._ pakkolmﬂtalmhyppyji.
Kovin itsendisesti eivit harjoittelu-
hyppaajat mydskadn voi ‘tydsken-
nelli. Heitd on valvottava jatku-

. vasti hypyissd, silla sen verran vaa-.

ramomentteja niihin - aina liittyy.
Pyrkimyksena on talla leirilla oh-
jata vasta-alkajia ja valmentaa
muita suorittamaan vapaapudbtuk-
sia, siis ilman pakkolaukaisua. -

Leiri jatkuu vield timéan viikon.
Hyppyja tehdddn ja maaliin osu-
taan yhd tarkemmin, Ja!lei tala
kerralla aivan osuta nappun mm
chki jo mlralvalla.




virikis juttu '~

Téssd nyt on niin paljon varia,
ettd koko asia pitédisi kasitelld va-
reissd. Silld laskuvarjohyppaéjét,
nuo vérikkaat naiset ja miehet va-
rikkdisséd haalareissaan jarjestavit
hotelli Maakunnassa 4. 10. vérik-
kdan vdrigaalan.

Hyppééjat viettdvit tuossa kello
120 alkavassa juhlassa kesdkauden
| pasttajdisida ja talvikauden ava-

jaisia, ja kertovat kokemuksistaan
| maan ja taivaan valilla. ;

Laskuvarjot ynnd muut asiaan-
kuuluvat kapineet ovat nihtavissa -

| paikan paalla, niin ettd kylla sinne
| kannattaa mennd, ovat ihmellista
' porukkaa nuo ilmanhalkojat.

Pahat (?) kielet kertovat hyppaa-
jien varusteiden olevan vérikk3ita,
jotta veritahrat eivat nakyisi. Mutta
jos hyppadjalle vaittaa hinen har-

| rastustaan vaaralliseksi, saattaa
' hén lydda kainalosauvallaan, kuten [J Tailtd tullaan, vaikka henki
i.myuan hyppyhullu minulle kertoi. | menisj. Nautinto tuokin. |

M 5 s o e R
Laskuvarjolla ™ ™ -
Voisimmeko saada tietoja

niistd mahdollisuuksista,  joita
Turussa on tarjolla laskuvar-
jourheilusta kiinnostuneille
nuorille?. Olisimme halukkaita
tietdmadn, mitd hyppykurssit
maksavat, milloin niitd jarjeste-
taan, mitkd seurat jarjestdviat
jne . Kiitimme tiedoista.
Sateenvarjolla toisesta ker-

roksesta
W

Turussa toimii seura nimeltid
gurunl{.askuvarjourheﬂijat, pu-

eenjohtajana Arno Ylhi, puh. i :
371206, Seura jarjesta wuosit-| | LASKUVARJO-

ain kolme alkeiskurssia, seu-
raava on joskus helmi-n’maalis- II;IaLEPYKURSSI y
kuun vaihteessa ja sitd seuraava pojille e reippaille tytdille ja

kesdleirilld Oripasssd. Kurssi
maksaa noin 400 markkaa.

Turussa on tidlld hetkelli on- [
gelmana hyppytoimintaan kel-
paavi;an lentokoneen puute. Sen
vuoksi talvikausi on h; 0=
lella ollut hieman ﬁllj)gigen, 16 v. Tervetuloa. |
mutta keviilli varmasti taas Niaran i34 ‘
vilkastuu — vaikka kone sitten Lasknyasismpleitintony.
pitdisi vuokrata kauempaakin. £ —
Kurssien alkamisajoista tiedote-
taan lehti-ilmoituksella.

% Toimitus

Tiedotustilaisuus kurssista pi-
detdén ke 1. 9. 76 klo 19.00
Turun kaupungin askarteluta-
lossa, Kasitysldisk. 7 (piharak.),
Kurssi alkaa 6. 9., alaikiraja

lviikkona lokakuun 13. p&lvina 1976

Pilvirajasta

sikkipimediédn

Turkulaiset kokeilivat
laskuvarjohyppya yolla

Turkulaiset laskuvarjourheilijat ovat laajentaneet harrastustaan uudelle alu-
eelle — sunnuntaina hypittiin Turun lentoasemalla Turun ensimmiiset kolme
yohyppyéd. Hyppéijind olivat Laskuvarjourheilijoiden hyppymestarit Seppo
Kokkonen, Pertti Koski ja Mauno Résénen. Vaarallinen, mutta huolellisesti
valmisteltu hyppy onnistui erittdin hyvin.

n Laskuvarjourheilijain yOhyppaajat l&hddsséd jénnittavélle keikalleen vas. Seppo
onen, Pertti Koski ja Mauno Résénen. Kosken kddessa pienelld lampulla valaista-
reamer, jonka ajautumisen mukaan hyppééjat paattelevat tuulen suunnan ja voi-

Yohyppykokeilun tarkoituk-
sena oli saada hyppéasjille uusi
kokemus, opetella uusi taito-ja
harjoitella mahdollista pimeéin
ajan - nidytoshyppyd  varten.
Hyppaajat itse sanoivat hypyn
olleen erikoinen, jannittdvd ja
opettavainen kokemus. Pelkoa
nami satojen hyppyjen konkarit
eivit tunnustaneet tunteneensa
— muuta kuin sen verran, ettd
valmistautuminen hyppyyn ta-
pahtui vield tavanomaistakin

. huolellisemmin.

Kuten kaikista urheilulasku-
varjohypyistd, myds yohypysta
on olemassa tarkat méaraykset.
Yo6lld saa hypitd vain Ilmailu-
liiton laskuvarjohyppadjan lu-
pakirjan omaava, siis varsin ko-
kenut hyppaaja. Tuuli saa hyp-
pyhetkelld olla korkeintaan 4
metrid sekunnissa. Hyppaajin
kypérdssa tulee olla vilkkuva
valolihde, samoin korkeusmit-
tarin ja sekuntikellon tulee olla
valaistu. Liséksi hyppédjalld on
oltava mukanaan késivalaisin
kuvun tarkastusta varten. Lo-
puksi maalipisteen tulee olla va-
laistu. Néaytoshyppyna yohyppyi

ei saa tehdi ellei sitd ole ensin
harjoiteltu.

Seppo Kokkonen fotesi yohy-
pyn olevan tdysin erilainen kuin
valoisassa tehty. Kun nikoaistil-
le ei ole kiinnekohtia, jo tasa-
painoisen asennon sailyttdminen
vapaan putoamisen aikana on
vaikeaa ja vaatii erityistd tark-
kaavaisuutta. Tarkkana on olta-
va muutenkin, mm. toisten hyp-
pidijien valoja on koko ajan seu-
rattava, jottei tapahdu tuhoisia
yhteentérméayksii.

Vaikeinta on kuitenkin mai-
rittdd oikea hyppypaikka. Kuten
pidivihypyissidkin, koneesta hei-
tetdin ensin kreppipaperisuikale
eli streamer, jonka ajautumises-
ta piitellddn tuulen voimak-
kuus ja oikea hyppykohta, Yo6lld
streamerin on tietenkin oltava
valaistu. Turun hypyssid todet-
tiin, ettd pelkkd tuikku ei riitd
valaisuksi, vaan valoldhteen tu-
lee olla todella tehokas. Myés
lentdjalla on yolld ongelmia,
pienet suunnan korjaukset eivat
tahdo onnistua.

Hyppy koneesta sikkipime#an

tyhjyyteen on maallikosta kaik-
kein hirvittdvintd — hyppasja-
veteraanit taas pitivit sitd kaik-
kein kiinnostavimpana. Vapaan
putoamisen jalkeen varjot avat-
tiin  porrastetuiksi  sovituissa
korkeuksissa, — ja havaittiin
taas uusi vaikeus, Varjon ohjaa-
minen oli erittdin vaikeata, kos-
ka etédisyyttd oli ldhes mahdoton
arvioida. Silti sekd Seppo Kok-
konen ettd Pertti Koski toméhti-
vdt maahan aivan maalialueelle
vain muutaman metrin padhén'
maalipisteestd. Ensimmaéiseksi
yritykseksi se oli erittdin hyva |
suoritus. Mauno Résédnen j&i
jonkin verran kauemmas. Héa-
nen mittarivalaistuksensa é&i ol-
lut onnistunut parhaalla mah-
dollisella tavalla eikd avaus ta-
pahtunut sen vuoksi aivan sovi-
tulla korkeudella.

Kaiken kaikkiaan yohypyn
kokemukset olivat kiinnostavat,
sanoi Seppo Kokkonen. Ongel-
mia toki jdi — mm. streamerin
ja maalialueen valaistukset on
ratkaistava paremmin, samoin
hyppiijien omat valot, Strea-
merissa on ilmeisesti kdytettivi
jotakin itsevalaisevaa ainetta,

-voineen on yolld ilmasta katsot-
-tuna niin kaunis, ihasteli Seppo

johon paperi kastetaan ennen
hyppyd. Maalialueen valoiksi
taas eivdt riitd pelkdt autojen
valot, ellei niitd saada kohdiste-
tuksi alueeseen ylhddltd pdin. —
Mutta mukavaa oli eikd kukaan
meistd olisi uskonut, ettd Turku
valoineen ja valaistuine ajoneu-

S

Kokkonen, — PAW
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@ SEPPO KOKKONEN kaasutti
pronssille taman kauden Road v
Racingin SM-pisteissd 250-kuu-
tioisissa. Kuva kesdkuisista @ KOKKOSEN KANSAINVALINEN menestys RR:ssid on ollut

vaatimatonta ldhinnd kaluston kehnouden vuoksi. Tshekkos-

lovakian Karvinassa — josta kuvamme on — Seppo sentéin ajoi

viime vuonna 6. sijalle 250 cc:n luokassa ja pykaldd heikommin
500-kuutioisissa.

Ruissalon ajoista.

Tuhannen ja yhden lajin
sankari Seppo Kokkonen

OS Suomessa valittaisiin vuosittain «Mr. Vauhti», «Herra Huima-
pédd» tai Mr. Monipuoli», lankeaisivat mainitut tittelit epiilemitti
turkulaiselle tuhannen ja yhden lajin sankarille Seppo Kokkoselle, 32.

Parhaiten ehkii Road Racing-ajajana tunnettu Kokkonen on nimit-

TAPIO VIRTANEN
Sportin moottoriurheiluekspertti

Kokkonen on RR-ajon SM-
kilpailujen tuore pronssimies
250-kuutiosenttimetristen  luo-
kassa. Siind samassa, jossa ha-
nen turkulainen kaimansa Ojala
leivottiin Suomen mestariksi.

— Ensi kaudella aion satsata
varoja uuteen kalustoon, jolla
tarkoituksenani on napata sitten
SM-kultaa, pamauttaa Seppo
kainostelematta.

— Pidan moottoriurheilua kil-
pailuineen liiketoimena, jollai-
sena sitd Suomessa olisikin ke-
hitettava. Taalla on markkinoin-
tipuoli kuitenkin taysin laimin-
lyéty, mistd johtuen suomalai-
nen RR-moottoripydriily on hie-
noisessa vastatuulessa, pahoit-
telee Kokkonen.

@ Kiteisti puuttuu

— Ensi kauden rahoituksessa
tarvitsen tuntuvaa apua, silld
kustannusarvioni mukaan minul-
ta puuttuu huomattava summa
kdteista rahaa. Yrityksiltd ny-
kyisin saamani tuki tulee vain

materiaalin muodossa, miké se-
kin on tietysti ensiarvoisen tar-
keata.

Sepon sponsoreina ovat kulu-
neella kaudella olleet Tekno
Spray (LPS), Silja Line, Makora,
Clarion, Yoko-team, Champion,
Nava-Team, Rymattyla Oy,
Sunoco sekd Laatuvaunu Ky,
joka on antanut miehelle mainiot
Ski-doo-kelkat kilpakayttddn.

Esikuvanaan RR-radoilla Kok-

konen on pitadnyt Jarno Saarista,
Teuvo Lansivuorta, Pentti Kor-
hosta ja allekirjoittanutta (jota
kyll&kin kielsin sanomastal).

— Jokaisella ndista kuskeista
on omat fantastiset puolensa.
Kunpa pystyisin nappaamaan
jotakin heista kaikista nahkapu-
kuni sisaan...

Kovimpina kilpakumppanei-
naan Kokkonen pitédd Seppo Oja-
laa, Seppo Rossia ja Reino Es-

.w'é,

@ Suomen maajoukkueeseen myds moottorikelkkailussa kuu-

luva Kokkonen yrittdd tidnd syksynd paistd osallistumaan

tehdaskuskina MM-sarjaan, joka ajetaan ns. piikkimattokel-

koilla. Niiden huippunopeus on noin 200 km/h ja kiihtyminen
0-100 km/h:n vauhtiin vie vain 3-4 sekuntia!

kelista.

Turun Moottorikerhossa ajava
ja Turun Laskuvarjourheilijois-
sa hyppaadva Valmetin insindéri
hankkii vauhdikkaissa harrastuk-
sissa tarvitsemansa pohjakun-
non juoksemalla ja hiihtamallg
aktiivisesti. Lisaksi han kay ah-
kerasti Turun Kuntokoulussa.

@ Jo pikkupoikana

Sepolla on ollut vauhti veres-
s& aivan pikkupojasta saakka:

— Harrastin 12-21-vuotiaana
maenlaskua parin aivotarahdyk-
sen, haljenneen lapaluun seka
muutamien nyrjghdysten ja ve-
nahdysten verran.

Kokkonen tunnettiin pitkista
hypyistddn — joukossa jopa
makiennatyksid — mutta kaatu-
misia ja polttopuita tuli myoés
paljon.

Ajettuaan kadulla yhdeksén
luunmurtumaa aiheuttaneen
moottoripyérakolarin, Seppo
joutui lopettamaan m&enlaskun,
ja han siirtyi vuodeksi rata-
autoilun pariin.

— Pidin jaallda sen verran

" vauhtia, etta sain kolme voittoa.

Mutta sitten rupesin kiiruhta-
maan liikaa, mink3 tuloksena
syntyi runsaasti peltiromua.

Vuonna -68 Kokkonen olisi
halunnut siirtyd formula-autoi-
luun, mutta tie nousi pystyyn
viime hetkelld rahanpuutteen
vuoksi.

tdin 1970-luvulla kuulunut maamme kirkimiehiin myis moottorikelk-
kailussa, laskuvarjohypyissi, moottorivenerallissa ja motocrossissa.
Niissi lajeissa Seppo on valittu jopa maajoukkueeseen!

@ Laskuvarjohyppely

Laskuvarjohyppely oli sen-
sijaan halvempi vaihtoehto. Han
rupesikin harrastamaan sita kil-
pailumielessd vuotta aikaisem-
min Turkuun perustamassaan
laskuvarjokerhossa.  Virikkeen
tdhan Seppo oli saanut armei-
jassa Utin laskuvarjojaakarikou-
lussa, josta Kokkonen valmistui
véanrikiksi vuonna -66. Nykyisin
mies on luutnantti.

Kesélla -68 Seppo toimi rin-
nan autoilun ja laskuvarjohyppe-
lyn kanssa myo6s navigatdorind
maajoukkuetasolla Kari Saarnin
kilpaveneessa.

Vuonna -70 Kokkonen sai
hyppymestarin lupakirjan voitet-
tuaan Suomen mestaruuden las-
kuvarjohyppyjen joukkuetark-
kuuskilpailussa. Lis&ksi hanet
valittiin PM-kisoihin osallistu-
neeseen maajoukkueeseen.

Saman vuoden moottorivene-
rallimaaottelussa Ruotsi-Suomi
kartanlukijana toiminut Kokko-
nen sijoittui pronssille parhaana
suomalaisena.

Vuonna -71 Seppo jatkoi las-
kuvarjohyppyjdéan  maajoukku-
eessa. Lisaksi tuli kuvaan mu-
kaan moottorikelkkailu — jonka
750-kuutioisten  vakioluokassa
han kaasutti ykkéseksi Salon ki-
soissa, sekd motocross — jossa
miehen paras sijoitus oli junio-

“riluokan 500 cc:n kolmas tila.



® Eri maajoukkueissa

Seuraavana vuonna Kokkonen
kuului motocrossissa jo Suo-
men maajoukkueeseen juniorien
nelimaaottelussa Ruotsia, Tans-
kaa ja Norjaa vastaan. Kilpa-
kelkkojen 750-kuutioisten luo-
kassa Seppo saavutti SM-osa-
kilpailuvoiton Salossa.

Vuonna -73 Kokkonen valittiin
maajoukkueeseen myds mootto-
rikelkkailussa. Laskuvarjohy-
pyissad valinta olikin  itsestdan
selva, silla mies nappasi SM-
hopeaa seka henkilékohtaisessa
tarkkuudessa ettd yleismesta-
ruudessa.

Kokkonen katsoikin kilpailul-
lisen tavoitteensa laskuvarjo-
puolella jo toteutuneen ja siir-
tyi RR-ajoon. Hondalla saavutet-
tu hyvd menestys — joukossa
mm. Ahveniston 750-kuutioisten
kakkossija — nostivat miehen
heti B-luokasta A:han.

Vuodesta -74 lahtien Seppo
on harrastanut kilpailumielessa
«vain» RR:&4 ja moottorikelkkai-
lua.

® RR-haaveen toteutus

Jo pikkupoikana Sepon mie-
lessd véaikkynyt haave RR-

ajajan urasta. Hanen vuosina
-71-73 harrastama motocross oli
tarkoitettu vain totutteluksi kak-
sipyordisiin ja nimenomaan
TT:hen, kuten nimi viela silloin
lausuttiin..

Kokkonen aloitti ajamisen A-
luokassa suhteellisen vanhana.
Jo 28-vuotias vauhtiseppo si-
joittui ensimmaisend kautenaan
SM-pisteissd  kahdeksanneksi
250-kuutioisissa.

Vuonna -75 oli Sepon MM-
sijoitus kuudes sekd 250- etta
500-ksm:n luokassa. Kansain-
valistd kokemusta Kokkonen
haki mm. Tshekkoslovakian
Piestanysta, jossa han ajoi seit-
semanneksi 250- ja kahdeksan-
neksi 350-kuutioisissa.

Seuraavan vuoden SM-menes-
tys oli odotettua vaatimatto-
mampi. Seppo kaatuili ja katkoi
luitaan jd&den yhteispisteissa
kahdeksanneksi sekd 350- ettd
500 cc:n luokassa ja yhdekséin-
neksi 250-kuutioisissa. Parhaan
kv. Kkilpailunsa Kokkonen ajoi
Tshekkoslovakian Karvinassa
sijoittuen yhdeksé&nneksi.

Neljan vuoden kova tyd alkoi
vihdoin kantaa hedelm&i viime
vuonna. Seppo saavutti nimit-

.tdin pronssia 250-kuutioisten

SM-pisteissd ja oli neljas viisi-
satasissa. Myods kv. menestys
parani, silla Kokkonen ajoi Kar-
vinassa kuudenneksi 250- ja
seitsemanneksi 500-ksm:n luo-
kassa.

Tamén kauden SM-ajoissa
olikin Sepon loppusijoitus tis-
malleen sama 250 cc:ssd kuin
vuosi sitten. Kv. mitteldihin
Kokkonen ei enemmalti osallis-
tunut kalustonsa kehnouden
vuoksi.

® Moottorikelkkailu

RR-ajoakin paremmin Kokko-
hen on menestynyt moottori-
kelkkailussa. T&t4 harvinaisem-

paa lajia h&n on harrastanut:

aktiivisesti kahdeksan vuotta.
Niista viisi on kulunut miehelld
maajoukkueessa.

Kokkosen kohokohta oli vuosi
=76, jolloin han voitti Suomen
mestaruuden 351-750 ksm:n kil-
pakelkkaluokassa. Kun palkinto-
kaappiin kertyi vield Ilukuisia
voittopokaaleja kansallisista kil-

pailuista, tunsi Seppo saaneen- |

sa tavoitteen tayteen.

Viime vuonna Kokkonen kah-
maisi hopeaa kilpakelkkojen
Suomen cupissa, mutta kieltay-
'maajoukkue-edustuksesta, kos-

k& hanella ei ollut kaytosss |

sopivaa kelkkaa.

Tama kausi meni Sepolla jal-
leen loistavasti. SM-kilpakelkko-
.jen alle 350-cc:n luokassa han

.sijoittui toiseksi ja 351-750-kuu-

tioisissa kolmanneksi. Lisaksi
Kokkonen ajoi Suomen maa-
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ILMOJEN HALKI kdy Kokko-
sen tie...hyppy lentokoneesta
tyhjyyteen on tapahtunut jossa-

kin Ruskon ylidpuolella.

joukkueessa, joka ensi kertaa
pystyi kukistamaan Ruotsin.

® Kelkalla 200 km/h

Téna syksyna on luvassa, ett3
Seppo padsee tehdaskuskina
osallistumaan kuusi osakilpai-
lua kasittavddn MM-sarjaan,
joka ajetaan ns. piikkimattokel-
koilla. Kyseiset 110 Hp:n kelkat
painavat sata kiloa ja liikkuvat
noin 200 km/h:n nopeudella.
Kiihtyminen 0-100 km/h:n vauh-
tiin vie vain 3-4 sekuntia!

— T&htadimenani on nyt mah-
dollisimman hyvd menestys
kelkkailun MM-kisoissa seki
voitto SM-kilpailujen 750-cc:n
luokassa, kertoo Kokkonen.

Mainittujen viiden menes-
tyksekkaan lajinsa lisdksi Seppo
sanoo harrastaneensa urheilu-
sukellusta ja riippuliitelya —
aina kun aikaa riittaa.

Miksi nain paljon jannittavia
harrastuksia?

— Ne kasvattavat luonnetta,
koska niiden hallitseminen edel-
lyttdd henkisen yliotteen saa-
mista itsestd. Niiden rentouttava
vaikutus on myés voimakas —

' laskuvarjohyppéadja

@ KOKKONEN JOHTAA Sadan auton ajoja Artukaisissa vuonna
-68 Takana autoilun silloinen huippumies Kauko Eriksson (33)
sekd Martti Gron (48).

@® VARJO AUKEAA ja Seppo
laskeutuu maajoukkuemiehen
ammattitaidolla tarkalleen en

nalta sovitulle alueelle -

voi purkaa tehokkaasti agressi-
oitaan eikad tarvitse uhota mis-
sdan muualla. Lisédksi oppii va-
heksymaan normaalieldman vai-
keuksia ja toisaalta antamaan ’
terveydelleen arvoa, selittdd 15
luunmurtumaa vauhdin hurmas-
sa kokenut Kokkonen.

SEPPO «ZEREO» KOKKONEN
RR-ajaja, moottorikelkkailija,

s. 11.4.1946 Turku

175 cm — 74 kg
insindori/kunnossapito-
péaallikko

naimaton

@ JANNITTAVAT HARRASTUKSET kasvattavat luonnetta, koska
omasta itsestéd on saatava henkinen yliote. Niissa voi tehokkaasti
purkaa agressioitaan, ja lisdksi oppii antamaan terveydelleen '
arvoa, selittda 15 luunmurtumaa kokenut Kokkonen.




Porin kenttd hyvi
laskuvarjoille

— Porisén on crinomaisen hyvit
makdallisuudet laskuvarjourheilun
harrastamiseen. kertoi Porin Las-
kwsarjourheilijat rym puheenjoh-
taja. likentecnharjoittajn Eera

Vatinaen. Kerholla on hyvid
herherakennus scki oma lentoko-
C e, ja kentin maasw-olot soveltu-

vat by vin hyppytoimintaan,
Satakunman Laskuvarjourheiti-

Jailla on runsaat sata jisentd. jois-

n noin 35 varsinaisia aktiivibyp-
pidnd.  Aloittelevien  hyppidjien
wahomaan mLﬂ:[r‘{tuJa |Ipr¥m(‘<-
tareita on kolme. Toiminta on
maan muihin pieniis laskuvarjo-
herhaihin vereattuna chki kak-

Laskuvarjourhei Jo:den‘Cessna kerda !:orkeur.ta. Oppdmhyppaajm har_;mt.eltessa on aina mukana Suomen [Emailuliiton hwakq\ma hwppvmestan.

joka talla kertas on Joukoe Ji la. Hanen valy

tyhjyyteen.

i s

siirtyy ensin koucen siipituen varasn ulos “streevalle’ ja pudottautuyr sitten alas

kein akiiivisinta, joskin tind vuon-
na harrastusta lamaannutti pitkén
atkan irntokoneen puute, kun ker-
hon oma nelipaikkainen Cessna
joutei korjaamolle. kertot puheen-

‘johtaja Valanea.

Parasta aikaa pidewdvilld hyp-
pakurssilla on nelii osanottajaa.
the uf)lxkr‘;l vi 25 tepTiatunnia ajan
laxkus arjon kiyuds ja pakkausta.
iminiaa i nteissa, joita ias-
kuvariohypr lle tulee eteen se-
ki ilmailalakia ja muiza mairdyk-
«ifi, Osoiteliraan taitensa varjon
pakkavksessa ja maahantuiossa
seh@ tictonsa kokedssa Dppliﬂﬁh)P-
pidji piAscen ensimmilisen kerrao
kokrilemaan., milti tuntuu lasken-
wia ilman lentokonetta.

Oppitashyppajin varjo avataan
ns. pakkolaukeisimetla. joka on
kuusimerrinen nuora. _]orﬁ-\a toinen
piidi on laskuvarjon cepussa ja toi-
e valvavan hvppymestarin kii-
dessit, Pidemmiille ilmassa puto-
amisen Inidossa chtingt laukaisee
varjonsa viimeist 700 metrin
korkeudessa. laskuvarjon pinta-
ala on noin 06 nelibmetrid, ja sen
ailheuttama ilmanvastus hiljentdid
putoamisnopeaden  kymazenistd
mereisti sehunnissa vastaamaan
pucatusia runsaan metrin korkeu-
delta: kerted i Suomen varhim-
niista aktibvibyppiijistd. 53-vuoti-
ax Heino Sarkiniemi,

Pulseenjohtaja Valtosen miclestd

-arjoharrastuksen kiinnosta-
vuus prilee mahdollisuudessa taval-
laan voittaa itsensi ja pcikonﬁa jo-
ke byl .luk'u‘:ta hyppadjid ka-
neesta janniudi, ja onnistu-
net ja vihin vikaankin mennyt
hippy tuntuu voitolta ja hyvdhi
samvulukselta, jota kuitenkin on
vaikea kuvailla sellatselle. joka ei
tse ole kokenue samaa. hén tetesi.

iHemikuun pnnh\ i Lasku-
varjourhei Jjrjestiviit Porissa
Satakunnan piirin laskuvarjohyp-
pykilpaiter Kilpaitun 1arkeitus on
osun -..llnlvu metrien korkeudesta
10 senatimetrin suurniseen “pli-
Kilpaan osatlistui monia
Satakunnan ulkopuolel-
ki hyppiisiviit neljd ker-
Jaensimmittseksi maahan osu-
neen rutmiinosan ja plikan vili-
nen etiitsy vs fasketaan virheeksi.

33 hyppadjai kilpaili kahdessa

G, Joista 1lke|qx>nrJncurJan
ity lurkul'uncn Martt Vieru tu-
foksefla F3.3 m. toiseksi tul? sa-
main turkulainen Seija Lehlinen.

ioka sai mvits parhaien selvinneen

hyppitdgin patkinnon talokscl-

.7 m ja kolmanneksi Suha
sta tuloksella 28,0 m.
Tehovarjosarian mitaleille sijoit-
wivat Markka lleilima elsingis-
th. .02 m, Maunra Risinen Turus-
ta. 4,10 m ja Arto Matila samoin

Turpsta, 4,92 m.
] J e

Jarjestaa

WwapP
keVatkau ean
avajaise

PANSTON: MERTUPSEERIKERHOLLA
1504. noin kl@ 19-30 alko

TERVETULOA!
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MUKAAN

LASKUVARJO- |
HYPPYKURSSILLE

Kurssi pidetddn leirimuotoisena
Oripaan lentokentilla
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TULE
MUKAAN
LASKUVARJO-
HYPPY-
KURSSILLE

Tiedotustilaisuus kurssista pide-
tian ma 19. 9. -77 klo 19.00 Tu-

18—26.6.77. Tiedotustilaisuus
ke 25. 5. 77 klo 19.00 Turun kau-
pungin askartelutalossa, Kisi-
tyolaisk. 7 (piharak.). Kaikki 16
V tayttdneet reippaat tytét ja po-

run kaupungin askartelutalossa,
Kisityolaiskatu 7 (piharakennus).
Kaikki 16 v. tdyttineet reippaat
tytdt ja pojat ovat tervetulleita.
Turun Laskuvarjourheilijat r.y.

jat ovat tervetulleita.

Turun La kuvarjourheilijat ry.

1S 30335 .

Lentotaitoa Oripain
taivaan taydelta

ORIPAA (TS)

[T] Oli moottorin pauhua ja

silmid hivelevdi lento-
taitoa.

[ Oli virikkiitd laskuvar-
joja hiljalleen taivaalta
vaipuvina. '

[] Oli hieman huolia siin
vuoksi ja siiti johtuvaa
odottelua.

[[] Oli pientdi epionnea
erdidssid laskeutumisessa.

[ Itse asiassa Oripédin il-

sse_ @

mailupiivilli lauantaina
oli kaikkea muuta ilmai-
luun kuuluvaa paitsi
yleis6d.

Harmaa s33, hetkittdiset sade-
tihkut ja matala pilvikatto teki-
vidt — kuten niin monesti tina
kesina — parhaansa pilatakseen
Turun Lentokerhon ja Oripdin
VPK:n yhteisen hankkeen, il-
mailupdivat Oripdin lentokes-
kuksessa. Lihes kokonaan aiottu
ohjelma kuitenkin saatiin lidpi

eivitkd katsojatkaan ikivysty-
neet — siind médrin taivaalla
koko ajan tapahtui.

Tosin laskuvarjohypyt jou-
duttiin  hyppdimiain aiottua
matalammalta eik3 taitolennos-
sakaan aivan kaikkia hienouksia
voitu turvallisen korkeuden
puutteessa tehdid, mutta rikkeet
olivat vihaisia. Laskuvarjohy-
pyistd jannittavin, hyppy kaksi-
paikkaisesta purjekoneesta jou-
duttiin myés siirtdmiin sun-
nuntaihin, mikili sis silloin on
vdhédnkiin parempi.

Oripédan kent3lld ei liene kos-
kaan ollut niin paljon ja erilai-
sia lentokoneita kuin lauantai-
na. Koneiden ohjaimissa esiin-
tyivdt myds todelliset taiturit,
mm. Seppo Saario, joka vaikeis-
sakin olosuhteissa teki kerras-
saan hdmmastyttdvan ohjelman.
Mukana olleet nopeat ulkopuoli-
set liikkeet ovat kova koetus
lentdjan kunnollekin.

Niyttavyyden takia on pakko
pitdd vauhtia, tuumi mestari-
pilotti itse.

Kauniisti taipui myds ilma-
voimien Saab Safir Ari Saarisen

luotsaamana eikd Antero Nir-
hellakdin Aerobateineen ollut
tdssd kovassa seurassa mitdin
hivettdviis.

Epdonneakin oli lauantaina
mukana. Pohjoismaiden wvanhin
edelleen lentdvd kone, Turun
Lentokerhon Klem 25 joutui
moottori pysiytettynd tehdyssi
laskussa ilmeisesti laskevan il-
mavirtauksen yllattimaksi ai-
van loppuvaiheessa ja koneen
laskuteline vaurioitui. Paha ei
koneen vaurio kuitenkaan ole ja
kerhon ylpeys lienee taas pian
lentokelpoinen.

Lentondyttksen kuuluttajan
tyd on liukaskielisellekin vaati-
va ja asiantuntemusta kaipaava
tehtdva. Oripddssi Lauri Ruus-
kanen selviytyi varsin hyvin,
vaikka erdit lento-ohjelman
muutokset pissiviatkin valilla
yllattamasn, Mutta mitips voi
kuuluttajakaan kuin ihailla, kun
lentdji keksii liikkeitd kesken
ohjelman. Lentoradion kytkemi-
nen ajoittain kovaddniseen oli
hyvi idea.

PAW
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Laskuvarjohypp

Oripaan

Turun Laskuvarjourheilijat piti-
vit jo perinteisen hyppyleirinsd
Oripain lentokeskuksessa juhan-
nusviikolla. Leirilldi oli mukana
noin 20 hyppadjid, joskin heidin
Inkumadransd kasvoi viikonvaih-
teisin jonkin verran, kun viikolla
tyossakayvatkin harrastajat vapaun-
tuivat hyppaimédn. Viime torstai-
hin mennessd oli leirilli tehty jo
noin 150 hyppysuoritusta, vaikka
tuulinen sdd olikin haitannut hyp-+
paamisti. Leirin loppuun mennessi
uskottiin hyppykertojen lukumai-
rin kaksinkertaistuvan.

— Laskuvarjourheilu on kaikille
terveille 16-vuotta tdyttineille so-
piva harrastus. Se on keino rentou-
tua henksesti ja tapa voittaa it-
sensd. Se, ettd uskaltaa hypitd, on
jo kokemus ja vapaa pudotus on
hypyn suola, sanoo hyppymestari
-Mauno Rasdnen.

Hin on leirin kokenein hyp-
padjd. Rédsidnen on harrastanut las-
kuvarjourheilua jo yhdeksén vuotta
ja on tehnyt noin 350 hyppya.

Leirilld on koulutettu uusia hyp-
padjid, tdlld kertaa heitd oli mu-
kana kaikkiaan viisi. Tuulinen ilma
haittasi hyppyjen suorittamista.
Hyppéddmaiin pédstiin usein vasta,

on alkanut.

2R-b-M

kun tuuli oli tyyntynyt illalla klo
20:d maissa, '

Turvallings, -
harrasus

~ Laskuvarjourheili on hyvin
turvallista, silli vakavia onnetto-
muuksia sattuu vain aniharvoin,
Laitteet ovat varmoja ja hyppé-
jalld on aina mukanaan varavarje.
Varjon pakkaaminen on thrked toi-
menpide, jonka jokainen suorittaa
itse. Enisimmaisid hyppyjddn hyp
pidivien varjot tarkastetaan kah-
teen kertaan ja tarkastukssta teh:
diddn merkintd hyppypéivikirjaan,
kertoo loimaalaissynytinen Mariti
Vieru, jolla on takanaan nein 50
laskuvarjohyppyd.

Alin hyppykorkeus on 600 met-
rid ja ylin noin 3000 metrid. Korke-
ammaltakin voisi hypatd, mutta se
on jo kallista hupia. Yksi hyppy
normaalikorkeuksista tulee maksa-
maan hyppéijille hieman yli 20
markkaa.

Aloittelija ei saa avata itse varjo-
aan, vaan sen tekee hdnen puoles-
taan pakkolaukaisija. Lupakirjan
hyppadja saa, kun hin on suorit-
tanut 50 itselaukaisuhyppyd ja

Tarinamme sankarit. Vasemmalta Mauritz Kouhiala, Mauno Rasénen ja Arto Mattila. Matka 2500 metriin

aajat
lentokeskuksessa

leirilla

Kuvion tekoyrityksen jélkeen koetti jokainen hyppisja laskeutua mahdol-

lisimman Eihelle kentilla ollutta maalia. Lahimmaksi pidisi Arto Mattila,

Cessna saa menovetta ennen taivaalle nousua. Pumpun varressa loimaalaissyntyinen Martti Vieru.

' osoittanut, ett3 hin hallitsee hypyn

Jja varjonsa. Lupakirja oikeuttaa
suorittamaan laskuvarjohyppyj it-
sendisesti.

Lupakirjan saatuaan voi harras-
taja hakeutua hyppymestarikurs-

sille ja pdastd hyppymestariksi oh-
jaamaan muita harrastajia.

Oripadssd tilava
hyppykentta

Py

Oripdan lentokenttdad leirildiset
pitivat laskuvarjourheiluun hyvin
sopivana. Tilaa on kentalld riitta-
vasti ja liikkennettd melko vahin, jo-
ten sopivia vélejd hyppy4 varten ei
juuri tarvitse odotella. Runsas tila
on tarpeen varsinkin vihemmin
hypénneille, jotka eivat vield tiy-
dellisesti hallitse varjonsa liikkehdin-
tad.

Aloittelija voi aluksi saada kiyt-
toonsd kerhon varjon., Mydhemmin
kaikki tavallisesti hankkivat oman
varjon. Lisdksi tarvitaan hyppy-
kengat ja suojakyparé.

Kohtaaminen
ilmassa

Loimaan Lehden vieraillessa lei-
rilld viime viikon torstaina oli sii
niin tuulinen, ettd ainoastaan lupa-
kirjahyppddjit ja hyppymestarit
voivat ldhted hyppidimadn. Eri-
tyisesti Loimaan Lehted varten jér-
Jestettiin ndytds, jossa kolme hyp-

ilmassa vapaan pudotuksen aikana.

Hyppddmddn ldhtivit Mauno
Résdnen, Arto Mattila ja Mauritz
Kouhia. Pilotti Seppo Palmroth
lensi Tampereen kerhon omistamaa
Cessna 195 konetta.

Hyppéijét, pilotti ja toimittaja
ahtautuivat koneeseen, joka ldhti
kipuamaan kohti 2500 metrin kor-
keutta. Pilvien yladpulella laski 1im-
potila pakkasen puolella, mutta ur-
hoollisesti syoksyivdat hyppadjit
tyhjyyteen toimittajalle lainatun au-
tomaattikameran rz'iﬁsiessé kuvia
avoimesta ovesta.

Vapaata pudotusta kesti aina
600 metrin korkeuteen saakka. Sen
aikana ehtivdt Artsi ja Mauritz
saada kosketuksen toisiinsa, mutta
Manu liiteli omia teitddn. Hypyn
Jjalkeen pohdittiin, miksi kohtaa-
minen ei tdysin onnistunut. Vika oli
siind, ettd pojat eivit saaneet kor-
keuseroa riittdvasti tasatuksi. Seu-
raavaa yritystd varten pohdittiin sa-
malla keinot valmiiksi, jotta koh-
taaminen silloin onnistuisi.

Hyppédaminen Oripdin lentokes-
kuksessa jatkui vield juhannuksen
ajan. Juhannusaattoiltana suorittivat
kokeneimmat hyppaijit laskeutu-
misen veteen.




