


PARANXFLITE Incorporated

Varoitus

Strato~Clendin turvallinen ja palkitseva kivttd edellyvitidd seuraavien
chjeiden noudattamista. Strato-Cloud on korkean suorituskynym omaava
liitowvarjo, jonka lento- ja kisittelyominaisuudet ovat ainutlaatuiset.
MEiden ominaisuuksien tunteminen on vAlttdmitbnts turvallista da
tehokasta lentSmistd varten. Tietyt varjon hallintatoimenpiteet woivat
virheellisesti suoritettuna ajheuttaa vakavan loukkaantumisen tai
kunleman. ¥MEmd liikkeet, jotka ovat kuvatut tissS kisikirdassa, ovat
erityisen vaarallisia jos ne suoritetaan liian matalalla. Kokemattcman
tai valmistantumattoman hyppésijin hyppiiiiminen saattaa olla erittiin
vaarallista, =illi varjo on tarkoitettn ainoastasn lcokensiden
lasivarjchyppiitijien kiyttistn

Strato—Cloudia ei pidd koskaan kHyttid ilman varavarjokckonalsugtta.

Strato-Cloud on herkkid laite, joka saattaa helposti vaurioitua. Lenncon
aikana esiintywvin vajaatoiminnan voivat aiheuttas wvirheellinen kiytts
tai hwolto, onnettomms, isku, mutostyd, virheellinen korjaus,
liiallinen kiyttd tai vilrinklvttd. Strato-Cloud on tarkastettava
huolellisesti ennen jokaista lentoa mahdollisten vaurioiden
varalta.Tarkastus on suoritettava liitovarjokckonaisuudesta
esitettyjen chjeiden mikaisesti.

Strato-Cloudin omistajana simmn ei pitdisi sallia kokemattoman
hyppéd jEn kiyttivan siti. Simm kuten kenenkdisn mounkaan ei tulisi
kiyttis Strato-Cloudia ennen kiisikirjan huolellista lukemista ja
ymmErtEmistE.

5801 Magnolia Ave. Pennsavken, New Yersey (60%9) 663-1275
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Johtuen viistimittimistd vaaroista kiytettiessi timdntyyppistd
liitovarjoa, valmistaja ei anna minkiinlaista kirjallista eiki
murkaanlaista talkurta.Varjo myydilin kaikkine vikoineen ja ilman
mitiEn talamta {jElleen)myntikelpoismdesta tai sopivimdesta
mihinki¥in kdytti¥n. Valmistaja vetiytyy kaikesta wmstunsta
vahinkotapaiksissa, suorasta tai vilillisests, mukaanluettuna
henlkilwmhingot, jotka ovat ajheutunest smmnitteluvirheests,
materiaalista, tyinsuorituksesta tal tehdasvalmistuksesta, johtuivatpa
nimi sitten valmistajan laiminlySnnisti tai mistd muusta syystH
tahansa.

Fiyttimilli tai antamalla moiden kiytthli varjoa ostaja ottaa kaiken
vastinm valmistajalta henkilf- tai mrista vahingoista, jotka kaytdets

Jos ostaja kieltSytyy ottamasta vastuuta valmistajalta, hin vwol saada
tivlen palavtuksen cestoksestaan palavttamallas varjon ennerkuain sitd on
kiytetty valmistajalle 30 piiviin kuluessa alkuperiiskaupasta.
Saadakseen palauctiksen, seuraava kaavake on tiytettiva ja palautettava
kEyttEmEttimEn varjon kanssa. Lihetyskulut maksas valmistaia.

OSTOPRIVA -

VARTON SARJANUMERD:

Postita: PARA-FLITE Inoorporated
5801 Magnolia Aveme
Permnsauken, Hew Jersey OB102




STRATO-CLOUDTN LENTOKASTIKIRIA
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STRATO-CLOODIN  ESITTELY

Para-Flite Incorporated oli yksin vastuussa suwurisuoritusiokyisten
liitovarjojen kehittimisesti sille asteelle, etti niiden kiytts
la.smvarjunhenlussa tuli mahdolliseksi. Para—Planen ja myifhemmin
Para-Plane Cloudin ja Strato Starin esittely sai aikaan - erityisesti
tarkkuuskilpailujen alueella - suoranaisen vallankumouksen. THnsn,
vuosia mythemmin, Strato—Clowd on kiistatta hienoin valmistettu
tarkkuushyppyviline.

Kolmen erittiin tirkelin cminaisuuden kehittiminen on syyni
tunnelivarjojen ylivoimaiseen menestykseen. Fnsiksi, ainutlaatuinen
patentoitu muoto pohjautuu kantopunosten kiinnittimiseen suoraan kuvun
alaocsaan, sen sijaan, ettdi kdytettdisiin kokca ja rasitusta lissiivis
osia, jotka jakavat kuormitusta (US patentti 3?24?1’:1‘:’3'}.
"Suorakiinnitys"-menetelmdlld saatiin aikaan Sirimméisen tehokas ja
aercdynaamisestl puhdas liitckuvio. Toiseksi, tehokkaan, apuvarjon
kera chjatun avaussysteemin onnistunut toteutus tarjosi ainutlaatuisen
ratkaisun muten sistimittbmin kovaan avausrasitukseen, joka on
tyypillisti liitovarjoille. Tamd thysin uusi systeemi perustiun
apuvarjosta syntyvien voimien hyviksikiyttdSn avausvoimia vastaan
tavalla, jolla voidaan tarkasti chjata ja sdHtid varjon pintojen
esilletuloa aukeamisen aikana. Yksinkertaistettuna, apuvarjon
aikaansaamat voimat on systeemin mekanismin avulla johdettu
rajoittamaan muuten rijihdysmiistd avkeamistapausta. Kolmanneksi,
avausjarrusysteemi (US patentit 3820045 & 3866862) nivttelee erittiin
tirkesd osaa aukeamisessa, rajoittaen lisiksi varjon hytiddysts
etearpiin.

Yhdistamsl1ld sekd suoran kiinnitysmetodin ettd apuvarjo—chijatun
avaussysteemin, Para-Flite on kehittinyt kokonaissysteemin, jossa on
taydel linen yhteentoimivuus varjon eri osien vE1illi. Tdten
valmistettuna kupu, pussi, hidastussysteemi ja reppu ovat summnitellok
erikoisesti toimimaan tavalla, joka aikaansaa etukiiteen miiritellyn
avaus jirjestyksen. Aivan viime aikana Strato-Cloud en ollut saatavissa
mySs slider-hidastussystesmilli. Bdelleen, wusi muotoilu ja
valmistustavat ovat mahdollistaneet koon ja painon pienentimisen
asteeseen, joka asettaa uusia standarteja varjoteollisuudessa. MitH
tules avautumisvarmurteen, Strato-Cloud on lipi koko kehitys-

ja testichjelmien esittinyt niin huomattavaa tasaisuutta, ettd se
lupaa timin piivin hyviksyttyjen standartien ylitysti.



STRATO-CLOUDIN LENTAMISEN TEORIA

Strato-Cloud on aerodynaamisesti jHdykistetty kankainen siipiprofiili,
joka ilmassa eteenpHin liikkunisen johdosta kehittdd nostovoimaa.
Eripituisilla kantopuncksilla siilytetiin siiven kohtauskulma
sellaisena, etti etureuna on hieman jHittdreunaa alempana. MNEin kran
siipiprofiiliksi moctoiltu pinta pakotetaan lidkumaan tai leijumaan
ilman lipi lihes samoin kuin livkulennossa oleva purjekone.
Strato-Cloudin siipi kehittil nostovoimaa samalla tavoin — ilman
virtaus kaarevan ylipinnan yli pienentii ilmanpainetta tH115 aluvealla.

Strato—-Cloudin siiven etureuna on avoin tal se oikeammin puuttuu,
mxodostaen ilman sisddntuloavkot, jotka sallivat ilman ahtautumisen
tunneleihin. Kinam sisiisestd ilmanpaineesta johtuen siipl tyinths
edellsin jonkkin verran liilomatonta ilmea, joka moodostaa
keinotekoisen etureunan. THmdn ilmatyyrnym keskipiste toimii
todellisena etureunana (patopiste), joka jakaa ilmavirran yl¥s ja
alas. Samansmmtaisena turnmelivirtauksen kanssa vaikuttava wvastus on
ainca siiven etenemistd ilmamassassa hidastava voima. Maan wvetovoima
plus laram ylipinnassa vaikottavien asrodymaamisten voimien summa
ikdsnkuin "vetdd" Strato~Cloudin ilman halki, aikaansaaden loivan
1liitokulman.

Faytettiessd jarruja Strato-Cloudilla vedetdfin jEttdreunaa (takareuna)
alaspdin, jolloin vastus lis¥Entyy ja liitonopeus pienenee. THmE
aikaansaa myls kehitetyn nostovoiman suhteellisen pienenemisen,
seurauksena jyrkempi liitckulma. Kun tdysjarrutus on saavutettu, siipi
lakkaa kehittimistE dynaamista nostoa, jonka seurauksena
vajoamisnopeus lisiintyy vajoamiskulman muuttuessa lihes
pystysuworaksi. Kun dhijanskapulat painetaan alas yli tHysijarrutuksen,
lasluvarjo sakkaa.

Jarmujen erisuuri kdyttd ( vain toinen paoli tal toinen puoli enemmén
kuin toinen) saa aikaan toispucleisen vastuksen jittSreunassa, joka
puclestaan aiheuttaa laajan kiSnntksen suurinman vastuksen suuntaan.

Koska "hidas" puoli kehittil vihemmin nostovoimaa, se vajoaa hieman
kaartaen loivasti miltei kuin lentokone. THmd kallistuskulma
lisiSntyy, kn chjauskapuloiden keskinists porrastusta lisitHin.

VASTUS

_-__,

OSTE

PATOPISTE

STRATO-CLOUD STRATO-CLOUD
EUVUSSA LENNON KAANNOKSESSE JARRUTUSTILASSA
ATKaWA WVATEUTTAVAT VOIMAT OIKEALLE
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Strato-Clood pohjautun solurakenteeseen, joka ilmalla tdyttyessisin
aikaansaa paineistetun puolijliykin siiven yli- ja alapintoineen seky
profiilicsineen. Tunnelit mucdostuvat siipikaarista, jotka
asiammukaisesti vahvistettuna toimivat mytis kantopunosten
kiinnityskohtina.

Kuormitetut punckset ja siipikaaret (viliseindt) pitdvit
siipiprofiilin kuperuuden ocikeana lernnon aikana. Kuormaa kantavien
kaarien tehtivind on suoran kiinnityksen periaatteella jaakaa
koormitus tasaisesti kuvun jinteslle ajheuttamatta vAdristymis
alkuperfiiseen profiilimactoon.

Edistyksellinen rakennetekniikka ja pinta- ja viliseinimateriaalien
tieteelliset valinnat ovat tucttaneet lopputulckseksi tiiviin, wvain
6.6 kg painavan jErjestelmin.

Rakenne muodostuu viidestitoista kankaisesta siipikaaresta, jotka on
ameltn ylemndin ja alemman siipipinnan wiElille muodostaen ndin
tunnelit. Kahdeksan ndistd viidest¥toista wiliseinisti on sisiisesti
vahvistettu kantopunosten kiinnittimiseksi kuwmn alapintaan.

Apuvarjon chjaama hidastusjirjestelmi on kehityksen mybitd siirretty
kunn ylipinnalta ( Para-lee} larnm a.lupirﬂ'bulle Strato-Cloudin
hidastepinos on chjattu siiven keskiosan ja hidastepuncksen
chjausrenkaiden l5pi kantopunosten ja lanm alareunan vhtymiikohdassa.
Stabilisaattorit siiven kumassakin plifissi muodostavat
hidastejarjestelmin chjausrenkaiden tukipisteet. THmi apuvarjon
sddnntstelems hidastusijbirjestelmi on niin tehokas, ettd kahta
apuvarjoa ei endi tarvita. Yksi MA-1 apuvarjo saa aikaan riittivin
voiman pisvarjon kehittymiseksi tiydessd vauhdissa.

Teknillisid tietoja

Siiven KErkivili.ccccecenes srsaesfle 6.1 m (20 £t)

Siiven 1eveysS..cccceneenas ressssslle 3.65m (n 12 £t)
Sifpipinta-ala...oeeeisnaans n. 22.25 m¢ (n 230 £t2)
Kantokyky. . ....... n. 49.5 - 157,5 kg (110 -350 1lbs)

Frnm materianli..........:.1.25 oz. rigrs_rbop nylon
pintakisitelty ilmanlipdisy 0-5ft3/min
Punosten vetolujuus..........247.5 kg { 550 lbs)

mjﬂlvvlllliiti-t----}ﬂﬁi I"F'l.—l t.-a.i. vastasva
Cminaisudet

Uajnamls'n:peus Vaakanopeus
Teysi 1iito....... T-4.9 MfBesccanues 32-48 ¥m/h
Eﬂ%jarru.......,. 4.3 mMfgesaiaiiiiia 10-26 Jam/h
75% ]arruH R e B8-16 km/'h
]_ﬂ'l}ﬁ j&rﬂ.'h- ------- ?-qgml'rﬁi-iitii-- G-Bm
Sahkaus.-”.”.”.ﬁ?gmf ..... 0 - epiivakaa lento

Taydestd liidosta hivhenlaskmm ......0.6-1.5 m/s
(oikealla tekniikalla)
I.iimﬂ'mﬂe-ll-l--!li--lli-ir--r--r---'-"zq.E_B:l {mj_‘['_l_}

——— 1o
Taydests lijldosta....cocvancncucss 4-6 1

Tiyden kierrcksen jH1keen.........3-4 s

Suurin kallistuskulma. ccicesenenns 752 {moin)
T w TR E T ] 1.5 s { 180 a)
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APOVARJOLLA CHITATTU HIDASTUSTARTESTELMA (PCR)
Pilot Chute Controlled Beefing System

Para-Flite yhtiln menestyksellinen hidastusjlirjestelmin
kiytthsovellutus on aimutlaatuinen ja kokeiltu ratkaisu liitovarjoille
muuten ominaiseen sietimdttimin kovaan avautumisnykEisyym. TeHnd
testattu systeemi perustuu dynaamiseen vucrovaikutukseen apuvarjon
vetovoiman valkuttaessa kv avantumisvoimia vastaan siten, etts
kuvun pinta-ala “paljastiu® vaiheittain, tarkein hallitusti ja
chijatusti.

Tami hidastusjérjestelmi on osoi-
tauturot huomattavan luctettavak-—

si Para-Plane tuctannogsa sekd
sovellettina ja parannettina
Strato-5Star jirjestelmissi. Avau-
tumislustettavius vol olla jopa
parempl kuin miissa nykyisisss
laskuvarjoissa.

Tavananaisissa laskuvarjoissa apu-
varjon ainoa tehtivi on vetil si-
sipussi tai sukka ulos varj

ta. Ulosvetimisen jalkeen sen T
dyllinen toiminta phlttyy.

Reefing Line jirjestelmissi apu-

varjolla on kaksi tehtHviH:

1. Se vetds sisdSpussin tai koo
kokonaisuuden ulos normaaliin
tapaarn.

2. Se kehittii tietyn vastavoiman,
Jjoka on suhteessa nopeuteen,
vihentimisn kunm thyttymisen
atheuttamia voimia.

Reppu on osa Reefing Line jirjes—
telmdd.

Varjoreppu ei toimi aincastasn

: o fod sk e 5
suidelle, vaan se palvelee myts
kayttikelpoisena Ja koossa pits-
vana osana avavtumisen aikana.

Kun apuvarijo vapautetaan, varijo-
reppu pitdd muotoilunsa ansiosta
sisfipussia tai kupukokonaisuutta
kiinni, Jamnes reefing line on

tiydellisesti purkautumst. Tems
varmistaa sen, etti apuvarjo ve—

tii reefing-punosta riittivills
voimalla.



1.

2.

am !_l.pm-’arjn vapautetasn,
reefing line eli hidaste-

pnose parkaotm ulos las—
koksistasn. Reppu on eri-
tyisesti muotoiltu ests- 1
minNn sisdpuassia tal kupua

nousemasta ermen ain hi-

dastepunos on tiysin oien—
mrt. THmd poistaa mahdol-

lisunden, etti sisipussi ¥
tai kupu nousisivat ennen— ;
aikaisesti, ennenkuin apu- 2
varjo ja hidastepuncs ovat
tiydellisesti oienneet. 0

Kim hidastemmos on olen—
nut kokonaan, sisipussi :

tai kupu nogsevat repusta, H&
ja kantopunokset pulantu— ‘!%ﬁ
vatk.

Apmarjon aikaansasma veto
hidastepuncksessa silinnde—
telee kirnm asteettaists } %

avaurtumista. _ r

Fun krnm tunnel it ooat
tiyttynest ilmalla, apu-
varjo ja sisiipussi laskey—
et kiam yvlEpinnalle
keskelle kupua. Usedimmi-
ten apuvarjo on asetettava i
paikalleen vetiSmiElld kisin _ .
punaisesta apuvarijon ohe— ;
jauspunoksesta, joka on oi- MFMJTLMIS‘LFAIHE_:ET
keanpuoleisessa, etummai-

sessa kantchihnassa.

m apovar-jo on paikoillaan,
poolijarrma {avastumisjarru)
voidasan vapauttaa ja antaa
kram lentds.

HOOM: AldE mactoile hidastejirjestelmsd milld&n tavoin. Yisi
tavallinen 36 tumainen apuvarjo tiytyy kiinnittid suoraan
jarrupmokseen. Muista, etti ilman riittivés apuvarjon vetoa
el xuvun kehittymisnopeutta voida hidastaa. Liian suuri vastus
estid sen oikean tiyttymisen.
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STRATO—CLOIDIN LENTO-CMIHATSIODET

Vaikka Strato-Cloud on maihin liitovarjoihin verrattuna hyvin siiysed
ja sovinnollinen laskuvario on silti korostettava, etti se on suuren
soorituskyvyn amava laite. Kokemattoman tal oikeas kisittelytekndik-
johdosta vaarallinen. Siksi on ehdottoman vElttEmit@ntE, ettd hyppliijs
emmen hyppydin varjolla hallitsee lento-ominaismiksia ja rajoituksia
koskevat toimintatiedot sekd ymmErt35 tiysin kisittelytekniikan.

Toisaalta timi ei ole ylitsepiisemittimin monimitkaista, matta koska
Strate—Cloud on pohjimmiltaan kankainen siiven kappale, asrodynamiikan
perustiedot ovat vElttdmlittémil hyppywilineen lento- ja kisittely-
cninaisiniksien ymmiirtimiseksi paremmin.

Kuten edells on mainitta, Strato-Cloud lentHEH tai 1iitds ilmassa
noin 32-48 km/h. Se lentds tH113 nopendella aina, riippumatta
tuuliclosuhteista, paitsi lom kiytetiln jarruja.

Tatd lentonopeutta kutsutaan ITMANOPEIDEKSI, ja se sdilyy
murttumattomana hoolimatta siitd pidetdHEnkd varjo vasten tuulta,
mySithi- tai sivutuuleen. Ainca vaihtuva tekiji lennettiessi vasta— tai
myititaleen on mmtos MAANOPEUIDESSA, joka usein ymmirretisEn vibrin
mnrtokseksi ilmanopendessa.

Touli vaikuttas ainoastasn MAANOPEUTEEN eikf silli ole mitilin
vaikutusta ILMMNOPEUTEEN.

Strato-Cloudin ilmancpeutta sffdellddn jarruilla, kiyttidmslld
tavancmaisia chjauspuncksia ja -kapuloita. On tirkeis hoomata, ettd
50%:n kapuloiden alasvienti tavanomaisella varjolla, laten esimerkiksi
PC tai Papillon, vihent#¥ ilmanopeutta noin 2.7 mf/s { 2.7 km/h), kun
taas samanlainen kapuloiden kisittely Strato-Cloudilla pienentis
nopeutta lidhes 5.4 mfs ( 19 km/h).

Toisin kuin miiden tunnelivarjojen ja jopa tavancmaisten varjojen
kuten PC ja Papillon, Strato-Cloudin avautumiseen ei liity
“hytikkasmistd", eikd ilmavirta aiheuta lainkaan kchinaa ennen jarrujen
vapauttamista. Niille, jotka eivit cle ennen kokeneet liitovarjojen
lento—aminaisuuksia, etenemisnopeuden aiheuttamaa tuulen kchinaa
voidaan kiyttdE karkeana "ilmsnopeusmittarina”. Tuulen huminan
purttimmista widaan pitdii “sakkausvaroituksena™.

Kun olet tottunut kupuun, et enid edes huomaa timilen metelid ja olet
oppirmit lentimdsn larulla tuntemuksien mukaan. Sinnlla tulee olemaan
tiysin rijttivi sakkansvarcitin. Stratoc-Clood on s¥vyisi kupu ja se
ilmoittaa aikeensa riittivin ajoissa. Kuvnn reaktiot, kuten sakkausta
edeltivin virindn, tintee riittivin hyvin.

On syytd muistaa, ettd chjattaessa kunmn lentoa, on chijmusliikkeen
milri asenncsta toiseen vhti ratkaiseva kuin kapuloiden keskinfiinen
asema. Yleisend silintind on, etti kaikki molemmilla kapuloilla tehdyt
nopeat ja voimakkaat { yli 30%) liikkeet vihentHvit nopeasti
ilmancpeutta ja Strato-Cloud hidastaa nopeutta sakkausrajalle 0-1.3m/s
ilmanopeunteen. (Riippuen tuulen nopeondesta maanopeus woi tisss
vathesssa olla kudterkcin melks soori.)

Strato-Cloudin suuren liitolgrnymn vucksi on usein vaikeaa arvioida
tuulen suuntaa ilman tunlipessin, streamerin tai maasawnm apoa. Kaikki
mashantulot pitdisi meancpeuden minimoimiseksi tehdd vastatuuleen.

Strato-Cloudin vaatimat hallintaliik- nLi'uEuu’F'“m ELMJS%:L?-S
keet ovat yhtd suucet Jxin komvantio- =93 kmih kmih
naalisilla laskuvarjoilla, ilmancpeu- &n} ohidiic:

den ollessa xitenkin kaksin- tai kol- o '-’IE&EID

'I‘J' krhn!h 16724 kmih
ghemin

minkertainen. Kaikki hallintaliikkeet ;' "-'--“-"1

ovat kaksi tai kolme kertaa tehokkaam— —EWE ””

mat ja herkemit.

ue huom semalla kapuloiden asennon

kﬁelb: Idhes hntrm.ﬁ’ru:nen
Dageu an ml ﬁ E|
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IIMANOPES VERBATTIRGA MAANDPEUTERN
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Strato-Cloudin liikkuminen ilmamassassa on hyvin verrattavissa veneen
litkkumisaen jokea pitkin. Jos pikavensessd on 10 m/s tasainen nopeus,
timi on verrattavissa Strato-Cloudin ilmanopeuateen.

Jos vene an joella, jonka virtausnopeus on 10 m/s, ovat olosuhtest
samat kuin jos hypplisit Strato-Cloudilla 10 m/s tuulessa.

Jos kilnmdt veneen myBitivirtaan, liikut veden mukana edelleen 10 m/s,
mitta nopeutesi joen rantatfrmiin verrattuna olisi 20 m/s.

Jos kEEnndt veneen vastavirtaan, liikut vhd 10 m/s, muotta vauhtisi
joen rantatBrmiin verrattuna olisi myt 0 m/s.

Strato-Cloudin chijaaminen vastatuuleen voimakkuodeltaan 10 m/s
ajikaansaa maanopeudeksi 0 m/s.
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PYORTEET JA TUNNELIVARIOT

Ezittely

Seitsemiissi vuodessa ovat tunnelivarjot kehittyneet joidenkin "kahe-
leiden" hypod&jien kEvttEmistH h*_-,-'ppy’kmtan erikoimmuksista kokeheiden
hyppisjien stantardikalustoksi. THmEn vol todeta missi tshansa hyppyv-
paikassa pelkistiin taivaalle vilkaisemalla.

Tunnelivarjot ovat perinpchjaisesti erilaisia, wverrattuna konwventio—
naalisiin tai pallckupuihin yleensd, kaikissa suhteissa - eivit ai-
noastaan ulkonES1tEsn.

Fun hyppykansa on hyvin nopeasti hyviksymyt "patjat”, on syntymyt
"henkinen aukko" tai tiedonpuute, koska useimmat hyppilijit pitavit
turnelivarioa vain yhteni laskuvarjona.

"Henkisen avkon" poistamiseksi tai ainekin pienentiimiseksi meidEn
tulisi tarkastella tunnelivarjoa pikemminkin "lentSvEnd koneena", kuin
laskuvarjona. Voimme oppia paljon turmelivarijolla lentimisests da il-
makehistd rifppaliitimistd, jotka ovat vield tunnel ivarjoakin alttiim-
pia alemmissa ilmakerrcksissa esiintyville epiisdinmdillisyvksille ja
"oudoille” ilmiBille.

"Patja" on todellisudessa ldhempiing riippuliidintd, kuin laskwar—
joa tavallisessa muodossa. Ero on siind, ettd tavanomainen laskuvarijo
aincastaan jarruttaa, tucttamatta juuri lainkaan nostovoimaa. Patja
kehittdsd tHydesssd liidossa huomattavasti enemmiin nostoa kuin vastuasta,

Kun siiven jittéireunaa taivutetaan chjauspuncicsilla, nosto pienenee
vihitellen ja vastus lisiintyy. Mikili thmé vihentiminen tapahtim as-
teettain, Juvm nopeus voidaan hidastas ilmanopeuteen 0 mfs tai pysty-
sSuoraan vajoamiseen, jossa vaiheessa kuvun vastus on suurempi kuin
nosto. Mikdli virtans kilintyy ovussa jittdreunan puolelle, se sakkaa.

Jokaisella siipiprofiilimaodolla on olemassa tietyt rajat, joiden
puitteissa ilmavirtauksen kchtauskulma voi vaihdella kuvun sakkaamatta
tal sen muodon merkittivisti muuttumatta. Viimeksimainitut johtuvat
Joko Jaram sisidn "ahtapbuneen” ilman paineen laskusta, tai sen puut-
tumisesta kokonaan. { Kuva 1.) Ilman kuvun sisf118 vallitsevaa ylipai-
netta ei ole olemassa siipiprofiilia, joka voisi kehittii nostovoimaa.

Niin kasan kuin kupnm kohdistuva tuuli tal ilmavirtaus mrsmrkul—
mien -10%:sta noin +30%:een sisfipuclella, kupu pysyy puolijdvikind ja
siilyttid profiilimictonsa. Jos ilman virtauskulma muuttuu suuremmaksi
kuin +20° tai pienemmiksi kuin -10°, kupa ei endi lennd eikd sHilyti
profiilimeotoaan. ( Kts. kva 1.)

Pyorteisyyden vaikutukset

Tasaisessa ilmakehdssH aincastaan hyppiijd vol muttaa kupoun koh—
distuvan ilmavirtauksen, “"suhteellisen tuulen”, kohtauskulmaa chijaus-
puncksilla. Tasaisella tarkoitetasn, ettd ilmamassa, jonka l¥pi len-
némme, @i liiku. Tasaisia olosuhteita ei kuitenkaan kiytinniisss esiin-
my, paitsi ehkd sisitiloissa.

Juiri epditasaiset olosuhtest ja niiden vaikutus tunnelivarjoihin on
timiEn kapraleen yksityiskcohtaisen tarkastelun aiheena. Er:.t_yi.ae_c_rt.r. k-
sittelemme ilman vaakasuorasta tasosta poikkeavia liikkeiti maanpinnan
ylipuolella. Pydrteisynys tai "epdtasaiset" virtaukset voivat munttaa
kupnn suantastuvan "suhteellisen tuulen” kohtauskulmaa kuinka paljon
tahansa, mikaanlukien kuvan 1. vaaralliset alueet.

Epiivakaat tai pytirteiset ilmavirtaukset voivat pysiyitdd vajoamisen
tai jopa aiheuttaa korkeuden lisilintymisen. Ne wvoivat my¥s aikaansaada
minki tahansa kuvun osan tukahtumisen. Ne voivat jopa kaksinkertaistaa
vajoamisnopenden tal saada oram lentSmEEn sivuttain. Erityisen voima-
kas pytirre saattaa tyhjerntis kupusi tHydellisesti. Kts kuvaa 2.

Jos lennit tunnelivarjolla, sinulla tulisi olla perustiedot seuraa—
vista asioista: mikd pyiirre taj turbulenssi on,kuinka ja miksi se
vaikuttaa kupuusi, kuinka tunnistat sen ja lennit sen livitse.
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Miki on turbulenssi

Turbulenssi tunnetaan mytis nimills pydrre tai "rocttori”. [ Kuva 3.)
Se wol esiintyd minkd kokoisena tahansa, halkaisijan vaihdellessa
vajaasta tuumasta useaan mailiin. Tunnelivarjoon vaikuttavat pytirteet
voivat olla kooltaan muutaman jalan halkaisijasta useihin satoihin
jalkoihin.

Tunnelivarjoon mainittavarmassa midrin vaikuttavat pyiirteet aiheutu-
vat 1: Kiinteistd esteistd, kuten puut, miet, rakennukset jne., jotka
hiiritsevit ilman tasaista virtausta. 2: Ilmamassan staattisesta epii-
stabiilisuudesta ("tintit"). 3: "Siiristi" ( wind shear = eri nopeudet
ilmamassan eri kerrcksissa).

Tapauksen 3 tyyppinen turbulenssi on kaikista epitodennikiiisin hyp—
padjain vaikuttava ilmid. Ainocastaan hyvin eplitavallisissa oloissa -
esim. kylmdn tai ld3mpimén rintamsn liikkoessa alupsella — se woi ai-
heuttasa jonkin verran vaaraa turmelivarijolla hyppddjiElle.

Kohdan kaksli turbulenssi liittyy nostoihin: se aiheutun siiti tosi-
asiasta, ettd nousevalla ilmamassalla on tietty nopeus. Tdmsn tyyppi-
nen turbulenssi on hyvin yleinen aurinkoisina mwmﬁ kaikkina wvooden-
aikoina { Sucmessa kuitenkin merkittivissi milirin ainoastaan 1Smpiming
aikana). Temin tyyppinen turbulenssi on yleensi vaarallinen hyppisisl-
le ainoastaan silloin, kun sen yhteydessd vallitsee suhteellisen woi-
makas tuuli.

Hypr&djien kannalta merkittivin turbulenssi aiheutun kiinteisti es—
teistd tuulen virtanslinjalla ( tapaus 1). TEmd ilmid esiintyy usein
yhdessi nostojen aiheuttamien pybrteiden kanssa.

Turbulenssien tai pyiirteisyyden ilmenemiseen vaikuttavat telijat
ovat tuulen nopeus, ilman tiheys sekd tuulen virtanslinjalla sijaitse-
van esteen koko ja muoto.

Tuulen nopeus on vaikuttavin ja myBiskin helpoimmin mitattavissa ole—
va tekijd. Tuulen nopeuksilla 0-4.5 mfs ei turbulenssi esiinny niin
voimakkaana, etti siiti olisi merkittlivii vaaraa hyppliijsille. Tuulen
ollessa 4.5-2 m/s se on riittivin voimakas afheuttaskseen pyBrteen
seuravksena kuwnm tukahtumisen, erityisesti aivan esteen lihelli. Mi-
kili tuulen nopeus ylittis 9 mfs, on voimakkaita turbulensseda odotet—
tavissa minkd tahansa esteen alatuulen puolella. Kuva 3.

Mitd suurempi ilman tiheys on, sitd voimekkaampia ovat pyBrrevir-
taukset. Kylmi ilma on tihelmpii, joten talvella esiintyvit turbulens-
sit ovat yleensi kesiisii voimskksammat. Kostean ilman tiheys on pie-
nempi kuin kuivan, joten turbulenssit ovat voimakkaampia 308 suhteel-
lisen kosteuden vallitessa, kuin sen ollessa B0%. Myba hyppypaikan si-
jainti korkealla vihentid ilman tihevttd, ja pienentdd siten pybrtei-
syyden vaikutusta.

Tuulen virtagsta haittaavan esteen mucto ja koko vaikuttavat oleel-
lisesti nyﬂrtmdmkcka:n ja voimaan. Suuri este aikaansaa suurempia,
joskaan ei voimakkaampia, pybrteitd. Suorakulmainen, terivinurkkainen
rakennus saa aikaan turbulenssia hiljaisemmassa tuulessa - ja ne ovat
mytis voimakkaampia - kuin iglun maotoinen rakennelma. Kuva 4.

MyShiin aamulla ja iltapiiviin alussa on odotettavissa eniten pydir-
teisyyttd, silld tilldin esiintyy eniten nostoja ja tuulen nopeus on
vieensa suurimmillasn.

Turbulenssi omalla hyppykentillisi

Kuinka woit todeta vaarallisten pyiirteiden olemassaclon cmalla hyp—
pyentillEsi?

Maaston koko, muoto (estect) ja tualen suunta ratkaisevat, kuinka
kowvalla tmlella hyppypaikallasi alkaa kehitiyd tunnelivarjoilla len—
tiville vaarallista pyirteilyi.
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Koolla tarkoitetaan etdisyyttd mashantuloalueslta lihimpélin taulen
virtausta hiiritsevisin tunlilinjalla sijaitsevaan esteeseen, kuten g
tai puat, rakenmukset, miet jne.).

Muodolla tarkoitetaan hypeyalueen pinnan “reaoisuutta", loivia kume-
pareita, pensaita tai pensaikkoja, korkeata ruchoa, kynndspeltoja jne.
Tuulen suumnnasta tietenkin riippua, mitkd esteet hyppyvkentin ymparills
haittaavat tuulen esteetfntd virtausta ja aiheuttavat siten pytirtei-
syytta.

Jos tuulen nopeus ylittdd 4.5-6 mfs, tulisi turvaetiisyyden liEhim—
pifSn tuulen ylipuolella olevaan kukkulaan, suureen rakennukseen tai
korkeisiin puihin, ¢lla vihintiin n. 400 metril.

Laajoilla ja avoimilla hyppyalueillakin saattaa esiintyd woimakasta
turbulenssia tuulen nopeuden ylittiessi 9 m/s - vaikka ylituulen puo—
lella ei olisi minkdSnlaista ilman virtassta haittaavia esteitd 800m
lihempind - jonka aijheuattavat tumlen vidpuolisella alueella ilmenevit
nostot.

Tietyissd closuhteissa loiva myitirinnekin saattaa aiheuttaa pyoir-
telsyyttd, jos rinne viettdd alaspHin vihintiin 10om yhden metrin mat-
kalla.

Tunnelivarjotyppss jin kannalta vaarallisen voimakkaiden turbolens—
sien selvin, ja helpoimmin mitattavissa cleva ilmaisin on tuulen no—
peus. Yleisesti ottaen jokaisella hyppyvpaikalla voi - tuulen voimak-
kuuden ollessa yli 2 mfs - olla niin rajuja pytirteitd, ettd ne
saattavat ajheuttaa tunnelivarjon tukahtumisen. Erityisen suuret
mahdollisuudet timin tapahtumiselle ovat silloin, kun tuuli on
pueskainen. Jos tuulen nopeus muutaman sekunnin kulvessa vaihtelee
valilld 2-5 mfs se osoittaa, ettd tunli on turbulenttinen. Jos
hyppypaikan ympirills on puita, vihdisempikin tuali aiheuttaa
turhulenssia.

Edelld kerrottu ei suinkaan tarkoita, ettd kupusi tukahtuu ja menee
kokoon tuulen nopeuden ylittiesss yhdeksin metril, vaan se tarkoittaa,
ettd timd on mahdollista.

Miti kevyempi hyppdZEjd on, sitd alttiimpi hin on turbulenssin vaiku—
tuksille. Kevyiden hypplijien pelivara on pienempi, joten heidin tu-
lee clla erityisen varcvaisia pyorteiden ilmetessH.

Fuvussa vaikuttavat voimat ovat suhteessa siihen kohdistuvan ilma-
virtauksen nopeusvaihteluihin. Lentiminen pybrteiden lipi suurella no-
peudella on siten vaarallisempaa kuin hiljaa lentiiminen. Turbulenssien
15pi lennettiessH tulisi kiyttds 30-50% jarrutustehoa. Mytskin lenti-
minen liian hil jaa saattaa olla vaarallista, silli kupu saattaa sakata
varoituksetta Zkillisen tuulenpuuskan johdosta.

Kehoitamme tdmin lukijaa tututumaan turbulenssi-ilmibtn yhsityiskoh-
taisemmin. Tihin tarkoitukseen erinomajisesti soveltuva kirja on "Hang
Gliding and Flying Conditions" { Demmnis Pagen). THtH teosta saa
USPA:sta ( U.5.A:n laskuvarjoliitto). Suurin osa timin kirjoituksen
tiedoista on poimittu em. kirjasta seki mybis muista riippuliitojulkai-
suista.
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(A) LAMINAARINEN VIRTAUS

(B) TORBULENTTINEN VIRTLUS, JOKA
JOHTUU TEREVISTA ETUKULMISTA

-

L4
(c) TURBULENTTINEN VIRTAUS, JOKA
JOHTUU TEREVISTA TAKAKULMISTA

KUVA 3. # T z

ERIMUCTOISTEN ESINEIDEN VAIKUTUS ILMAN VIRTAUKSEEN
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KEUVA 4.

TEREVEKULMAISET RAKENNUESET ATKAANSAAVAT ENEMMAEN PYURTEITH
PIEMEMMILLE TUULEM MNOPEUKSILLA, KUIN "PYUREAMUOTOISET".
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LITKEHTTMINEN
THysi liito

Kapulat ylhd51158 Strato—Cloud liitds 9-13 mfs

( 20-30 mph) noin 4-4,2 m/s ( 13-16 fps)
vajoamisnopeudella, kulkien suoraan ja vakaasti.
Vinot kddnnikset aiheutuvat tavallisesti
epitasaisesta valjaiden sowvituksesta ja kaikki
nykiisyt tai heilahdukset merkitsevit yleenss,
ettel apuvarjo ole tiysin paikallaan.

Tietyissd huonoissa siiolosuhteissa kupu saattaa
poukkoilla lievdstl tiydessi nopeudessa samaan
tapaan kuin lentckone pySrteisessh shidisss.
Pyrteiden aiheuttaman sakkauksen tai karaun
hetkellisen tyvhjenemisen shkHisemiseksi on
pydrteisissd closuhteissa paras lentdd 50 %
Jjarratuksessa.

Varjon vaakanopeutta woidaan lisitd vetimdlls
etummaisia kantohihnoja 11-16 om { 4-6") alaspiiin.
Etummaisista kantohihnoista voi myis chijata.
Vajoami snopeuden kasvamisen vooksi el ole viisasta
tulla maahan “ylivaihteella®".

Muista, ettd chjauspuncksen katkettua tai heti
avautumisen jilkeen, puolijarrujen ollessa vield
kiinni, voidaan kupua tiysin chjata takimmaisista
kantochihnoista. :

Ghjauskapulat voidaan asentaa 20 cm ( 6") wverran
eri tasolle suoran lennon sdilyttimiseksi.

Puoli jarrut

Jarrutus ailkaansasdaan muuttelemalla ilmavirtauksia
siiven alapintaa pitkin. Timi toteutetaan
talvattamalla jEttéreunaa samaan tapaan kuin
lentokoneen laskusiiveketts.

Taydestd liidosta painetasn molemmat kapulat
hitaasti alas noin rinnan korkeudelle tai vidhin
alapuclelle. ThHssi kohtaa etenemisnopeus on 4-5
m/s ( 9-12 mph) ja vastaava vajoamisnopeus on 3-4.3
m/s ( 10-14 fps).

Tays jarrut

Normaaleissa lento—olosuhteissa tiysjarrutustila
saavutetaan painamalla molemmat kapulat hitaasti
alas kunnes lihes koko vaakanopeus on loopunut.
MHin saadaan melkein pystysuora liikesuunta.
Etenemisnopeus on suunnilleen 2.2 mfa { 5 mph) tai
vihemmiin ja vajoamisnopeus 3-4.9 m/s ( 10-1& fps).
Sumtavakavuus woldaan sailyttss 75-100%
jarrutustilassa.

Jarrutuksen lissSminen tistd aihenttaa sakkauksen
tai sakkauksen partaalla olevan csasakkaustilan.
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Vakaa sakkaus

Vakaa sakkaus woidaan atheuttaa painamalla
kapulat hitaasti alas tiysjarrutusasentoon ja

painamalla kapuloita vield 8-1lcm ( 3-4")
tHys jarrutusasenncn chi.

TassE tilassa siipiprofiili menettifi tehonsa
nostovoimaa kehittivand vElineend.

Etenemisnopeus laskee nollaan kuvun alkaessa
vajota nooeasti huojahtaen sitten taaksepiin.

Strato-Cloud saattaa pyrkid lentimiin taakse-
pain tal kHEntymidn toiselle puolelle.
Palautuminen timin tyyppisestd sakkauksesta
toteutetaan yksinkertaisesti nostamalla
kapuloita tasaisesti 15-20cm { 6-8") 75-80%
jarrutustilaan. Strato-Cloud kiihtyy pehmefisti
pois sakkauksesta.

VARDITUS: AlS koskaan laske kapuloita tiysin vapasksi
tai piistd niits ylis dkillisesti. Jos kapulat piiste—
ti3n tHll3 tavalla, Strato-Clond hytikkis eteenpiiin.
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Dynasaminen sakkaus

Dymaaminen sakkaus aloitetaan painamalla
chjauskapulat woimakkaasti alas. THsti johtuen
kuvnun vastus lisifintyy. Kuvun vauvhti vihenee
nopeasti. Jatkuvuuden ansiosta hyppEsiji reagoi
hitaammin, heilahtaen eteenpiin, kuvun eteen.

HyppHs jin heilahdus eteenpiin aiheuttaa keine-
tekoisen kohtauskulman lisddntymisen. Uusi koh-
tauskulma aikaansaa hetkellisesti erittiin suu-
ren nostovolman. Temén jElkeen kupu kuitenkin
menettid Zkillisesti nostowoimansa tai sakkaa
vaskanopeuden puuttumisen vuoksi. Koska Jatts-
reuna on taivutettu woimakkaasti alaspiing
kidntien samalla ilmavirtauksen, kupa pyrkii
myt lentimiln takaperin niin kavan kunnes teh-
d585n korjausliikkest.

Oikea tapa dynaamisesta sakkauksesta palautumi-
seen on nostaa ohjauskapulat pehmefsti 75-00%
Jjarrutusasentoon.

Ald nosta kapuloita vhtdEn rinnan korkeatta
ylemmiksi, moutoin kupu saattaa sytksyd eteen-
pdin. Tdssi vaikuttavat samat olosuhteet kuin
sakkaukseen mentdessi - kupu kiihtyy paljon
hyppiE i nopeammin. Vaikka Strato-Clonsd on
siysed varijo, ilman rajuija sakkausominaisumk—
sia, jotka tavallisesti liittyvit tumnelivar—
joihin, dynaamista sakkausta suositellaan
valttimsidin alle 150m:n { S500f) korkeudella
maarginnasts .
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FEnndkset - THysi liito

KEEnnikset tiydestd liidossa ovat hyvin herkkii,
mutta tapahtuvat smuresta etenemisnopendesta
johtuen laajassa kKaaressa. MEmE khilnnSkset
tehdiidin painamalla jompaa umaa chjauskapulas
alas ja jEttAmE1lE toinen paikalleen. THmEn
tyyppisessii kilinntksessi varjo kallistuu ja jopa
sukeltaa, meriettien samalla nopeasti korkeuatta.

Miti enemmin kapulasta painetaan, siti suurempi
kallistuskulma.

Korkeuden menetys -jchtuu osittain nostovoiman
vihenemisestd kallistuksessa.

SpiraalikiSnniset

Spiraalikiinnikset ocvat periaatteessa kisnntksis
tiydestsd liidosta, mutta niissd sworitetaan yli
360° kiEnnds. Varjo alkaa sukeltaa spiraalissa.
Ensimmiiinen kifinnis on melko hidas, Ja siind on
loiva kallistuskulma, mutta sekd kilnnfisnopeus,
ettd kallistuslkulma lisiSntyviEt nopeasti, jos
spiraal ikisnndsts jatketaan.

FEannbenopeuden lisiys aijheattaa S5rimmiisen no-
pean sukellusnopeuden ja korkeuden menetyksen,
Josta johtuen spiraalikifinnidesil tulisi vwEltLEs
alle 150m { 500f) korkendessa maanpinnasts.

Faisnmikset — 50% jarrut

Puolijarrutustilassa tehdyt kiinntkset suorite—
taan painamalla jompaa kumpaa kapulaa pidemmdlle
alas. Kupu reagol tissd tapauksessa paljon
nopeammin, aikaansaaden miltei laakean kiSnnitk-
sen mahdollisimman pienelld kallistuksella.

S| R—-@ 4

Kiinndkset - 75-100% jarrut

Tamd on kuvun thanteellisin hallintatila, jossa
se reagoli Hirimmiisen nopeasti. Lennettiesss
titen hyppilijsn pitdisi olla tarkoin selwvills,
ettd hin erittiin 14hellX sakkansalueen rajaa.

Faannilset on paras tehdd ristiinchjauksella -
kohottamalla kevyesti vastapuolen kapulaa. THmE
siksi, etti estettiisiin kupua sakkaamasta.
Kallistus on vahdinen tai olematon ja suurman-
mutokset ovat nopeita ja laakeita.
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Saldkanaidilinns

Jos lennettiessd Strato-Cloudilla 90=-100%
jarrutuksessa painetaan jompaa umpaa kapulaa
vield alemmaksi, seuraa sakkaus.

Sakkauskiinnds tapahtuu ikdEEnkuin aksalin
varasssa, kuvun sakkaavan puolen lentiessh
tasksepkin.

Koska sakkaava reuna aikaansaa hyvin vihin
noatovoimaa, vajoamisnopeus kasvaa.

SakkauskilinnSksid pitiisi kEyttHES vain
HErimmiistd varovaisuutta noudattaen.

Loppurveto maahantulossa

Loppuveto laskussa ( ns. hiwhennys) on olemik-
seltaan huolellisesti hallittu dynaaminen sak-
kaus ajoitettuna siten, etti maakosketus tapah-
tua thismilleen hetkelll, jolloin keinotekoinen
krnn kobhtavsioulman mutos tuaottaa mahdollisim—
man suuren nostovoiman. Témd on vaihe juari en-
nen sakkausta, jorka johdosta hyppilijin on olta-
va erittiin varovainen ettei sakkaisi liian
korkealla.

Hoyhenlaskut, kuten kaikki maahantulot tunne—

livarjoilla, sucritetaan vastatuuleen. Loppuveto
aloitetasan 3-6 metrin ( 10-20f) korkeudessa.
Etupuolella on tilldin oltava runsaasti tilaa.

Laske molemmat kapulat ylbs ilmanopeuden
lisiSmiseksi. ( Loppuvetoa el voi suorittaa
ilman riittivis nopeutta).

Paina molemmat kapulat hitaasti alas noin
kolmen metrin korkeudessa. Ajoita suoritus niin,
ettd saavatat 100% jarrutustilan samalla hetkel-
15 kun kosketat maata.

Loppuvets olkein suoritettuna poistaa kivtEn—

niissd sekd vaaka- ettd pystynopeuden lyhyeksi
hetkeksi. Jos Strato-Clondin nopeus on hidastu—
rut ennen hivhennysyritysti, kapuloiden painami-
nen aikaansaa nopean vajoamisern.

Jos varjo epfonnistuneessa hivhenlaskoyrityk-
sessi Jjoutun voimakkaaseen dyraamiseen sakkauk-
seen, on palactumistoimenpiteet suoritettava
valittémisti.

VAROITUS: Ali koskaan laske kapuloita tiysin vapasksi tai
padstd niitd yl&s Skillisesti. Jos kapulat pilistetiSin ndin
valloilleen, Strato-Cloud hytkkii eteenpiin.

Maahartolo

Strato-Cloudilla woidaan laskeutua turvallisesti
ilman loppuvetoa. Finaalissa (loppulihestyminen)
lennetiin vksinkertaisesti 50-75% jarrutuksella
. ja jarrutusta lisitdSn juuri ennen maahantuloa
{ kaikki mazhantulot tunnelivarjoilla sucrite—
' taan vastatuualeen).

Timi on sama maahantulotapa kuin konventionaa-
lisillakin laskuvarjoilla. Mashantulonopeus
riippuu tuulen nopeudesta.
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MAAHRNTULOT

Suositeltava maahantuloldhestyminen Strato-Cloudilla on samanlainen
kuin lentokoneet normaalisti kiytthivit. Se on yksinkertainen menetel-
mi, joka kEsittisd mydtEtuuliosan, perusosan ja vastatmileen khcohti maa-
lia tehtdvin loppuldhestymisen eli finaalin. Yleensd silmdmESErdinen
korkewden muutosten arvicinti on vaikeaa, joten luotettavan korkeus-
mittarin KEyttid sucsitellaan mybs kuvnmn alla oltaessa.

MyGtitiuliosa

Myotatuulicsa lennetdSn tualilinjan suuntaisesti. Maalialue chite—
taan 450m { 1000-1500f) korkeudella noin 120m { 400f) maalin sivalla.

Hyppadjat, jotka ovat tottuneet myBitituulilihestymisiin tavanomai-
silla varjoilla, ovat yleensi melko vastshakoisia lentimiin maalin yli
300m ( 1000f) korkeudessa, mutta timd tunne katoaa pian, vaikkakin
csuminen tihin ensimmiiseen "ikkunaan® - 300-450m ( 1000-1500f) maalin
Ylapuslells ja 90=-120m { 300-400f) sivussa — vaatil melkoista harjoit-
telua.

Myttituulicsaa jatketaan noin 90-120m myBtituuleen maalista.

Peruscsa

Téssd pisteessi, noin 90-120m maalista mititualen puolella, aloite—
taan loiva 90° kifinnis perusosaa varten poikittain tuulilinjaan. Te-
mi osuxs lennetiin tavallisesti 30-608 Jjarrutuksessa, tuuliolosuhteis-
ta riippuen. Perusosaa voidaan mys joko lyhentii tai pidentil oikean
kdantikorkenden saavuottamiseksi.

Hiljaisella tunlella perusosaa lennetiin kdfnndskchtaan noin 120m
(400£f) etiisyydelle maalista suvoraan tuulen alapuolelle ja vihin yli
150m ( S00f) korkeudella.

Finaali

Heikoilla tuulilla, O-2mfs { O-Smgh), tehdsin jarnkdinnds kehti
maalia 120m ( 400f) siitd tuulen alapuclella.

Finaaliin kilntymisen tulee olla sucritettu viimeistlin 150m ( SO0}
korkendaslla.

Finaalissa tulo cikealle maalialueelle saavutetaan kontrolloimalla
laskeutumista Jja liitoa oikealla jarrutustekniikalla.

Kun kfdnngs finaaliin on suoritettu, on arvicitava lihestymiskulma.
Kaikki suuremmat chjauskorjaukset on suoritettava vilittSmEsti, kun
vieldh on riittivasti korkeutta ja etiisyvttd maaliin.

Ylimidrdinen korkeus voidaan pudottaa tekemdlld loivia S-ldfinnsksii
"perusosa-kohdassa. Jos toisaalta tarvitaan lisiE vaskanopeutta, sith
voidaan saavuttaa vethimiilli eturmaiset kantchihnat 11-2%5cm ( 4-10")
alas Strato~Cloudin kchtanskulman muttamiseksi. 815 kuitenkaan tule

maahan ti115 tavalla, koska vajoamisnopeus kasvaa suhteessa lisdinty-
neeseen vaskanopeatesen.

VARDITIS: AlH tee terfivili- tal kouldolciEinnidksii finaalin aikana, S51%ks
yriti 360° pelastuskiinnbstii. Strato Cloud menettil nopeasti korkeutta
FerSviess ISrmiSoissd.

Mashantulo

Ensimmaisills hypyills ei suositella héyhenlaskun yrittdmisti.
Oikein suoritettu hvhenlasku edellyttis hyvin korkeudenarvioinnin ja
ajoituksen lisiksi ainoastaan kokemuksen kautta saavutettavaa kuvun
tuntemista.

Vaikka Strato-Cloud on mukautuva ja anteeksiantava, eikd omaa tunne—
livarjoille tunmisomaisia rajuja sakkaus— ja sakkauksesta palautunis-

aninaisuuksia, hivhenlasky on itse asiassa dynaaminen sakkaus, joka
liian korkealla suoritettima voi ajheattas vakavan loukkaantuomisen.
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Kuten ajiemmin todettiin, pitiisi heikolla tuulella kiiintd finaaliin
tehdsd 120m ( 400f) maalista tuulen alapuolella ja 150m ([ 500£) kor—
keudessa. Tuuliolosuhteista riippuen finaalikulma voi vaihdella lihes
pystysuorasta hyvin loivaan kulmaan. ( Jarrujen kiyvttd muuttaa mybs

lsihestymiskulmaa. Hyvin jyrkkid kulma saadaan aikaan jarruttamalla
voimakkaasti, kun taas kapuloiden l8%ysiEminen loiventaa siti.)

Tyynells si8118 voidaan myGtituuliosas pidentss v1i 150m ( 500f) etHi-
syyteen. Tamd mahdollistaa pidemmin ja loivemman finaalilihestymisen.

Kowvalla tuulella woidaan mybtituuliosaa lvhentds wiEhentyneen vastatio—
leenpureutumi skywyn vucksi. Vaihtoehtoisesti voidaan suuremman
taridueden samvuttamiseksi myils lisSts kiSntSkorkeutta siilyttien
etiisyys entisens.

Perussiintdnd on lisitd kilntSkorkeatta 30m { 100£F) jokaista 0.5m/s
(Imph) tuwlenlisdystd kohti, alkaen 120m:std ( 400fF) 0-2m/s tuulen—
nopendella .

Y1i 5.5m/s ( 12mph) tuulella kiSnmy finaaliin viimeistisn 60m { 200€)
maalista ja mahdollisimman korkealla. Muista, ettd kovalla tuulella
Strato-Cloudilla voi peruuttaa vihentfmilld jarruilla ilmancpeuatta.

VAROITOS: Puuskaisissa tai pytirteisisst olosuhteissa Strato-Cloodia on
paras lentSd noin 50% jarmutusteholla. Y1i 80% ja alle 20% jarrutusta
on viltettivia. Punskien ajheuttama saldcans tai kuvim hetkellinen tyh-
Jjentyminen on mahdollista pyirteiden tai puuskien vaikutuksesta.
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TOTUTTAUTUMISHYPYT

Ensimmdisten Strato-Cloud-hyppyjen tavoitteena on tutustua sen len—
to- ja kisittelyominaisuuksiin.

Huolimatta siitd, ettd Strato—Cloud ei hyikkid avautuessaan, ei
suurten muodostelmien Rd-hyppyid Strato—Cloudin kanssa suositella
ennenkuin hyppiili on tiysin sinut varjon kanssa. Ei ole olemassa mi-
tidn tiettyd midrdd hyppyjd tutustumis— Ja totuttautumisjaksolle, kos-
ka a:lizrt_',mﬁ.msm riippua henkildkchtaisesta kokemuksesta ja tﬂidmista.

Clowdilla kaikissa eri jarrutustiloissa ja lEI'ItCl'I'LI:CﬂD133=3.+

Suwosittelemme suoritettavaksi useita tutustumishyppyis heikoissa
tuulioclosuhteissa. Aukaisujen tulisi tapahtua tdydessi vauhdissa ja
1200-1500m { 4000=-5000f) korkeudessa. THmd pidennetty lentoaika loxwun
varassa tarjoaa hyppiijille tilaisuuden saattaa Strato-Clowd tiyteen
lentoasuun korkealla ja hankkia tuntuma varjoon.

Uloshyppy— Ja aukaisupaikat pitdsisi méNrittsd ndilll hypyilld nor-
maalisti. Vaikka kaikki aikaisemmat tavat mifrittii hyppypaikka yhi
patevdat, Strate-Cloud sallii paljon suuremman marginaalin ercehdyksille
- jl:lpa E.'Li.tﬁ nﬁﬁrin ettﬁ paikarwharitys voi ::rlla_ ylmlalkamﬂn Viisas

hukaisut on suoritettava stabiilissa kasvot-maata-kchti asennossa.
Ali vapauta avausjarruja vilittémisti avautumisen jilkeen. Harjoittele
mmmmmmmmmmlm.
ohjaten tarvittaessa takimmaisgista kantchihnoista.

FEEnnd kupu kohti maalialuetta kidyttien takimmaisia kantchihnoja.
Tarkista kuvun oikea thyttyminen sekl ettd apuvarjo on asettunut
oikealls pai alleen. Jos apuvarijoa el cle varmistettn, tunnelit eivit
tayty knnolla ja kuvalla on taipumus hypihdelld tai horjua sivuttain.
Kayts takimmaisia kantochihnoja kuvun thyttimiseksi.

Ald vapauta jarruja ennenkuin apuvarjo on vedetty Juun keskiosan
padlle, ja kaikki tunnelit ovat tiyttyneet, silli ilmanopeuden lisiys
haittaa toimenpidetti. Varmistaasksesi, ettd apuvarjo on siiven ylipin-
nalla, vedd yksinkertaisesti punaisesta apuvarjon selvityspuncksesta,
Joka loytyy oikeanpuoleisesta etumaisesta kantchihnasta. Kelaa punos-
ta sisdlin, kunnes voit tuntea lujan vastuksen. Rl& arkaile toimenpi-
dettd suorittaessasi. ( Koskee vain Reefing Line jArjestelmis.)

Kun apuvarjo on sijoittunut oikein, ja laitimmaiset tunnelit tiytty—
naet, voidaan jarrut pilstili, ja kupu lentil vakaasti.

Yritd tehdi ensimmiisills hypyillisi mahdollisimman monta lentolii-
kattd, sen sijaan, ettd lentHisit pelkistiEn saman kaavan mukaan.
Tarkka:le maalia, jotta jHttHisit kylliksi korkeutta maalialueen yli-
lentoon noin 300m:ss3 ( 1000f).

Lennd peruscsa ja kdinnds finaaliin puclijarruilla. Finaali tulisi
lentds sucraan kohti maalia 50% jarruilla. AlS yriti ensimmiisills hy-
oyillisi tarkkauslaskuja, dldkd kiinnitd lijkaa hucemiota siihen, etts
maahantulosi ehikd j&8 vajaaksi tai menet yli maalin.Mitiin suurempia
suntakorjauksia ei pitdisi tehdd finaalin aikana. AlS unchda, etti
Strato-Cloud menettiEd honomattavasti korkeuatta kallistuklinneScsisss.

Lennd varjo mashan varovaisesti, kiyttien jarruja viimeisten metrien
aikana. Vaikka Strato-Cloudilla ei ole vaikea tehdd loppuvetoa mazhan—
tulovaiheessa, vaatili toimenpide kuitenkin tarkan ajoituksen. Ennen
kokerniksen saamista on paljon turvallisempaa ajaa mashan jarruilla.

Pitkihks harjoittelu lentimilli syvissi jarrutuksessa on valttimi-
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Strate-Cloud on korkean suorituskyvyn omaava liitovarjo, jolla
on ailnutlaatuiset lento- ja kisittelyominaisuudet. Seuraavat
sdsnnddt on tAydellisesti ymmirrettivd ja niitd tule noudattaa.

1. On vilttimitdnts, ettd Strato-Cloud hypyills pyritiilin varjon tiy-
delliseen tuttaviuteen. Ald yritd relatiivi- tai tarkkumshyreyid ennen
kuin olet suworittamut vihintdlin 10-25 hyppyd. Ei ole mybskiin suosi-
teltavaa hypliti ahtaille maalialueille ennen tiydellisti perehtymists
varjon suorituskykyyn.

2. Ald yritd 360° pelastuskiifinntksid, koetatpa sitten tarklomtta tai
vain mashantuloa mifiritylle alueelle.Strato-Cloud menettili nopeasti
korkeutta tiukoissa kidnniksissd kuten kaikki muutkin tunnelivarjot.
Terdvii kisnnilesid tai koukkulaskuja el pitdisi yrittdd alle 60m
(200f) korkeudessa.

3. Johtuen osittain suhteellisen lyhyistd kantopunoksista, Strato—
Cloud el esitd Hkillisid sakkauseminaisaiksia, jotka ovat tunnelivar-
joille tunnuscmaisia. Kuitenkin suositellaan tekemilin kaikki varjon
hallintaan tarvittavat souremmat korjaukset varovaisesti ja
tasaisesti. Suuria mutcksia kapuloiden liikkeissd ei pitdisi tehds
nopeasti, silli ne saattavat Juvun nopean reagoinnin ansiosta johtaa
epitavalliseen tai Hfrettdmin suureen korkeunden menetykseen.

4. Palapduttaesssa joko vakaasta tai dymaamisesta sakkauksesta ei
kapuloita saa phlistii kokonaan tai nostaa dkillisesti chi 758 jarru-
tusasennon. Kapuloiden liike 10-20cm { 4-8") sakkauspisteen ylipuolel-
le on riittivd md&rS nopeaan ja hallittuun sakkauksesta palautumiseen.

5. Tiukan spiraalikifinniksen jyrkentiminen voi aiheuttaa erittiin
nopean sukellusnopenden. SpiraalikdsSnnisten tekoa alle 150m ( 500f)
korkeudessa tulisi vELttHEH, jopa veteerkin hypittiessi.

6. Puuskaisissa tai pyiirteisissi olosuhteissa Strato-Cloudia on
paras lentid 50% jarruilla. Y1i 80% ja alle 20% jarrutusta on
vdltettivd. Puuskien altheuttama sakkaus tai krnn konm hetkellinen
tyhjentyminen on mahdollista pyBirteiden ja/tai puuskien vaikutuksesta.

7. Missdidn olosuhteissa el pitdisi muttaa asetuskulmaa [ viritysti)
tal hidastejirjestelmdd neuvottelematta Para-Flite Incorporeidin
kanssa. Katso lukua “Hoito ja huolto".

8. Ilmatilan tarkkailua on suoritettava jatkwvasti, varsinkin
suurten miodostelmien FW-hypyilld kupuijen téirmiykset ovat aina mahdol-
lisia vaaratekijditi. Opettele ohjaamaan takimmaisista kantchihnoista
valittdmEsti avauksen jElkeen.

9. Holimatta Strato-Cloudin anteeksiantavista sakkausominaisuuksis—
ta, ei hiyvhenlaskuja saa aloittaa yli 4.5m { 15f) korkendelta. Tamd
Vol johtaa vaaralliseen sakkaukseen. Jos loppuveto aloitetaan liian
korkealta, el saa joutua pakckavhun valtaan. Molemmat kapulat tusdaan
50% Jarrutusasentoon vilittimisti ja kupu tasapainoitetaan oceoittamaan
vastatialeen.

10. Jos koet avauksen jilkeen apuvarjon sekaantumisesta chjaus- tai
kantopunosten kanssa johtuvia chjausvaikeuksia, tai niet jotain muuta
tavallisimdesta poikkeavaa, 14 tuhlaa aikaa — harkitse vaaratilanne-
toimenpiteiden sucorittamista heti.

11. HUOM. Strato-Clondin sakkauspiste vaihtelee piiviisti toiseen
riippuen ilman tiheyden ja ilwakehiin plosuhteiden vaihteluista. Se
vaihtelee mybs eri kantokuormitusten ( = hyppifjin paino) mikaan.
Sakkauspiste tulisi tarkistaa joka hypylls turvallisella korkeudella.

12. Avaus on suoritettava stabiilissa kasvot-maata-kohti asennossa.
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HOITO JA HIOLTO

Thanteellista, mutta ei kiytinnéillistd, olisi tarkastaa SC kulumisen
ja vahingoittumisen varalta joka hypyn jilkeen. Kuiterkin, koko sys-
team on sadnndllisesti tarkastettava kulumisen varalta, ja osat jotka
vaativat huoltoa, tulisi merkitd myhempii korjausta ja vaihtoa
varten.

HIM: Tarkasta kiinnityslenkkien muttereiden kireys sifinmBllisesti,

Kiinnitd erityistd huomiota hidastusjirjestelmiin ja -rerkaisiin. Jos
jokin osa avaussysteemisti osoittaa kulumista tai vaatii huoltoa, huo—
lehdi siitd ennen seuraavaa hyppyi.

Korjaukset: Pienet reijit ja repelimit voidaan korjata ripstopteipills.
Pane teippid molemmille puolille, mikili mahdollista.

Keskikokoiset repefimit tulisi korjata laittamalla paikka repeyvtyneen
alueen padlle ja sik-sakkaamalla paikan ympHEri.

Suuremmista vaurioista on neuvoteltava Para-Flite Inc:in kanssa.

Sisdpussiin on kiinnitettivd erityistd huomiota. ISysit purjerenkaat
on vaihdettava vAlittdmiisti. MEith osia vaihdettaessa on varmistetta—
va, etti ne asennetaan oikelin.

Strato Cloudin varaosia on saatavissa Para-Flite Inc:sth.

Slider on mylls tarkastettava milirdajoin, erityisesti sen purjererkaat.
Loystyneet tai vaurioituneet on korjattava tai vaihdettava vElittfmsis—
o 8

Valtd kuvun jattimistd pakkaamattomana aurinkoon. Auringon ultravio-
lettisdteily on erittiin vahingocllista nailenille. Aika, jonka kupu on
ollut auringonvalolle alttiina, on mEdrdHvind tekijEnd kowvun kestoiil-
le.

Ald pese kupua, koska tdlld on haitallinen vaikutus karkaan ilmanli—
piisykykyyn. Jos pesu tulee vilttimiitttmiksi, S18 kiyvts saippuaa,
dl5ks pese kupua pesukoneessa. Huuhtele kupu sen sijaan haaleassa,
juoksevassa vedessi.

Vaikka Strato-Cloudissa kdytetty ripstop-nailon on vdrinsi pitivad, ei
kuitenkaan suositella varjon varastoimista tai pakkaamista sen ollessa
kostea tai mirki. On parasta kuivata kupu joko riiputtamalla tai
levittinsilld. Kupn voi piNstsd vdAris, jos kupn jitetdSn miriksi tai
kosteaksli.
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STRATO-CLOODIN LENTOVIRITYESEN TAREASTUS

Seuraavassa uyusin menetelmi tarkastaa ja todeta Strato-Cloudin oikea
"wiritys" tail “sE ts".

1. Pujcta kaikki peljd kiinnitysrengasta pystysuoraan puikkeon ja
ankdurol ne tukevasti tihdn asentoon.

2. Tarkasta kuvun oikea laskostus ja suorita ensimmdinen "S"—taitos.

3. Vertaa ensimmiisen ja toisen kantopunosryhmin kiinnityspisteiden
vallsts etSisyyttd. Sen tulisi olla 15 om vhtdldisen vedon
kohdistuessa molempiin punosryhmiin.

4. Suorita toinen "S"-taitos.

3. Vertaa toisen ja kolmannen kantopuncsryhrmin kiinnityspisteiden
vilistd etdisyytti. Tasaisella vedolla molempiin ryhmiin etHisyyden
tulisi olla 30.5 an.

6. Suorita kolmas "S"-taitos,

Vertaa etiisyyttd kolmannen ja neljiinnen kantopunosryhmin kiinni-
tyspisteiden vdlilld. Sen tulisi olla 28 om tasaisella vedolla.

Kuva alla selventii menetelmss.

optimi hywikEyE-

L tdvd alue
neljds s
kolmos Bcm 25-30Cm
. ~ toinen 30.5cm 28-33cm
K nollg- __ensim- 15cm  13-123cm
T"I linja - mainen
ryhmid
=

AVAISTARFIM ASETIESEN TARKISTUS

1. Kupe, Ruten pakkaamista varten, punckset tiukalla.
2. Aseta avausjarrut.

3. Ankkuroi neljd kantorengasta vhteen.

4. Etsi lyhyin chijauspunos.

Lyhwt chjauspuncs toisessa kidessd kivele kunn “etureunaan”
( kunmn etupuclelle, missi tunneleiden aukot ovat), poimi vapaaseen
kiteen yksi kuvn eturevnaan kiinnitetty puncs.

Yhtaldisells vedolla molempiin puncksiin, vertaile pituuksia.
Chjauspuncksen tulisi olla vhtd pitkin "nokka—" tai "etupuncksen”
kanssa.
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VARDITUS: LANYARDIN ( 1% SHOTTISET) OLEALIFOT

Lanyardin ( 1% shottisen) olkalukkosysteemin

vipuvarsitoiminnan vooksi jousen liike ei ole aina rijittiva
lukkotappien vapauttamiseksi wrosliittimestd, estien tHten kunnollisen
irroituksen vaaratilanteessa kuvun pifistSssi. Lisiksi urcsliittimen
pelivara voi estid lukkotappien tiydellisen irtoamisen,
jolleivat ne ole kunnolla siidetyt. Simun on tarkastettava tims sSsto
Joka kerta vaihtaessasi kupuja tai kantchihnoja tai valjaita.

Varmista, ettd paSstd onnistun vedossa, philistd yksi puoli kerrallaan.
Lukkotappien silitd voi olla tarpeen.

LUKFROTAPIT
LOVET

;t I%ﬂ'l“- e '

Q=

EANSI JA KEAMPA

POISTETTU, JOUSI
LUEEOTAPPEINEEN
NARYWVISSKA UROSLIIT-
TIMEN LOVISSA

"LEOYSAT™ L.
FELIVARL

EANST JA KaMPA
POISTETTUNA ,
LUKKOTAPIT PHAS-
TETTYNAE NEKYVISSH, &
TOISEN OLLESSA KUI-l&
TENKIN KIINNI PELI-
VARAMAETA JOHTUEN




