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KUN MOOTTORI SAMMUU ...
TAPAHTUMA N:O 1
({TAPAHTUNUT SUOMESSA)

Hyppykoneena kaytetty Cess-

na-180 rullasi hyppaéjalastissa

kiitoradalle starttia varten. Kos-
ka kaytdssad oli miltei 2 km:n
mittainen rata, lentaja paéatti
aloittaa  nousukiidon radan
puolivélista, silld sekin riittaisi
mainiosti konetyypin tarpeisiin.

Uljas pilottimme paasti he-
vosvoimat valloilleen ja niin sitd
mentiin, tavoitteena taivaan si-
ni. Lentokone nousi kentalta
hienosti, kuten ilmojen valloit-
taja oli suunnitellutkin. limailu-
valine kuitenkin lopetti nouse-
misen vajaan sadan metrin kor-
keudessa. Moottori vain yksin-
kertaisesti sammui, eikd suos-
tunut uudestaan kayskentele-
maén. Koneen kyydissd ollest
laskuvarjoilijat paattivdat yksi-
mielisesti jdada koneeseen.

Lentdjdn haukansilma keksi
kuitenkin etuvasemmalle kulke-
van levedn, kestopaallystetyn
tien, johon arvelun mukaan
ilma-alus saattaisi sopia. Pak-
kolaskupaikaksi valittu tie oli
muten ihan hieno laskeutumis-
tarkoitukseen, mutta inhottavat
autoilijat eivat suostuneet vis-
tyméén, olivat varmaan puoliso-
keita. Kyllah&n autoilijankin
sentdédn lentokone pitéisi néh-
da...

Tilaa kuitenkin |6ytyi sen ver-
ran, ettd kone saatiin istumaan
tien pintaan. Autojen tuottama
héirid pakotti koneen kuitenkin
siind maarin tien reunaan, ettad
oikea siipi osui puuhun. Tardyk-
sestd syddmistyneend ilma-alus
teki tiukan 180°:n kdanndksen
oikealle ja nosti pyrstonsi ylds.
Téhé&n se sitten pysédhtyi, nokka
maassa, pyrstd epakunniallisen
nakoisesti taivaalle sojottaen.

Hyppadjat ja lentéja olivat sii-
lyneet vammoitta ja poistuivat
kiireesti koneesta, silld sen sai-
lidista valui bensiinia joka saat-
taisi syttyd tuleen . ..

"Ei siind kuinkaan kéaynyt”,
kuten eréds pakkolaskussa mu-
kana. ollut paraurheilija myo-
hemmin totesi. Jos ei nyt sitten
oteta lukuun sitd, ettd ilma-
aluksen kohtalona oli jokseen-
kin totaalinen tuho.

MITA OPIMME TARINASTA?

Opetus numero yksi: ndin on
tapahtunut ennenkin ja voi ta-
pahtua uudelleen myés Si-
nun ollessasi koneessa. Olet-
han varautunut tapahtumaan jo
edeltd késin (toimenpiteiden
kertaus, harjoittelu)?

Opetus numero kaksi: pa-
raurheilijamme eivat poistuneet
koneesta, silla heidan mieles-
taén korkeutta oli toivottoman
véhén ja toisaalta ilma-alus oli
moottorin sammumisesta huoli-
matta lentdjan hallinnassa.

Opetus numero kolme: ko-
neessa’ olleille ilmailijoille “ei
kdynyt kuinkaan”, vaikka ilma-
laiva romuttui tdysin. On var-
masti turvallisempaa kyseessd
olleessa korkeudessa pysyé ko-
neessa, joka antaa edes jonkin
verran suojaa, kuin yrittda pel-
muttaa varavarjoa auki puiden
latvoissa .. ..

Néin paattyi
tapaus numero 1.

Tama voi sattua myoés Sinun kohdallesi, vai
voiko? Mikali kuitenkin olet kokenut,
kaikkitietdva paraurheilija ja onnen

kultapoika, on tama kirjoitelma Sinulle
tietenkin tidysin tarpeeton. Kdédnna vain
kiireesti lehted . . .

TEKSTI: EERO KAUSALAINEN

UARRA
HYPPVLENNOILLA

TIEDATKO SINA MITEN TULEE
TOIMIA, JOS
HYPPYLENNOKISTASI
KATKEAA KUMINAUHA?

Jos hyppylennolla olevan ko-
neen moottori sammuu, on len-
tolaitteessa matkustavilla hyp-
padjilla edessaéan kolme vaihto-
ehtoa: kaikki jaavat koneeseen,
osa hyppad tai kaikki hyppaa-
vat,

Tehtédessd paatdstd hypata eli
ei, tulisi huomioida seuraavan
laatuisia seikkoja:

Lentokorkeus on tietenkin
tdrkein asiaan vaikuttavista te-
kijoistd. Yleissaantona alimmis-

ta ’hétdhypylle’ soveliaista kor-

keuksista voidaan pitda seuraa-
vaa: korkeuden ollessa alle 300
m on yleensd syytd pysya ko-
neessa, vahintdadn 300 m:n kor-
keudesta voi hypatd pakkolau-
kaisuvarjolla tai varavarjolla
(valitdn aukaisu), vahintd&n 600
metristd itseaukaisu normaaliin
tapaan paavarjolla.

Nama luvut ovat kuitenkin pa-
tevid vain silloin, kun kone on
tdysin ohjattavissa ja liitokykyi-
nen. Mikali lentolaite on taysin
ohjaamattomassa tilassa, lienee
kuitenkin “terveellistd” hypata
huomattavasti alemmistakin
korkeuksista (kuitenkin véah.
150 m).

Edelleen lentokorkeudesta
puhuttaessa on muistettava, et-
td puhutaan todellisesta kor-
keudesta maanpinnasta. Tun-
nen muutaman huimapaan, jot-
ka suorittivat naytéshypyn Py-
hatunturille muistamatta lain-
kaan asettaa korkeusmittareita
maalialueen korkeuden mu-
kaan. Varjojen todellinen
avauskorkeus oli n. 300 m (mit-
tarit kuitenkin néayttivat normaa-
lia 600 metrid). On siis syyta
kayttad mittareiden liséksi myos
jarkedan ja silmiaan.

Hyppédjien maahantuloalue
on myds ratkaiseva tekija paa-
tostéd tehtiessa. Kone saattaapi
vaikka lennelld parhaillaan me-
ren tai muun semmoisen, hyp-

padjalle ylen epamieluisen las-
keutumispaikan yldpuolella.

Hyppééjien kokemus vaikut-
taa oleellisesti hyppykorkeuden
riittdvyyden arvioimiseen. Mita
kokemattomampi hyppadja on,
sitd enemman turvallisuusmar-
ginaalia han tarvitsee. Jos ky-
seessd on kokematon itseaukai-
suhyppéajd, saattaa olla vahin-
tdén arveluttavaa kaskea hénta
ulos korkeuden ollessa 300 m.
Ei h&n luultavasti edes léyda
kahvaa kéytettavissd olevassa
ajassa. ..

Koneessa olevien hyppéaéjien
lukumééaréd vaikuttaa uloshyp-
pyyn kéaytettdvan ajan pituu-
teen: mitd enemmaéan hyppééjia,
sen kauemmin kestdad koko ko-
nelastin ulostautuminen. Ulos-
hypyn kestoaikaan vaikuttaa
my&s hyppééjien kokemus: ko-
kematon tai huonosti koulutettu
hyppelditsijé ei ehkd aina paase
riittdvan nopeasti ulos, vaan jar-
ruttaa tai pahimmassa tapauk-
sessa jopa saattaa estdd mui-
den uloshypyn.

Tehtdessd paitostd hatahy-

- pystd tulee myds huomioida

kaytettdvat laskuvarjotyypit.
On tietenkin selva, ettd apuvar-
jolla varustettu varavarjo on ka-
sikayttdisistd laskuvarjotyypeis-
td nopeatoimisin. Toisaalta,
paavarjoista puheen ollen,
para-probleemat (m/patja) vaa-
tinevat pisimman ajan aukeami-
seensa.

Paatoksen tekoon kuluu ai-
kaa. Puntaroidessasi mielessési
edelld mainittujen tekijoiden
vaikutusta ratkaisuusi, pida
mielessédsi myds paatoksen syn-
tymiseen ja sen kaytidnnolliseen
toteutukseen kuluva aika. Sita
ei moottorin sammuttua liene
yhtaan liikaa.

Mikéli edelld mainitut seikat
huomioiden p&atat jaada ko-
neeseen, ota hyvd pakkolasku-
asento .tarayksen lievittdmisek-
si: nojaudu eteenpdin niin pal-
jon kuin mahdollista ja suojaa
paata kasillasi. Mikali olet niita
hyppééjia, joiden paa hikoaa lii-
kaa kesdkuumalla, etkd kéayta
kypédrdd startissa, lienee sen
paahan laitto tdssd vaiheessa
hiukan mydhaista. Et todenni-
koisesti enda sitd ehdi tehda.
Sehan on kuitenkin  Sinun
paansarkysi ... Koneen tultua
maahan, poistu siitd mahdolli-
simman pian sen pysdhdyttya,
silld se voi syttyd helposti tu-
leen.

Jos korkeutta on vahan, niin
ettei arviosi mukaan ainakaan
koko konelasti ehdi hypéata riit-
tdvdssd korkeudessa, saattaa
olla edullista pyrkid keventé-
mé&an konetta edes vdhan. Nain
parannetaan koneen liito-omi-
naisuuksia. Talldin  voidaan
heittdd 1-2 I1&hinna koneen
ovea olevaa tai muuten nopein-
ta hypp&djaa ulos. Tamin jal-
keen koneeseen jadneet valmis-
tautuvat pakkolaskuun edelld
kerrotulla tavalla.

Hypéttaessd varavarjoa kéyt-
téen, laitetaan kasi kahvalle jo
koneessa. Talldin ei hukata tar-
peettomasti aikaa ja korkeutta
kahvan etsimiseen koneesta
ldhdon jalkeen. Kun on péasty
kunnolla koneesta irti, suorite-
taan kahvasta veto vilittémasti.
Stabiilin putoamisasennon ha-
kemisella tuhlaat kallisarvoista
korkeutta.



Surullista jalked
eli Cessna 206
tapahtuman
numero 2
jalkeen.

LASKUVARJO AUKEAA
KONEESSA
TAPAHTUMA N:O 2
(TAPAHTUNUT USA:ssa)

Nuori hyppymestari oli pudotta-
massa pakkolaukaisuhyppaéjaa
Cessna 206:sta. Han oli sijoittu-
nut koneen oviaukon taka-
osaan. Oppilas sai valmistautu-
miskomennon ja siirtyi istu-
maan ovelle. Hyppymestari an-
toi "MENE"-komennon, jolloin
oppilas suoritti uloshypyn. Hyp-
pymestari nojautui samaan ai-
kaan hieman eteenpdin, ehké
paremmin nahddkseen, ja hai-
pyi nakyvistd muiden koneessa
olijoiden suureksi hammastyk-
seksi.

Hyppymestarimme ei kuiten-
kaan poistunut koneesta hyp-
paajien . klassilliseen tapaan
avoimesta oviaukosta, vaan sei-
nan lapi. Tutkijalautakunnan
lausunnon mukaan hén sai sur-
mansa jo koneesta poistues-
saan.

Syyné tapahtuneeseen oli va-
ravarjon tahaton aukeaminen
sen kahvan osuttua joko oviau-
kon reunaan tai uloshyppya
suorittavaan oppilashyppaé-
jaan. Mikali kyseinen hyppy-
mestari olisi muistanut suojata
kahvaa, olisi onnettomuus voitu
valttaa.

TAPAHTUMA N:0 3
(TAPAHTUNUT SUOMESSA)

Oikeastaan on ehka vaarin pu-
hua tapahtumasta, silla talla
kerralla ei sitten loppujen lo-
puksi mitdan vahinkoja pééassyt
tapahtumaankaan, onneksi!
Cessna-182 oli hyppylennolla.
Ensimmaisend hyppyvuorossa
oli kokenut, n. 400 hypyn vete-
raani. Hyppaéja oli polvistunee-
na koneen oviaukolla ja nojau-
tui ulos ndhdakseen paremmin.
Ohjatessaan lentovehjettd hyp-
pylinjalle hyppaajamme kalliste-
li ovella sisdéan ja ulos. Paavar-
jon kahva osui talléin useita
kertoja ovipieleen hyppéajan si-
ta itse kuitenkaan huomaamat-
ta. Sitten hyppasjaveteraanim-
me muutti asentoaan uloshyp-
pyyn valmistautuakseen. Nyt oli
varavarjon kahvan vuoro osua
oviaukon reunaan. Tdssa vai-
heessa hyppadjimme takana
olijalta "petti hermo” ja hén
iyonsi kd3mmenensd edessdan
olevan hyppelditsijan varavar-
jon kahvan suojaksi. Hyppy-
paikkaa tahyilevd urhomme ei

vielakddn huomannut mitédan.
Vaan “ei siind kuinkaan kéay-
nyt”. Hypp&aja poistui koneesta.
normaalissa jarjestyksessa, il-
man ettd kumpikaan hanen las-
kuvarjostimistaan olisi auennut
koneessa. Mutta laheltd piti . . .

ENNALTAEHKAISY

Yleisin syy laskuvarjon auke-
amiseen koneessa on Kkiistatto-
masti HUOLIMATTOMUUS, joka
esiintyy joko hyppdéjan varus-
teita tarkastettaessa tai varo-
mattomuutena koneessa.

Molempien kahvojen suojaa-
misen merkitystd koko hyppy-
lennon ajan ei voine liikaa ko-
rostaa. Erityisesti relatiivihyppy-
|en nopeissa uloslahdoissa vaa-
ra voi olla suuri, mik&li ei hypyn
suunnittelussa ja harjoittelussa
jo edelta kédsin oteta huomioon
kahvojen suojaamista. Jopa
PM-tason kilpailuissa on sattu-
nut tahattomia varavarjon au-
kaisuja uloshypylla.

Vara- tai paadvarjon kahvan
takertuminen voidaan kuitenkin
helposti estdad: suojaamalla mo-
lempia kahvoja koko agjan, valt-
tamalld tarpeetonta liikkumista
koneessa ja suunnittelemalla ja
harjoittelemalla uloshyppy kaik-
kine vaiheineen huolellisesti
etukateen.

Kahvan huonon suojaamisen
chella myods toinen tekija saat-
taa aiheuttaa varjon aukeami-
sen koneessa: varusteissa oleva
virhe. Laukaisuvaijerin sokat
saattavat olla "huulella”, kayte-
tédan védranlaatuista (liian lyhyt-
td) laukaisuvaijeria tai pakko-
laukaisuvarjossa laukaisuhihna
on vaarin kiinnitetty.

Varusteissa esiintyvdn vian
aiheuttama varjon aukeaminen
lennon aikana voidaan ehkaista
suorittamalla hyppaajien varus-
teiden tarkastus riittdvan huo-
lellisesti. Seka paa- ettd vara-
varjon kyseessd ollen on muis-
tettava tarkastaa laukaisusokat:
ne eivat saa olla "huulella” (ei
myoskaan lilan pohjassa). Sa-
massa yhteydessd on tarkastet-
tava laukaisuvaijerin oikea pi-
tuus: mikéli vaijeri on liian ly-
hyt, saattavat sokat luistaa ulos
kartioistaan hyppéadjan liikkues-
sa koneessa.

Pakkolaukaisuvarjossa on
huolellisesti tarkastettava lau-
kaisuhihnan oikea Kkiinnitys.
Selkasidoksen on oltava riitta-
van vahvaa lankaa, jotta se ei
ratkeilisi auki ennen aikojaan.

Valmistau-
tuminen
pakkolaskuun.

Painelaukaisijasta on tarkas-
tettava varmistinsokan kiinnitys
ja laitteen korkeusasetus.

TOIMENPITEET
LASKUVARJON AUETESSA
KONEESSA

Olemme olleet tarkkaavaisia ja
ottaneet oppia edelld mainituis-
ta esimerkeista: kaikkien hyp-
padjien varusteet on huolelli-
sesti tarkastettu ja kaikki ovat
muistaneet koko lennon ajan
suojata  kahvojaan. Siitakin
huolimatta varjo p6llahtda auki
koneessa (kap 37?). Mita tehda?

Varavarjon auetessa
koneessa toimenpiteet ovat
seuraavat: Jos varjo aukeaa rei-
lusti koneen sisélla (s.0. kauka-
na oviaukosta), on pyrittiva es-
tdmaan kuvun tai apuvarjon
joutuminen * ilmavirtaan. Hyp-
péaja voi kasillaédn pitida varjos-
ta kiinni ja siten estda sen "'kar-
kaaminen”. Taman jédlkeen hin
puristaa varjon itsensd ja ko-
neen lattian tai seindn viliin ja
irroittaa wvaravarjon
valjaista.

Téssa vaiheessa koneessa
mahdollisesti olevien muiden
hyppééjien antama apu on pai-
kallaan. Jos kuitenkin véhankin
nayttad silta, ettd kupu tai apu-
varjo on vaarassa joutua oviau-
kosssa puhaltavaan ilmavir-
taukseen, on hypéattava valitto-
mésti ulos koneesta.

Jos varavarjo aukeaa ovella
tai sen valittémassa laheisyy-
dessd, on HYPATTAVA HETI!
Kuten tapahtuma n:o 2:sta
opimme varavarjo, erityisesti
jos siind on apuvarjo, kehittyy
kasittaméattdmén nopeasti. Ker-
tomuksemme hyppymestari ei
ehtinyt reagoida mitenkdan, sil-
& h&nen varavarjonsa aukesi
suoraan ilmavirtaan.

P&davarjon auetessa ko-
neessa toimenpiteet ovat sa-
mantapaiset.

— On pyrittdvd kaikin kei-
noin estdmaan kuvun tai apu-
varjon joutuminen ilmavirtaan.
Hyppéddjan on nojauduttava
taaksepdin auenneen varjonsa
paélle ja avattava olkalukot.

— Jos reppu aukeaa koneen
ovella tai uloshypysséa, on pyrit-
tdvd hyppaaméan valittomasti
ulos. Jos koneessa on muita
hyppédjid, heidén on tarvittaes-
sa suorastaan heitettava hyp-
paaja ja varjo ulos, ennen kuin
kupu alkaa kehittya. Erityisesti
oppilashyppdéjan kanssa on

toimittava todella nopeasti, silla
muuten hén saattaa helposti
jdada vitkastelemaan koneen
oviaukkoon. Heittamalld oppi-
laan ulos todennakoisesti pe-
lastat hanen henkensé ja ehkéa-
pa koko konelastin.

Jos péévarjo tulee ulos re-
pusta hyppéajan ollessa hyppy-
valmiina koneen
""streevalla’’, eikd hidn
huomaa tapausta, on hénet pu-
dotettava tai pakotettava hyp-
paamaan valittomasti, ennen-
kuin kupu paésee takertumaan
koneen perdsimiin. Muuten, vii-
meksi mainitunkin kaltainen ta-
pahtuma on jo sattunut Suo-
messa. Onneksi kuitenkin “ei
siind kuinkaan kaynyt”.

Téssdpa sitten olikin muuta-
mia “tosikertomuksia eldvasta
eldmdistd”. Tietenkin hyppylen-
nolla voi tapahtua paljon muu-
takin: voit pudota koneesta tai
jaada roikkumaan turvavyosta
jne. Se on kuitenkin jo toinen
juttu, niinkuin kansallisrunoili-
jamme Paasikivi (vai oliko se
sittenkin Kipling) sanoisi. Kir-
juutellaan naista kuitenkin vas-
ta sitten ensi kerralla.

ASENNOITUMINEN

Niinpd niin. Tuli tehtya kirjalli-
nen esitys aiheesta hyppyturval-
lisuus. Innocituksen lieskan Kir-
joitelmaani varten sain tapahtu-
masta n:o 3, johon olosuhtei-
den pakosta jouduin mukaan.

Toivon, ettd ne arvoisat luki-
jat, jotka tdhan kohtaan saakka
ovat jaksaneet seurata, ovat
saaneet edes pienen kimmok-
keen pohdiskella hyppyturvalli-
suuskysymyksia. Uskomukseni
mukaan useimmat naistd esite-
tyista asioista ovat kylld puh-
taan tiedon muodossa koke-
neempien hyppadjien hallinnas-
sa. Kysymys onkin siitd, olem-
meko riittavalld vakavuudella
pohtineet, ettd tédssd esitetyn
kaltaisiin tilaisuuksiin saatam-
me itse joutua milloin tahansa.

Tallaista voi todella tapahtua
myds Sinulle. Oletko tullut
ajatelleeksi? Eikd vain ajatel-
leeksi, vaan oletko myds enna-
kolta harjoitellut tai varautunut
itse ja/tai harjoittanut oppilaasi
mainittuja tilanteita varten?

Jos et, niin suoritapa kiireesti
pieni asenteiden tarkastus.
Kohdallasi ei varmaankaan ole
kyse tiedon puutteesta. Asen-

teistahan tdssd pohjimmiltaan
®

lienee kysymys . ..
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