TEKSTI: EERO KAUSALAINEN
KUVAT: ERKKI NAATANEN

ynnd muita laskuvarjohyp-
pédjin turvallisunden kan-
nalta tirkeitd tarkastustoi-
menpiteiti.

Erilaisien  tarkastustoimenpi-
teiden suorillaminen  ennen
toiminnan  aloillamista on
oleellinen piirre kaikilla ilmai-
lun aloilla. Lentijit kiyitavi
painettua checkaus-listau,
jonka mukaan *potkuistaun
pyordi’”  sckil  suoritetaan
muut  tarkastustoimenpitect.
Laskuvarjolominnassa talla-
sen listan kiyttiminen liian
usein jdd pelkiiksi kauniiksi
ajatukseksi.

On tietenkin  huomattava,
eltd listan Kiyttimizelli el ole
merkitystd, eller tarkasuksen
suorittaja ole perehtynyt va-
rusteiden yksityiskohtiin, scki
niissd helposti ilmeneviin Lyy-
pillisiin virheisiin, Kirjoituk-
sessn esiintyval aiat koskevat
varmasti meitd kaikkia hyp-
pidjid - jatkokoulutusvaihees-
sa olevasta oppilaasta vanhaan
hvppymestarikonkariin - sauk-
ka.

ENNEN HYPPYTOIMIN-
NAN
ALOITTAMISTA

Ennen Kuin minkiidnlaista
hyppyloimintaa rvhdytiin
harrastamaan on luonnollisesti
oleltava selvild Lielyistd perus-
vaatimuksista: ovatko kerhon
koulutusluvat kunnossa (kou-
lutuksen kyseessd ollen), on-
ko hyppypaikka kelvollinen.
seki onko suunmitellussa toi-
minnassa kaviendvi lentolaine
kelvollinen, varusteiltaan so-
velias jo onko ilmailuhallitus
antanut sivnauksensa moisen
aparaatin kiyttimiseen lasku-
varjoilussa.

Mo, nin. Medin Kerhos-

28 samme nimi tietysti ovat aina

jalle  ilmoltetty

kunnossa, vaan entipi sitten’?
Tarkastuskohteita  on vield
muitakin: onko  lennonjohta-
oLminnan
aloittamisesta  (korpikentil-
17 ilmoitus tehdiin aluelen-
nonjohtoon)? Sellaisilla ken-
tillid, joilla ei ole lennonjohtoa
on  myis  informeerattava
sesti purjelentijien kanssa on
tarkoin  sovittava kiytettiviit
toimintasektorit.

Mikili hyppyvkoneen lenti-
Ji on vieras, on todettava hii-
nen perchtyneisyyitensi hyp-
pytoimintaan, seki tarvittacs-
sa Jarjesteitivit koulutus.

Ennen kunkin lennon alkua
on vield huolehditava siil,
el lentip tietdd hyppysuun-

nitelman thyppykorkeu-
det/kierrosten lukuméidirii,

tosuunnat, hyppyravat jne. ).

LASKUVARJOJEN
HYPPYKELPOISUUS

Téssd vhteydessi el ole
mahdollista puutiva pakkaus-
tarkastuksiin, vaan tyydymme
luomaan silmiiyksemme vain
yleisiin varjon hyppykelpoi-
sunteen listtyviin tekijdihin,

Ensinné tictenkin tulee mie-
leen laitteen "'muodollinen™
kelpoisuus: varjon lulee olla
rekisterdity, tarkastetiu mii-
riajan  puitteissa (varjokor-
Jaamolla), cikd sc saa olla
lifan kavan pakattuna.

Edelli mainitut seikat voi-
daan helpoimmin todeta tar-
kastamalla varjokirja seki jo-
kaisen pakkauksen yvhtevdessi
eltii aina ennen hypylle lihioa.
Pakkauksen  yhievdessi  on
myis aina tarkastellava varjon
lukkojen kunto, valjaiden ja
repun yleinen kunto, scki eri-
tyisesti kantohihnojen yvlipain
D-renkaiden {punosten kiinni-
tys) kilnnitysruuvien kireys
{ulkomailla on ilmaantunut
useita vaaratilanieita ja jopa

Huolimattomasti  sworitetussa tar-
kastuksessa timi voi helposti jaa-
dii huomaamatta. Sandumin kul-
kiessa varavarjon kahvan yli on sen

aukaiseminen erittdin  vaikeaa.
Muissa maissa on téllainen virhe
atheuttanut onnettomuuksia.

onnetlomuuksia punosten ir-
loamisen johdosta).

Kaikkien  pakkuaustarkas
tuksia suorittavien ja tietyst
myis pakkaajien itsensi on
kiinmiteitivi niihin seikkoihin
huomiota. Kerhojen kalusto-
pidiallikkt  pyrkii  tarkkaile-
maan kivtettiviin viillineistin
kuntoa, mutta ¢i luomnollisgs-
tikaan pysty jokaista pakkaus-
ta wvalvomaan.  Vilineistissi
imenevisti vioista on aina en-
s1 tilassa ilmoitetava kalusto-
padllikille, sekii poistettava
viallinen viilline kilytista.

HYPPAAJAN
VARUSTEIDEN
KASTUS

TAR-

Tarkastus  on  suoritetiava
juuri cnnen konecseen now-
semista. Jos FEhtd vilviistyy,
tal muusta syvsti Joudutaan
vililld riisumaan hyppyvarus-
us, on TARKASTUS
SUORITETTAVA LILI-
DELLEEN heti, kun varus-
teet on jilleen puetiu piille.

Waikka olisikin  kyscessi
esim.  pelkistd  itsendisistd
hyppiéipsii  koostuva  kone-
kuorma, on VARUSTEET
ATMNA TARKISTUTET-
TAVA TOISELLA HYP-
PAATALLA, mikdli sellai-
nen paikalla on.

Kunkin kerhon tulisi nou-
dattaa aina omaa, yvhdenmu-
totcutettaessa  (tarkasiustapa
aina samanlainen vri. sotavi-
Kij. Timid helpottaisi crityi-
sesll nuorempia hyppymesta-
reita, lupakirjshyppidjii  ja
tietenkin myis tarkastustehtii-
vild opetielevaa  oppilashyp-
paijaa  kehittymiiiin  toimin-
nassaan jirjestelmilliscksi ja
tehokkaaksi (nopeuttaa " vir-
hesilmédn™™ kehittymisti).

TARKASTUSKOHTEET

Tarkastues  tulisi  suorittan

Jalkahihnat voi laittan myds ndin.
lstuinhihnan ympaérille kiertyneet
jalkahihnat eivat aiheuta kovinkaan
suurta turvallisuusriskis, mutta var-
jon avautumisvaiheen tunnelmat
tillaista asennusta kiytden saily-
nevit takallstossa vield pitkidn hy-
pyn jdlkeenkin

kumakuoinkin
noudattacn:

esitysjirjestysti

teiden tarkastuksen yhteydes-
s on syyth ensimmiiseksi to-
deta hyppéijin ja varusteiden
“minodollinen™ kunto. Hyp-
pypiivikirja on syvii tarkas-
taa, jotta tiedettdisiin, millais-
ten hyppyjen suoriltamiseen
kyseiselli persoonalla on ol-
keus. Samassa yhreydessi on
myds syyid luoda ttkiva sil-
miys varjokirjoihin, seki tar-
vittaessa myds indeta mahdol-
lisen  barometrilaukaisimen
kelpoisuus,

Hyppyasu: Asun on oltava
tarkoituksenmukainen (i viil-
jii RW-haalareita oppilaalla),
Kylmind aikany on muistetia-
v vaalia myids  Kisineiden
kdyudi. Talvella on erityisesi

huolehdittava  siitd.  etteivit
litan  paksut  kasineel  estd
esim.  varavarjon aukaisua

tms. loimenpiteiden suoritus-
ta. Kevyemmilt  hyppytos-
sul”” kouluvat ainoastaan ko-
keneiden  temppu-  ja tark-
Oppilas  Kiyidh. kunnollisia,
rittt@visti jalkan tukevia hyp-
pykenkii, Hyppykengissi ei
saa olla sellaisia solkia tai
hakasiaz, joihin apuvarjo L
punokset voisivat tartiua.

Kypiri ja suojalasit:
Henkildkohtuisen  nitkemyk-
seni mukaan kaikk Ul maa-
ilmansodan  lentdjisankarin’
nahkahuuvat yms. sviksylas-
kijan kewvvel nahkakypdrit pi-
tiisi lailla kielidd. Amoa oi-
kea viling hyppykividssi on
kunnollinen moottoripyiriili-
jin kypdrd (esim. A GV, tal
Christopher), ei  kuitenkaan
"hagrniskamalli™

Eris  hyppiidji  (joitakin
vuosia sitten) laskeutui tivsin
normaslisti aucnneen  varjon
varassa maahan, suoritti huo-
non alastulon (takajalat - pylly
- i), jonka aikana i piddnsd
kentidlli - ollcescen kiveen.




Ns. ylijdémévaljaiden |alkahihnat
on mahdollista kiinnittdd v&&rd&n
paikkaan. Erityisesti oppilashyp-
pddjilld thméd on tyypillinen virhe.
Jalkahihnan oikea kiinnityskohla on
ylempiind nakyva V-lenkkl

Kypédrd rikkoului hieman ja
hyppéddji menetti joksikin ai-
kao tajuntansa. Mikdll @Elldin
olisi “kovan™ kypirin sijaan

kivtetty pehmeiiti  "“nahka-
myssyil”, suorittaisi kilpailu-
lisenssin vuosillaisen uusimi-
sen taatusti jokin muy instans-
s1 kuin S1L. Suojalasien (mi-
kil kaytetiidn) on oltava kun-
nolla ldpindkyvit (mieluum-
min ¢i virilliset) ja kunnolla
paikallaan pysyvit.

Kantohihnat ja olkalukot:
Kantohihnat  eiviit sua olla
kierteclld, civiithkd mybskiidn
litan liysilli, jolloin ne voivai
fartftua johonkin koneessa lii-
kuttaessa. MyOskidn niitd ei
saa pakattaessa laittaa liian
tukalle, silli ne saattavat an-
taz wvirheellisen waikutelman
varjon sovituksesta, ja rtdsti
johtuen wvaljaat saattavar var-
jon avaulumisvaiheessa [6vs-
v liikaa.

Olkalukkojen tulee  sijaita
Rieman olkapdiden alapuolella
(sovitus). Niistd on rarkastet-
tava, citi vastinkappaleet ovat
kohdallaan ja (1 1/2 shot) vai-
lerirengas on oikeassa paikas-
sa (suojakannen sisdpuolella).

Valjaat: Valjaiden on olta-
va riittdvin tiukat, jotta niisti
&1 missiin mahdollisessa tai
mahdotiomassa laukaisuasen-
nossa pidse luiskahtamaan li-
pi. Roikkuvia hihnanpiiici ei
saa esiintydi, vaan ne pitdd
pailottaa tai laittaa mille varat-
tuihin kumilenkkeihin, Hih-
nojen piiden pitdisi olla neu-
ot kaksinkerroin, jotta es-
tettdisiin nitden  luiskahtami-
nen lukoista ldpi (timmdisid
on saltunut ulkomailla, meil-
Ekin muutamal,

Rintahihna ja -lukko:
Rintahihnan tulee olla kohta-
Laisen liukka, eiki se saa kul-
kea kahvan lipi. Rintalukon
on oltava kunnolla kiinni, pi-
Ealukon pohjaan saakka pai-
mettuna. On myos muistetlava

tarkastettava
avaamalla repun puclelia oleva suo-
jalappé ja kokeilemalla, ettd vaijerl
todella piddsee likkumaan putkes-
3a. Kuvan virhe saattas aiheuttaa
aukaisuvaikeuksia valjerienkin juut-
tuessa suojaputken reunaan.

Vaijerin  kulku on

tarkastaa, ettei lukon wviilissd
ole kangasta (haalari).

Kahva ja -tasku: Kahvan
on ollava kayvieldviiin varjo-
tyyppiin soveltuvaa mallia, ja
sen tulee olla kaikin puolin
kunnossa (vaijerin kiinnityk-
set kahvaan jne.). Kahwvatas-
kun on oltava ehji ja kohtuul-
lisen tiukka. Laukaisuvaijerin
kahvanpuoleinen suojaputken
pii tlee olla kunnolla kiinni-
tetty olkahihnaan, Irti oleva
suojaputki on eriiissd onnet-
tomuustapauksessa niyeellyt
ratkaisevan osaa (kahva luis-
kahti kidestd, ilmavirta painoi
sen hyppiijan seliin taakse).
Suojaputken kiinnitys olisi pa.
ras olla 5 - 10 em taskun
ylapuolella, jolloin veto on
helpompi (kevyvempi) suorit-
[FH]

Erityisesti oppilaan kohdal-
la (harjoitusvedot/itseaukaisut
alkuvaiheessa) on kiinnitetei-
vii huomiota sithen, ettei hiin
vathda varustelyyppiddn silen,
cttii joka toisella hypylla on
kahva vasemmalla ja joka toi-
sella oikealla puolella, Jos
ndin teimitaan, saattaa tulla
valkeuksia  1Gyidd  kahwvaa
iseuraus: vlipitkd  vapaa tai
“esintivaiheen’”  aiheuttama
asennon hajoaminen),

Harjoituskahva ei saa olla
kiinnitettyna valjaisiin (saal-
lai 1oimia apuvarjon sicppaa-

Jjana),

Varavarjo: Kimnitys on
tarkastettava erittiin huolelli-
sestic koukkujen on oltava
kunnolla kiinni  D-renkaissa
ikangasta ei saa olla vilissi)
ji pdivarjoon  kiinnitetiivi
lukihihnat (nimenomaan hih-
nat, mikiiin naru, tms. ei kel-
paal on myds tarkastettava,
Jotta varavarjo ei pidsisi hei-
lumaan (suallaa  vaikeullua
kahvan 16ytimised),

On tapahtunut (lakavuosi-
na), et erddld hyppiddjilia
madhantulovaihecssa putos

¥ .

Oppilas tulee usein timin nikdise-
na tarkastukseen: sandumit ovat
auki ja apusokat paikoillaan. Apu-
sokkien tulisi olla kiinnitetly tolsiin-
3a (esim pitkd vanhaa laukaisuvai-
jeria) ja varustetty riikedn vérisilla
kangassuikalella, kuten kuvassa,
Talléin ne eivat helposti unohdu
palkollleen. Ihanneratkaisy olisl
pakkauspiydédn laitaan hihnalla
kiinnitetyt apusokat.

huonosti kiinnitetty varavarjo
alas. jdiden roikkumaan vain
tukihihnojen varaan, Onneksi
sillidi kertaa el varavarjoa lar-

vittu, silli se wodenniikdisest
olisi jadinyt vksindin taivaalle
hyppidjin jatkaessa matkaan-

sa. Kaikkien sandumien on
oltava kunnossa, kiinni ja riit-
tiviin tivkalla. eiviitkd ne sua
kulkea kabvan vli.

Erityiselli hoolella on tar-
kastettava kahva ja laukaisu-
valjeri. Kahvan on Fhdettivii
suhteellisen (ei liian) helposti
Lskusta,  Yaijerin on oltava
chiii ja kunnolla kiinni kah-
vassa. Sokka ei saa olla aivan
pohjassa,  cikid  mydskiin
Thuulella™. On myds 1arkas.
tetlava, ctti kartiot ovat suo-
rassa, eiviitki sokat ole viiiin-
tyneet, jolla ne volsival val-

keuksitta  luistaa  reisidian.
Mikili apuvarjoa Kkivtetiiin,
on  tarkasietlava  sormituntu-

malla, ettii se on oikeassa pai-
kassa, eiki vidnnid kartioita
vinoon.

Varavarjon  piillad  oleva
avarakokoclma™  (mittaris-
to, puukko) ei saa olla sellai-
nen, etti se voisi aiheuttaa
takertumisia varjoa mahdolli-
sestl kivtettiicssi.

Mittaristo: Mittareiden
kiylon kannalta oleellisin te-
kijg on niden Kunnollinen

kiinnitys: mittareiden on py-
syttiivii paikoillaan koko suo-
rituksen ajan seki myds oltava
luettavissa  kaikissa  hypyn
vaiheissa. Erdiilii oppilaalia
putosi vapaapudotuksen aika-
na sekuntikello (korkeusmitta-
ria ¢1 ollut). Onneksi kuiten-
kin oppilas veti varjonsa auki
huomattuaan kellon puustiumi-
sen, eiki varsinaista vaarati-
lannetta silli kertaa piissyt
SYNTYmiiin,

Mittariston kunto on todet-
tava pintapuoliscila tarkastuk-
sella (ehjiin nikdinen). Samal-
la on myis todetava, et
kello kiy ja korkeusmitlari on
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limeisesti PIN-CHECK'In  laimin-
Iyéinnistd johtuen erds hywin koke-
nut hyppiéija joutul turvautumaan
varavarjoonsa, Varjossa eslintynyt
virhe (plirros) olisi helposti huomat-
tu oikein suoritetussa tarkastuk-
sess5a. Muul varjon sokat olivat asi-
anmukaisesti paikoillaan. (piirros E.
Kausalainen)

nollattu (tal muouten siddetty
mualialueen korkeuden mu-
kaisesti).

Puukko: Puukon pitii olla
kiinnitettynii sellaiseen paik-
kaan, cuii sitd  tarvitaessa
voidaan helposti kiiyiedid. On
myds huomattava, ettii sen on
lihdettivi helposti tupestaan
myiis hansikaskidsin. Puukon
oikea paikka oppilashypyilla
on varavarjo.

Istuinhihna, jalkahihna ja
-lukot: Istuinhihnan paikka ei
ole ristiseliissi, eikd myds-
Kiin  reisien puolivilissi,
vaun kunnolla pakaroiden al-
la. Julkahihnojen on oltava
tiukalla, Kkiinnitettyind oike-
aan  kimnitysrenkaascen, Ne
civill sua olla kierteelli tai
ristissi, civiitkd myiskiin saa
olla kiertyneind istuinhihnan
ympirille.

Lukkojen kiiomitys ja toi-
minta on tarkastettava erityi-
sellid huolella. Niiden on olia-
va kiinni, palautinjousien on
toimittava, eikd kangasta saa
olla wvilissi. Roikkuavat hih-
nanpéit on piilotertava,

Kahvavaijeri ja suojaput-
Ki: Putki i saa olla jyrkilli
mutkilla. Sen on kuljettava
kantohihnan  alta tai oltava
kiinnitetty  koko matkaltaan
reppuoun (riippuu varjotyypis-
ti). On myds tarkastettava,
ettd ylimmiisen kartion tuki-
levy {painclaukaisijan varten)
scllaisissa varjotyypeissi,
Joissa se on, on suora ja kun-
nolla kiinnitetty. Samassa vh-
leydessii on todettava, ettd
vaijeri ei ole mutkalla ja se
paidisee  esteettd  kulkemaan
suojaputken  sisdllid (kivet,
hickka yms. roskat),

Pidvarjon sokat: Sokkia
el vleensi saa tydntid aivan
pehjaan (riippuu varjotyypis-
td), silli ne saattaval jEidi
Unahnikkaan™ esticn varjon
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LASKUVARJOHYPPAAJIEN

VARUSTEIDEN TARKASTAMINEN

Hyppaajéan varusteiden tarkastaminen on aina suo-
ritettava valittbmasti ennen koneeseen nousua.
Mikali varusteet jostain syysta tarkastuksen jalkeen
rilsutaan, on suoritettava vusi tarkastus, kun varus-
teet on puettu takaisin paille.

O Hyppypuku Kengat, haalarit, kisineet, suojala-
sit.
Malli, kiinnitys, koko (paassa tar-
kastuksen aikana).
Vastinkappaleet kohdalleen 1 1/2
shotin  vaijerirengas kohdallaan,
sovitus: hieman olkapdiden alapuo-
lella.
Riittavan kiredlla: oikein sovitettu,
ei roikkuvia hihnoja, hihnojen paat
varmistettu.
Hihna riittavan kirealla, ei kulje
kahvan lapi, lukko kunnollia Kiinni,
lukon kielen palautinjousi toimii, e
kangasta tms. valissa, pikalukko
painettu kiinni pohjaan asti.
O Kahva ja Tasku ehja, kahva pysyy paikallaan
“tasku {ei lilan tiukka), laukaisuvaijerin
suojaputki kiinnitetty olkahihnaan,
H-vetokahva ei saa olla kiinni val-
jaissa. Laukaisuvaijeri kiinnitys-

O Kypara

1 Olkalukot

O Valjaat

[0 Rintahihna
ja -lukko

kohdastaan ehja,

Sokat, sandumit, kiinnitys D-lenk-
keihin, kahva (ei sandumia kahvan
yli}, tukihihnat kiinni (varavarjo py-
syy liikkumatta paikoillaan), ei liian

[l Varavarjo

suurta "tavarakokoelmaa" varavar-
jon paalla (saattaa aiheuttaa vajaa-
toiminnan).

Paallisin puolin ehja, korkeusmitta-
ri nollattu, kello kay.
Kayttokelpoinen, asiallisen kokoi-
nen, helposti kdytettavissa.

Hihnat tiukalla, lukot kunnolla kiin-
ni, lukon kielen palautinjousi toimii,
ei kangasta vilissa, hihnojen paat
kiinnitetty.
[l Kantohihnat Ei kiertymia.
O Kahwvavaijeri Ei jyrkkid mutkia, kulkee kantohih-
ja suojaputkinan alta (tai on kiinnitetty koko
matkaltaan), suojaputki ehja, vaije-
rissa ei jyrkkia mutkia, mahd. Kapin
tukilevy ehja (suora) ja kunnolia
kiinni, ei murtumia vaijerissa, vaijeri
kulkee esteettd putken sisalla (kivet
tms.).
Sokat suorat ja ehjat, ei kuluneita
uria, ei pohjassa eikd "huulella".
Ehjdt (ei ripsaantumia), kimmoisat,
kaikki kiinni.
Oikea kiinnitys, cikea asetus, oikea
varmistus.
Oikein kiinnitetty (AIR M-10-1), riit-
tavan vahvalla langalla, ei apusok-
kia, kiinnitys apuvarjon punokseen,
oikea pituus, hihna oikeata mallia,
varmistussokka.
Tarkoituksenmukainen (ei apuvar-
jon sieppaaja), savu oikein suun-
nattu.

O Mittaristo
O Puukko

O Jalkahihnat
ja -lukot

O Paavarjon
sokat
O Sandomit

O Paine
laukaisin

O Laukaisu
hihna

O Savuteline

avaumisen. Twtenkiiiin ne ei-
viit mydskiiiin saa olla huu-
lella™, jolloin on vaara varjo-
Jjen aukeamisesta koncessa.
Sokkien rtarkastuksen vhiew-
dessid on myds wodellavy apu-
varjon oikea paikka (vre, va-
ravarjo).

Tarkastuksessa on huolelli-
sesti katsotlava JOKAINEN
sokka ja kartio erikscen, Vii-
me vuonna (-73) kahdelle erit-
tiin  kokeneelle  hyppaigille
{n. 460 - 480 hyppyil) sattui
ilmeisesti juuri timiédn tarkas-
tuksen laiminlyimnisti johtu-
nul, varavarjon kiivitéid edel-
Ivttiinyt vaaratilanne,

Jenkit sanovar, et rip-
cord  stops are Killers™
(blommit  ovat  tappajia).

Mybskin yhicisen ystivimme
Lars Bickstromin (1lmailuhal-
litus) tehertama kuitti { AR M
10-6) vuodelta -74 on than
vieli kesdlli -75 muovan hui-
mapiinen  konkari kvt
blommia laukaisuvaijerissa
(eiki edes twnnustanut pel-
Kifvinsi). On siis edelleen
syyti tarkastaa timi kohta,

Sandomit: Jotta sandomeil-
la olisi kiytinnollisti merki-
tystii, niiden on oltava rii-
viin tiukal {joustavat) ja kun-
nolla  kinnitetty (koukut ja
kiinnityslenkit ehjit ja kunnaol-
la kiinni). Purkavtumia san-
domeissa e1 zaa olla.

Painclaukaisija: Laukaisi-
Jan asennus on farkastcttava
erittiiin huolellisesti. Erddissi
kerhossa kiiyiettiin Kap 3-bu-
rometrilaukaisijaa silen asen-
nettuna, etter laukaisimen li-
kevara rittiinyt veliindin sok-
kia ulos kartioista (liian Ivhyt
kiinnityslevy).

Myds varsinaisen laukaisi-
men Kiinnitys reppuun on teh-
tivd  hoolellisesti (reppuoun
neulottu tasku on oikea paik-
ka). Eradlld kerholla oli varaa
kimnnitidd laite niin huonosti,
cttii se putosi hypyn aikana.
Kaikilla kerhoilla e1 taloudel-
linen tila ole niin hyvi, joten
olkaapa tarkkana,

Laukaisimen wvaijeri ei saa
olla Jyrkilld mutkilla ja siini
pitid olla hieman 15ys3d (6 -
10 mmy).

Laitteen Korkeusasetukseen
on knnnitettivi erityisti huo-
miota. Tissi on kiytettivi
apuna erityistd korkeusasetus-
taulukkoa ilmanpaineen muu-
tosten vaikutuksen climinoi-
miseksi. Paineen vaihielut se-
ki myds hyppykentin korkeus
suattavat  vaikuttaa  erittiin

nid’ (<75) oli Timilla ilmanpai-

ne sellainen, cttd normaalilla
300 men asetuksella Kap olisi
toiminul vasta 120 m:n Kor-
keudella  kentin  pinnasta.
Kannattaa siis olla tarkkana.

Ensimmiisilli  ilseavukai-
suilla (3 sek) kannattaa laitetia
Kiyudi vain kellokoneistolla
{ 5 sck). Tialloin laukaisija
siiidetidin Lotmimaan
I00-3000  min korkeuteen.
Kun sokka vedetiin lailleesta
pois, se kiy 5 sek, jonka
jilkeen tapahtuu  lavkeami-
MET.

Laukaisimen sokan kiinni-
tys tolee suoritlaa siten, i@
varmistuslanka  kulkee  sekd
sokan eftd myds laukaisuhih-
nan lenkin lipi kahteen ker-
taan. T Rautalankaa™ tms. li-
an vahvaa sidoslankaa ci saa
Kiyteiid (ompelulanka Nio 30
tai 40 on oikea ratkaisu).

Laukaisuhihna: Hihnan
on oltava ehji (ei rispaantumi-
sia, ratkenneita  ompeleita
jne.) Erityisest on todettava,
cttel hihmnan alle ole unohtunut
apusokkia. Erdissii kerhoissa
vhii vieliikin kiytetiiin pienii
irrallisin sokkia, jotka erittin
helposti saatlaval Jiidi pai-
koilleen. Hihnaa paikoilleen
laittacssa on huomioitava, cttd
sokat poistetaan sith mukaa,
kun ao. sidos on saatu val-
miiksi.

Kiinnityslangan tulee olla
ritttiiviin vahvaa, jotta viiltyt-
tiisiin tahattomilta vurjon au-
keamisilia koneessa.

Hihnan kiinmitysti  tarkas-
tettagssa on myds wodettava
sen kiinmitys  apuvarjon  pu-
nokseen.

Kun kerholls on wootta ta
muualta tullutta kalustoa on
oltava tarkkana  laukaisuhih-
nan aikean pitvuden suhteen.
Viime wuosina on ainakin
kahdessa  kerhossa ilmenny
tapaus, jossa liian pitkd lau-
kaisuhihna on takertunut ko-
neen korkeusperimiseen, ai-
heuwttagn sucranaisen vaarati-
lunteen (ohjammisvaikeuksia).
K okemuksesta voin kertoa, et-

ti lentijid pyrkil  tolemaan
silmille™  moisen  tilanteen
jalkeen.

Laukaisuhihnan kulku on
myds twtkittava tarkoin. Se a1
saa kiertiid mistiidn asinankuu-
lumattomasta paikasta, kuten
esim. sandomin tai varavarjon
tukihihnan ala. Paras lapa
lEAman lotcamisekst on vetid
hihna kerrassaan suoraksi en-
nen koneeseen sijoitlumista.

Koukun toiminta ja varmis-
tussokan  olemassaolo  on
myds  syyti tarkastaa  thssd
vatheessa.
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Savuteline:  Suvutelineen
pitiisi mieluimmin olla sellai-
nen, ettd savu todella pysyy
kunnolla kiinni mutta eitd sen
tarvittaessa saa helposti lau-
Ldi'\lu.i irli {pudol:,[[u.zh TE‘li—
ten, etti se toimi uumm.ulll
Send apuvarjon sieppaajana.

Erddn hyppiiijin murheelli-
sesta kokemuksesta oppineena
(poltti vapaan pudotuksen ai-
kana reikili reppuunsa ja pid-
varjoonsa) osaamme nykyiin
Kiinnittdd huomiota myds sa-
vun oikeaan suuntaukseen. Se
on kiinnitetiivi siten, ettei
missiiin mahdollisesti esille
wlevassa  vapaapudotusasen-
nossa {kuin el mydskiin var-
jon avki ollessa) siitd purkau-
twva liekki piidise polttamaan
hyppiidjdd 1o hinen varusici-
taan.

Pelastusliivi: Waromiiii-
rivsten mukagn  erdissi -
pauksissa on kiylettivi pelus-

tusliivid hypyn aikana, Tal-
16in on huolehdittava siité, ct-
i viilineet todella thytriiviit
niille asetettaval vaatimukset.
Useimmat kerhot vhi edelleen
Edyttiviit  pelastusliivin kor-
vikkeena  uwimakaoluria  (Li-
ma-apu, tms.). Sen kiyttd on
kuitenkin itsensdi pertimisti.
Mikili vesihypylld el jostain
syystid pAfisti ajoissa valjaista

irti, om timén vilineen kanssa
pinnalla  pysyminen  vihin-
tidnkin uskonasia. ltse en us-
ko imimim.  TUKokemusta
omaava’ ).

Pelastusliivi on puctlava si-
ten, ettel se haittan hyppyioi-
mintoja, mutts  toisaalta se
voiduan tiyitii joko ilmassa
tai vedessi vaivattomasti. Tiil-
16in painepullo tms. automaat-
lsysleeml on ainoa suositelia-
Wi,

SUMMA SUMMARUM

Edelli kisitellyt atheet lie-
ne‘-';’ii :u'nuLin J:i{]':ii_l'li_,i”L ]w]'.u
kin ]n[ul. VOS] “-:U.‘.\b-:l pemm-
sioissa lehdiifin virheidi aing
uudelleen ja vudelleen.

Koska niin lehden palsioil-
la er ole mahdollisuotta tivsin
tyhjentiviisti paneutua timin
aihepiirin asiothin, rohkenen
esittiii niille sisukkaille luki-
joilleni, jotka oval niin pitkil-
le jaksancet scurata kvhiel-
miiini, sukeltamista vield pe-
rusieellisemmin pintaa  sy-
vemmidlle. Timié voisi tapah-
tua parhaiten wikiskelemalla
muita alan kirjoituksia, ilmai-
lumairayksii tictenkiin unch-
famatta,

Thssi lopuks vieli luetielo
suositeltavista  varusteisiin,
niiden kiyedin ja tarkastusien

suorillamiscen littyvisti Kir-
jotluksista;

ILMAILU 472,

Kari Vaahtera:

Minuutti hy ppytorvallisuutta,
Parachutist:

Movember 1973,  Wayne
Frankenburger: A Second
Chance,

July 1974, David H. Snyder:
A Look a1 Cone Locks,
Tuly 1974, Bill Dauvse: Should
You Wear o Rigid Helmet?
August 1974, Dan Poynter:
Canopy  Release  Malfuncti-
o,

February 1974, Bill Dause:
Equipment Check Points,

ILMAILUHALLITUS:
Laskuvarjon rekisterdinti
(AIR M 10-1, Muutos 1)
Laskuvarjon huoltw ja tarkas-
lukset {AIR M 10-2)
Pakkolaukaisuhihna  ja  sen
Kiinnittiminen (AIR M 10-3)
Laskuvarjoissa  kilytettiviil
laukaisuvaijerit { AIR M 10-6)
Lskv-hyppytoiminnassa  kiiy-
tettiiviit barometrilaukaisimet
(AR M 10-T)

SUOMEN
ILMAILULIITTO:

Kap 3 laskuvarjon barometri-
laukaisimen ohjeel

USPA Part 114

Doctrine — Jumpmaster safety
checks and briefings

]

neesseen ja autoon.

lentokelpoinen.
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Uutuus F3G40,720 kanavaa myds kg || e
purjekoneversiona. FSG15 Kko- L

PILATUS B4

Lentokausi lahestyy, kerhokoneita tarvitaan. Voimme
toimittaa edullisesti B4 varastosta Suomessa. Todelli-
nen kerhokone, kestava ja helppo lentdd. Taysin taito-

122 500
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Vaihde: 90-640 334
Lonnratinkaty 38
Qa0 Helsinki 18




