Suunnaton korpi, pahaenteinen savu.
Sinne.

Sammuttamaan. Qulun kerhossa on
toistaiseksi koulutettu n. 15 vapaaehtoista
savuhyppidjasd. Todella vapaaehtoista,
silld toiminnasta maksettava korvaus on
hivettiavin pieni. Vai kiinnostaisiko teita
hypata keskelle korpea kahteen eri
otteeseen, tehda raskasta ja hikista
sammutustyoti melkein kymmenen tuntia
kerrallaan ja saada koko vajaan 20 tunnin
urakasta kiteenne 60 markkaa? Tata
Iuokkaa ovat korvaukset nyt eivitki ne
korvaukset juuri innosta kehittimaan
toimintaa, jonka avulla saavutetut
rahalliset sdsstot kuitenkin saattavat
liikkkua miljoonissa markoissa.

KUVAT: ERKKI NAATANEN!

15 vapaaehtoista Oulun Laskuvarjokerhon hyppééjii on ollut
mukana kehittiméissd suomalaisen yleisilmailun hyotykayton
ehka uusinta muotoa savuhyppytoimintaa. Se on alkavien
metsipalojen sammuttamista lentokoneesta laskuvarjojen
varassa palopaikalle pudotettavan sammutusryhmin avulla.
Rohkeutta yritys on vaatinut sekid hyppadjilta etti heididn
melkoisiin taloudellisiin riskeihin heittiytyneelti kerholtaan.
Ensimmaiiset askeleet on kuitenkin otettu ja nyt toimintaa
yritetddn laajentaa valtakunnallisiin mittasuhteisiin. Suomen
Ilmailuliiton laskuvarjourheilun keskustoiminta LuKT on
tutkinut savuhyppytoiminnasta saatuja kokemuksia ja timin
hyotykiayttomuodon laajennusmahdollisuuksia. Tama
tutkimus muodostaa osan liiton piirissd laaditusta
yleisilmailun hyotykiyton kokonaisselvityksesti.




10 ryhmi

TEHOKKUUS- JA
KANNATTAVUUSNAKO-
KOHTA

Erikoiskoulutettuja laskuvar-
johyppidjid, ns. savuhyppii-
jid, on kiytetty metsépalojen
torjunnassa erittdin hyvalld
menestykselld mm. USA:n
pohjoisosissa, Kanadassa ja
Neuvostoliitossa jo lahes kak-
sikymmenti vuotta. Suomessa
oivallettiin  toimintamuodon
huomattava merkitys neljd
vuotta sitten, jolloin Suomen
Imailuliittoon kuuluva Oulun
Laskuvarjokerho aloitti tut-
kimuksen savuhyppytoimin-
nan soveltamisesta Suomen
olosuhteisiin.

Erindiisten kokeilujen jil-
keen harrastuspohjalla aloitet-
tu toiminta ylitti kaikki odo-
tukset tehokkuutensa ja talou-
dellisuutensa ansiosta. Rahal-
lisesta sdfistostd esimerkki on
erdan metsidhallituksen edusta-
jan esittdimi laskelma viime
vuosien kuuden suurpalon
kustannuksista; ndistid paloista
aiheutui vahinkoja ja kustan-
nuksia 4,7 miljoonan markan
verran. Mikidli kaytossd olisi
ollut nopeasti paikalle lasku-
varjoilla tai helikopterilla toi-
mitettava, moottoriruiskulla
varustettu ryhmé tai ryhmia,
olisi voitu -~ sddstdd jopa
3,4-3,7 miljoonaa markkaa.

Vuonna 1973 savuhyppii-
jid kiytettiin yhdeksdn metsé-
palon  alkusammutuksessa.
Kokonaiskustannukset jaivit
3600 markkaan, joka vastan-
nee yhden metséhehtaarin hin-
taa. Keskimidrdinen tuhoalue
ndissd metsdpaloissa jdi alle
vhden hehtaarin.

Ilman sdvuhyppddjien no-
peata paikalletuloa tuhoalueet
olisivat saattaneet olla kym-
menid, jopa satoja hehtaarei-
ta, silld tiettdméissid maastossa
kalustoineen liikkuva palo-
kunta on todella hidas. Lento-
koneella voidaan sammutus-
kuljettaa  paikalle

kymmenennessd osassa jalan

liikkuvan  sammutusosaston
kayttimidn aikaan verrattuna.

SAVUHYPPAAJIEN
KAYTTOPERIAATE

Savuhyppdijid kiytetiiiin met-
sdpalojen alkusammutukseen.
Kun kulovalvontalennolla
olevasta lentokoneesta suori-
tetaan palohidlytys, harkitaan
kussakin tapauksessa erik-
seen, onko savuhyppiijien
kiyttd edullista. Mikili palon-
alku on enintddn 150 kilo-
metrid savuhyppytukikohdas-
ta ja yli kolmen kilometrin
pédssd lahimmistd kiyttokel-
poisesta tieurasta, on hyppaa-
jien kdyttd autolla ja jalan
lilkkkuvaan sammutusosastoon
verrattuna edullista.

Lidhinnd Oulussa saatujen
kokemusten perusteella on to-
dettu savuhyppyryhmin ole-
van ilmassa 30—40 minuuttia
palohdlytyksen  saamisesta.
Halytyksen sattuessa hyppaé-
jit ovat lihteneet tyOpaikoil-
taan ja suurin osa ajasta on
kulunut matkaan kaupungin
lentokentille.

Sammutuskalustona on
yleensd kiytetty laskuvarjo-
pudotukseen soveltuvaa alku-
sammutuskalustoa, kuten
kuokkia, lapioita ja pienid
moottoriruiskuja.

SAVUHYPPYORGANI-
SAATION NYKYTILA

Tdlld hetkelld Suomessa on
ainoastaan kaksi savuhyppyi-
hin erikoistunutta toimintayk-
sikkod, jotka toimivat Kajaa-
nissa ja Oulussa. Kuitenkin
vain Oulun Laskuvarjokerho
kalusto-, henkilosté- ja koulu-
tuskysymykset  huomioiden
pystyy itsendisesti tdysipai-
noiseen toimintaan, silla Kai-
nuun Laskuvarjokerhon (Ka-
jaanissa) toimintaa rajoittaa
lahinnd kalustopula.

Némid organisaatiot sijoit-
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tuvat maantieteellisesti varsin

hyvin, silli niilld pystytdin

kattamaan sekd Oulun, ettd

Kajaanin ympéristot n. 150

kilometrin siteelli. Tami on

kuitenkin vain murto-osa to-
dellisesta tarpeesta, silli sa-
vuhyppytoiminnan  kannalta
edullisena voidaan pitidd koko

Kokkola—Mikkeli-Jyviskyli-

linjan pohjoispuolista aluetta.

Savuhyppykerhotoiminnan

soveltuvuuteen niilld alueilla

vaikuttaa ldhinnd suuret met-
sdalueet ja suhteellisen harva
tiestd.

Keski- ja Pohjois-Suomen
alueilla (ei kuitenkaan Qulua
pohjoisempana) on myds kah-
deksan muuta laskuvarjohyp-
pykerhoa, joilla ei kuitenkaan
vieli ole teknillisid, koulutuk-
sellisia, ja miki tdrkeintd ta-
loudellisia mahdollisuuksi
kerhopohjalta aloittaa savu-
hyppytoimintaa. Kerhojen
suorittaman savuhyppytoi-
minnan perusedellytyksia on
kolme:

— taloudelliset takuut, silld
pienilld, jo muutenkin ta-
loudellisten mahdollisuuk-
siensa #rirajoilla kamppai-
levilla kerhoilla ei ole varaa
ottaa riskeji

— riittivisti  sammutus-
hyppykalustoa

— erikoiskoulutettuja hyppia-
jid

ja

KEHITTAMIS-
MAHDOLLISUUDET

Savuhyppytoimintaa harrasta-
van kerhon toiminnan peruse-
dellytys on voimakas ulko-
puolinen taloudellinen tuki.

Savuhyppytoiminnassa len-
tokoneen tulee olla varsin te-
hokas riittavdn kalusto- ja
hyppddjimadrin  kuljettami-
seksi palopaikalle. Normaa-
lissa hyppytoiminnassa pysty-
tddn kuitenkin operoimaan
hieman pienemmilld ja heik-
kotehoisemmilla koneilla,
joiden hankinta- ja kéyttokus-

Alkava metsipalo tiettomien taipa-
leiden takana on savuhyppéiijien
tyypillisin tyomaa.

Savuhyppyryhméin kuuluu yleensi 4
hyppidijaa varusteineen. Varusteet
ovat tirkeit ja tirkeitd olisi myos
saada niiden pudottamiseen sopivaa
varjokalustoa. Toistaiseksi on toimit-
tu ldhinné kotikutoisin vehkein. En-
siarvoisen tirkeid on tietysti myds
lentokone. Qulussa se on tdhinkin

* asti ollut varsin korkeatasoinen eli

Cessna 206, mutta tiind keviéini saa-
daan kiyttoon vielid tehokkaampi ko-
ne Cessna 207 Turbo. Koneen piia-
siallinen kéytto ei kuitenkaan ole sa-
vuhypyt vaan kulonvalvonta, jonka
avulla kerho koneineen on toistaisek-
si pysynyt taloudellisesti pinnalla.

tannukset jadvit pienemmiksi
kuin savuhyppytoiminnan
vaatimilla tyypeilld. Harras-
tuspohjalla toimivalla kerholla
el ole varaa pitédi téllaista ko-
netta ilman ettd sitd kdytettdi-
siin savuhyppytoiminnan
ohella myds esim. kuloval-
vontalentoihin ja tistd koneel-
le saataisiin ns. lentotuntita-
kuu. Takuumenettely poistaisi
kerhoilta huolet mahdollisesti
suuristakin taloudellisista tap-
pioista.

Savuhyppidjien rekrytoin-
nin kannalta erittdin tirked
mutusty0std maksettavan kor-
vauksen saattaminen asialli-
seksi.

Téllda hetkelld sammutus-
tydn ensimmdisistd tunneista
maksetaan vain ldhinnd sym-
boliseksi katsottava n. 7 mar-
kan suuruinen korvaus tyo-
tunnilta. Tami on tdysin riit-
timiiton silld sammutushenki-
16std joutuu usein ldahteméin
tehtiiviinsd suoraan tyOpai-
koiltaan, jolloin tydnantaja ei
maksa palkkaa poissaolotun-
neilta.

Toisin sanoen savuhyppy-
toimintaan osallistuvat hyp-
padjat joutuvat itse alenta-
maan ansiotasoaan saadak-
seen osallistua sammutustyo-
hon. Téma ei voi olla oikein.
On lisdksi huomioitava, ettd
savuhyppédjat ovat pitkille
koulutettuja  erikoismiehid,
jotka tekevit ddrimméisen ko-
vaa tyOtd olosuhteissa, joissa
erilaisten vaaratilanteiden syn-
tymistd voidaan pitéi jokapii-
vidiseen toimintaan liittyvina
ilmidné.

Kaluston osalta timén het-
ken tilanne tirkeimmissd sa-
vuhyppytukikohdassa Oulus-
sa on suhteellisen tyydyttavi.
Kajaanissa sen sijaan ollaan
vieldi huomattavasti jiljessd
tdssd suhteessa.

Kaluston laadun ja méérdn
osalta voidaan todeta seuraa-




via perusvaatimuksia:
Paloviranomaisen tulee
toimittaa riittdvd madrd myos
laskuvarjopudotukseen sovel-
tuvaa sammutuskalustoa.
kiyttoonsd riittdvasti  lasku-
varjokalustoa. Koska sammu-
tus- ja koulutushypyt yleensi
suoritetaan vaikeisiin maas-
toihin, on varjojen rikkoutu-
mis- tai tuhoutumisprosentti
huomattavasti normaalin ur-
heiluhyppytoiminnan prosent-
tilukuja suurempi.
Materiaalin pudottamiseen
soveltuvaa laskuvarjokalustoa
tulee saada riittdvisti, Talla
hetkelld esim. Oulussa pudo-
tetaan materiaalia pé#asiassa
omatekoisella materiaalivar-
jokalustolla, jonka toiminta
luonnollisestikaan ei voi olla
tiydin tyydyttivd. Erinomai-
sesti  materiaalipudotukseen
soveltuvaa laskuvarjokalustoa
olisi kylld mahdollisuus jos-
sain midrin lainata puolustus-
laitokselta tai hankkia ulko-
mailta, kuten esim. Neuvosto-
liitosta tai USA:sta.
Laskuvarjojen tarkastus- ja
korjausmenettelyd on kehitet-
tivd savuhyppytoiminnan vaa-
timan kaluston osalta. Tilld
hetkelld ainoat korjaustoimin-
taa Suomessa harjoittavat lai-
tokset ovat Ilmavoimien va-
rikko Tampereella ja Lasku-
varjojddkdrikoulu Utissa, jot-
ka kuitenkin sulkevat ovensa
kesdajaksi kaikilta siviilisek-
torin tarpeilta. Koska ne kui-
tenkin hoitavat kesdaikana
puolustusvoimien  kalustoa,
voitaisiin byrokratian rattaita
keventdd siind méiirin, ettd ai-
nakin tillaisessa yleishyodyl-
lisesséi kiiytossa olevan kalus-
ton kisittely saataisiin mah-
dolliseksi. Kysymyksessidhin
on vain 5-10 laskuvarjon kor-
jaus ja tarkastus kesédn kulues-
sa.
Sammutushenkildston hily-

tysjdrjestelmii tulee tehostaa
entisestidan mm. henkilohaku-
laitteiden avulla.

KOULUTUS

Koulutuksen tehostaminen ja
laajentaminen on mahdollista,
Jos sitd tuetaan riittdvasti jul-
kisin varoin. Koulutus tilld
hetkelld kestdidi 1-2 viikkoa
riippuen  hyppédjien aikai-
semmasta hyppykokemukses-
ta.

Savuhyppykoulutus perus-
koulutusvaiheessa kisittiid
kaksi ainekokonaisuutta: palo-
ja hyppykouluksen.

Palokoulutus voidaan pitdd
joko  nykyisti menettelyi
noudattaen QOulussa, jolloin
kouluttajina toimisivat Oulun
palokunnan jdsenet, tai my0s-
kin Valtion Palo-opistossa.

Varsinainen hyppykoulutus
on tilld hetkelld edullisinta
suorittaa Oulussa, koska sielld
on parhaat kalustolliset ja kou-
lutukselliset edellytykset. Li-
siksi kouluttajavoimaa olisi
mahdollisuus tarvittaessa hel-
posti “"lainata’’ mm. Kajaa-
nista.

" Savuhyppédjien jatkokoulu-
tukseen voitaisiin Oulun Las-
kuvarjokerhon esimerkkid
noudattaen lisdtd sukellus- ja
ensiapukoulutusta. Talloin
organisaation kiyttdalaa voi-
taisiin laajentaa koskemaan
my0s pelastuspalvelun alaan
kuuluvia tehtdvii.

UUSIEN SAVUHYPPY-
ORGANISAATIOIDEN
LUOMINEN

Laskuvarjohyppytoimintaa

harrastavan kerhon liittiminen
savuhyppyorganisaatioon on
halvin ja nopein tie laajentaa
toimintaa nykyisestdin. Edel-
Iytykseni on kuitenkin edelld
mainittujen vaatimusten tiyt-
timinen koulutuksen, kalus-
ton ja taloudellisen tuen muo-

dossa. Mikili saadaan riitti-
vét vakuudet ulkopuolisesta
tuesta, on suhteellisen -help-
poa saada Keski- ja Iti-Suo-
messa operoivat laskuvarjo-
kerhot liittym#dédn mukaan sa-
vuhyppyorganisaatioon,

On huomattavaa, etti savu-
hyppytoiminnan kannalta par-
hailla toiminta-alueilla Poh-
jois-Suomessa ja Lapissa ei
ole télla hetkelld lainkaan las-
kuvarjohyppytoimintaa  har-
rastavia kerhoja Oulua ja Ka-
jaania lukuunottamatta. Toi-
minnan tarve on kuitenkin
varsin ilmeinen ndilld laajoil-
la, harvatiestdisilld metsialu-
eilla. Asiantilaa ei kuitenkaan
laskuvarjokerhojen toimesta,
niiden pienistd resursseista
johtuen, voi korjata.

Tilanteen parantamismah-
dollisuuksia voitaisiin kuiten-
kin tutkia sijoittamalla alku-
vaiheessa kokeiluluontoisesti
2-4 kesHaikana toimivaa sa-
vuhyppytukikohtaa Poh-
jois-Suomeen. Soveliaita
paikkoja olisivat esim. Kemi-
jarvi, Sodankyld, Kuusamo,
Rovaniemi ja Ivalo. Kokei-
luista saatujen tulosten perus-
teella voitaisiin harkita missi
méirin myShemmin on tarvet-
ta laajentaa toimintaa. Kiyt-
toon soveltuvia lentokone-
tyyppeja Lapin alueella on
varsin runsaasti.

Kokeilutoiminta ja sen
myOShempi laajentaminen py-
syviksi, jokakesiiseksi toi-
minnaksi tulisi tapahtua julki-
sin varoin.

Savuhyppytoiminnan tulee
tapahtua  paloviranomaisten
johdolla siten, ettd tukikohtien
toiminta niveltyisi suoraan pa-
lohilytys- ja kulovalvontajir-
jestelmidn. Erityisesti toi-
minnan tehon kannalta tulisi
huomioida erillisten tukikoh-
tien litkkuvuuden s#ilyttdmi-
nen siten, ettd tukikohdan ka-
lustoa ja jopa henkildstéd voi-

taisiin siirtdd paloviranomai-
sen kulloinkin tarpeellisiksi
katsomiin toimintapisteisiin.

ENTA MUUT
MAHDOLLISUUDET?

Muina toimintamuotoina var-
sinaisen sammutustyon suorit-
tamisessa on ulkomailla ko-
keiltu ~menestyksekkidstikin
’vesipommittajien” ja heli-
koptereiden kiyttod. Helikop-
teri on myds Suomen olosuh-
teissa erittdin kayttokelpoinen
viline erilaisen sammutuska-
luston ja myds henkildston
siirroissa  toiminta-alueille.
Kuitenkin helikoptereiden vi-
halukuisuus ja toisaalta erit-
tdin suuret kayttékustannukset
rajoittavat huomattavassa
méirin niiden kdytt6d savu-
hyppytoiminnan rinnalla.
Joissakin erikoistapauksissa,
mikili helikopteri on saatavis-
sa, saattaa sen kdyttd kuiten-
kin olla varsin tehokas.

Ns. vesipommittajien,
kiyttdon ei meilli Suomessa
sitd vastoin liene kdytannolli-
sid edellytyksid. Niiden ko-
neiden toimintaperiaate on se,
ettd ne kuormataan huomatta-
valla vesimédrilld, joka sitten
pudotetaan lennon aikana pa-
loalueelle. Vaikka toiminta-
muotoa on mm. Kanadassa
kiytetty varsin hyvilld menes-
tykselld, ei ’’vesipommitus’’
liene Suomessa realistinen,
silla tarvittavat investoinnit
saatuun hydtyyn nidhden ovat
todella suuret.

Vesipommituksen  huono
hyttysuhde ja suuret inves-
toinnit korostuvat vield huo-
mattavasti, mikédli siti verra-
taan  savuhyppytoimintaan,
jolla edullisissa olosuhteissa
voidaan saavuttaa konventio-

naalisiinkin sammutusmene-
telmiin  verrattuna  todella
huomattavia séist&ji. ®




