Teksti ja kuvat: Eero Kausalainen

Pikakoulutusta
englantilaisittain:

HYPPYKESKUS
EAGLE JA
KUUDEN TUNNIN
ALKEISKURSSI

® Meilld koulutetaan alkei-
soppilasta laskuvarjokurssilla
2-3 viikkoa, Englannissa kuusi
tuntia.

Kauheata, vaarallista saat-
taa moni sanoa.

Ei lainkaan sanoo SIL:n las-
kuvarjotoiminnan ohjaaja Ee-
ro Kausalainen kaytyiaan tu-
tustumassa englantilaiseen
hyppykeskus Eagleen. Lyhyen
koulutusajan salaisuus on kes-
Kittyminen tiukasti oleellisiin
asioihin, ja koko toiminnan
ammattilaismainen luonne.

Meikalaisiin oloihin tillaista
instant-laskuvarjokurssia olisi
kuitenkin vaikea kopioida.

—
..{ Ammatti: laskuvarjokouluttaja. Hyppykeskus Ea-
glen kouluttaja George Dunn, taustalla tyypillinen
englantilainen nurmikentti — tilaa riittaa seka lento-
ettd laskuvarjotoimintaan yllinkyllin.

SLK:n Pilatus Porterin kanssa samassa sarjassa
painii seitsemén hyppaijian vetoinen EP 9 Prospector.
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Kauas — siis Suomesta ulko-
maille tai pdin vastoin — on
tunnetusti pitkd matka, aina-
Kin jos etdisyytti tarkastellaan
laskuvarjoilualan  viimeisten
tietojen kulkeutumisen kan-
nalta.

Tietoa kylld liikkuu maasta
ja maaosasta toiseen jossain
madrin, mutta koko kuvan
saaminen alan kehityksesti ei
kirjeopiston kautta onnistu.
Siispé joskus on tuota kaiken
kehityksen kannalta tuiki tdr-
kedtd tietoa mentivi hake-
maan sieltd, missa sitd sattuu
olemaan.

Talla kerralla siti haettiin
lordien maasta Wanhasta Tloi-
sesta Englannista, painopis-
teend oppilaiden kédyttima
hyppykalusto sekd koulutus-
menetelmat.

BPA
Kirjayhdistelmalld BPA ei ole

paljoakaan tekemistd bensii-
nin kanssa. Se nimittdin tar-
koittaa British Parachute As-
sociation’ia, joka taas vapaa-
mielisesti suomennettuna on
yhtd kuin Englannin laskuvar-
joliitto.

295 Lycoming-hevosen voimin liikahteleva lentolaite
kuuluu sarjaan ’Rivakat Hyppyhissit”’.

Liitto on Englannissa las-
kuvarjourheilun keskusjérjes-
to. Sen toimialueeseen kuulu-

vat samat tehtdvit kuin kotoi-
sella SIL:llakin, joskin se hoi-
taa lisdksi varsin pitkélle sel-

Alkeisvarjo: kupuna T-10 tai Irvin (low porosity),
valjaina ylijaamait, reppu ja sisdpussi oman verstaan
tuotetta. Reppu suljetaan kumikartiolla, jonka lapi on

pujotettu laukaisuhihnan lenkki. Liian aikaisen au-
keamisen ehkiisemiseksi hihnalenkki on varmistettu
sidoksella, jonka vetolujuus on n. 22 kg.

'~ Hyppéaéjan irrottua koneesta hihna Kkiristyy, var-
mistussidos murtuu, reppu avautuu ja hihna vetaa
sisdpussin ulos repusta...




‘aisia viranomaisen tehtavia,
~otka meilld kuuluvat ilmailu-
nallitukselle (toiminnan ylei-
men  valvonta, lupakirjojen
myontdminen, jne).

Englanti on Suomeen ver-
rattuna  suuri  hyppymaa:
SPA:aan kuuluu seitseméin
wokopdivdistd ja 27 viikon-
‘oppukeskusta (vastaavat
meikildisid kerhoja). Lisdksi
“asenyyteen kuuluu Yliopisto-
sen Laskuvarjoliitto, jolla on
.erheja 22:ssa yliopistossa tai
vastaavassa oppilaitoksessa.
Jopa erdiden armeijan yksi-
0iden kerhot tai liitot kuulu-
vat BPA:n jasenyyteen. Niitd
-erhoja l0ytyy valilta Englanti
— Hong Kong.

Tietoja BPA:n jasenmadris-
= ei ole kdytettdvissd, mutta
cpailemattd vdked on hieman
runsaammin ~ kuin  meilld
SIL:ssa on 16 laskuvarjoile-
vaa kerhoja, jisenmidran ol-
‘essa yhteensd noin 600).

1.

Eagle Sport

Timankertainen tiedonkeruun
cohde hyppykeskus Eagle -
«oko nimeltddan *'Eagle Ad-
venture Sport Centre’’ -sijait-
s== Kentin kreivikunnassa,
Lontoosta reilun tunnin juna-
matkan pddssd itikaakkoon.
Vaikka paikan nimi ilmais-
tzan sanoilla Ashford, Kent,
=1 méisrdasema suinkaan ole
“shford - vaan pikkuinen sei-
sake nimeltddn Westonhan-
Zar.

Puhelimitse saaduista opas-
tuksista huolimatta -tai ehka
niiden johdosta -tuntui hieman
cpailyttavdltd astua junasta.
Seisake sijaitsi keskelld kum-
puillevaa  maalaismaisemaa,
‘ossa niin pitkélle kuin silma
xantoi ndkyi vain kaksi taloa
‘2 loputtomasti kukkuloita
-cikd tietoakaan lentokentasta.
Toinen taloista sitdpaitsi oli
mnsistyneen nakdinen asema-

rakennus, jossa ei majaillut

ristin sielua. : ;
Noin puolen kilometrin k-

velymatkan paastd 10ytyi rat-
sastuskoulu, josta puhelimella
soittamalla jarjestyi kyyti va-
senkdtiselld kumijalalla muu-
tamien kilometrien paddssa si-
jaitsevalle kentille.
Ashfordin lentokentta
osoittautui suureksi ruohoken-
taksi, jolta sopi nousta suun-
taan mihin tahansa -144nia riit-
ti. Kentén reunalla olivat toi-
misto-, virkistys- ja koulutus-
toimintaa palveleva parakki
sekd lentokonehalli. Viimeksi
mainitussa paitsi tietenkin sdi-
lytettiin lentokoneita, myds-
kin pakattiin ja korjattiin kes-
kuksen laskuvarjoja.
Eagle-hyppykeskusta joh-
taa sen omistaja, jokunen
vuosi sitten armeijasta eldk-
keelle jadnyt laskuvarjojaakari
Alex Black. Herra Alex on
varsin  kokenut hyppdidja,
hyppyjd n. 2.900, nykyinen
varjotyyppi Star.
Hyppykeskus Eagle on ko-
kopdivdinen paikka, joka tyol-
listad sympaattisen Mr. Ale-
xin lisdksi kaksi kouluttajaa,
yhden riggerin (laskuvarjon
korjaaja) ja yhden pakkaajan.
1973 perustetussa keskuk-
sessa  hypatidn  vuosittain
hieman enemmin kuin meilld
koko maassa yhteensd; noin
15.000 kertaa vuodessa joku
putoaa lentokoneesta Ashfor-
din taivaalla. Paikallisessa
kerhossa on Mr. Alexin mu-
kaan runsaat kaksituhata ja-
sentd. Viimeisten kolmen
vuoden aikana on keskuksessa
koulutettu yli 2.500 oppilasta.
Keskus operoi kahdella ko-
neella: toinen on meillekin
tuiki tuttu Cessna 180, toinen
sen sijaan on sitikin vieraam-
pi - seitsemdn hyppiddjia ker-
rallaan taivaalle Kkuljettava
hyppyhissi EP 9 Prospector.
Viimeksi mainittu on paikal-

listen isdntien mukaan todella
tehokas lentolaite, joka vajaan
kolmensadan pollen voimalla
kiskoo tdyttd kuormaa taivaal-
le 3 — 3,5 metria sekunnissa.
Kone pystyy lentdimdén jopa
vain 40 mailin tuntinopeudella
(n. 65 km/h).

Prospectorin kuormausjar-
jestys on erikoisen tuntuinen:
oppilaat sijoitetaan lattialle is-
tumaan kokeneempien hyp-
péajien seisoessa puolikaares-
sa matkustamon takaosassa
(etsimattd tulee mieleen pubin
nurkkaus -vain kolpakot puut-
tuivat).

Kuuden tunnin
pikakoulutus

Kun meilld hyppykurssi kes-
taa keskimadrin 2 — 3 viikkoa
se suoritetaan Englannissa
kuudessa tunnissa (minimi-

-vaatimus) tai hieman yli. Al-

keiskurssi sisdltid ensimmai-
sen hypyn lisiksi mm. seu-
raavia aiheita:

@ laskuvarjon toiminta

® uloshyppy

‘@ varjon ohjaaminen

@ vaaratilanteet

@ maahantulo

Edelld mainituista aiheista
padpaino on uloshypyn ja vaa-
ratilannetoimintojen  opetta-
misessa.

Suomalaisesta hyppykou-
luttajasta saattavat mainitut
koulutusajat tuntua poyristyt-
taviltd — valttdmattd ne eivét
kuitenkaan sitd ole. Jos katso-
taan aiheluetteloa, voidaan
todeta ettd sielld ovat juuri ne
oleelliset. Ei puhuta mitddn
sellaista, jota ei ensimméiselld
hypylld tarvitse. Ne paikalli-
set liitot ja viranomaiset back-
stromeineen tai kausalaisineen
jitetddn todellakin tdssd vai-
heessa omaan arvoonsa. Pel-
kistetddn. Opetetaan vain *’pi-
tia-tietdd’’ asioita.

»’Hyvi-tietdd’” jutuista eh-

...sisapussin péille asetetut punokset alkavat oieta
— tassd vaiheessa oppilas voi tehdd mitd piruetteja
tzhansa, pystymittia sotkeutumaan varjoonsa — kun-
mes ne ovat lopulta tdysin suorat ja kupu tulee ulos
sisapussista. Kun koko komeus on suorana murtuu
‘aukaisuhihnan péaihian sidottu huippusidos, kupu
tayttyy ilmalla, hihnan ja sisdpussin jaadessd konee-

vulta.

Pienii parannuksia meikalaisiin varavarjoihin ver-
rattuna — vaan epiileméttii tehokkaita: metallikartiot
on korvattu punoslenkeilli ja kahva on siirretty tur-
vallisempaan (*’suojaisempaan’’) paikkaan repun si-

tii sitten kertoa koulutuksen
myOohemméssd vaiheessa.
Lyhyestd ~ koulutusajasta
huolimatta turvallisuus on joh-
taja Mr. Alexin sekd keskuk-
sen hyppykouluttajan Geor-
ge Dunnin kertoman mu-
kaan varsin korkealla tasolla
mitattuna minkd tahansa mit-
tapuun mukaan. Tdmi johtuu

paitsi  todella tiivistetystd,
ammattitaidolla annetusta
koulutuksesta, myo6s varsin

turvallisesta varjokalustosta.

Koulutussysteemi ei alkeis-
kurssia lukuun ottamatta lop-
pujen lopuksi poikkea kovin-
kaan paljoa suomalaisesta erot
ovat todella enimmékseen na-
enndisid. 31 punnan (n. 250,-)
alkeiskurssin jdlkeen oppilaan
on vield suoritettava vahintdan
viisi ~ pakkolaukaisuhyppyd
sekd osallistuttava jatkokoulu-
tukseen. Mikdli nima suorite-
taan hyviksyttavésti voi itse-
aukaisu tulla kysymykseen.

Alkeisvaiheen jilkeen hyp-
pddjan edistyminen ilmoite-
taan eri luokkia kayttden. Nii-
td on kaikkiaan kymmenen.
Suomalaista  lupakirjapite-
vyyttd lahinnd lienee luokka
9, joka edellyttdd mm. 30
sekunnin vapaita pudotuksia,
vapaan putoamisen hallintaa
(likehdinta: tynnyri, liuku,
voltit, kddnnokset, jne).

Suomalaisen hyppykoulut-
tajan mieltd epdilemattd kieh-
too ajatus tehovarjon sallimi-
sesta kdyttoon vasta luokassa
8. Talloin hyppddjalla on jo
viitisenkymmentid hyppyd ja
vihintddn 30 sekunnin vapaita
pudotuksia.

Englantilainen kéytinto pe-
rustuu siihen tosiasiaan, ettd
heididnkin mielestién tehovar-
jon vajaatoiminta edellyttda
miltei aina pddvarjon kuvun
irroittamista ennen varavarjon
aukaisua! Padvarjon heittdmi-
nen yli laidan taas vaatii hyp-
padjilti kokemusta ja var-
muutta.

Edelld esitetty oli englanti-
lainen ammattilaisen mielipi-
de. Suomalainen amatoo-
ri-hyppykouluttaja saattaa tar-
jota tehovarjoa oppilaalleen
jopa pakkolaukaisuhypylle tai
ensimmaisille itseaukaisuille.
Ehképi hdnelld on siihen van-
kat ja loppuun saakka harkitut
perusteet?

Sisapussilla

aloitetaan

Ensimmdiset hypyt niin Ea-
gle-keskuksessa kuin muissa-
kin englantilaisissa hyppypai-
koissa suoritetaan sisdpussiin
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HYPPYKESKUS EAGLE

pakatuilla varjoilla, joiden
toimintaperiaate on jokseen-
kin sama kuin uljaan sotavi-
kemme T-kympeissi.

Aiemmin ovat lordien
maassakin kéyttineet pelkis-
tddn  samantapaista  suk-
ka-pakkolaukaisujérjestelmas,
jota tddlldi pohjan perukoilla
kdytimme. Ovat sittemmin
sOOrit seuranneet kehitysta,
tutkineet asioita ja lopulta siir-
tyneet suoraan sisdpussi-pak-
kolaukaisusysteemiin. ’’Eiki
entiseen ole syytd palata -
uuden edut ovat kiistatto-
mat’’, sanaili kouluttaja Ge-
orge téstd aiheesta. ’’Oppilas
voi tehdd minkilaisia kuvioita
tahansa ja siitd huolimatta var-
jo pidsee kehittymdin nor-
maalisti.”’

Todettakoon tissid yhtey-
dessd, ettd moni muukin maa
Suomen liséksi on alun perin
kéyttdnyt hidastussukkaa pak-
kolaukaisuvarjoissaan, mutta
sitten nahnyt parhaaksi siirtyz
kaytettdvissd olevien tietojen,
tutkimusten ja tilastojen mu-
kaan turvallisemmaksi todet-
tuun jérjestelmazin. Meilld ei
edes harkita siirtymisti, silld
kuten syyspaneelissa erdit
veitikat sattuvasti sanoivat:
’eihdn meilld ole kokemusta,
emmehin me voi ottaa kantaa

tdllaisiin pakkolaukaisujirjes-
telmiin...”’

Etteikd ole kokemusta? En-
tds ne sotavden noin 60.000
turvallista  sisdpussihyppya
(T-10)? Sita paitsi: jos ketdin
€i asia kiinnosta edes keskus-
telun verran tddlldi Suomessa
tulemme timén piivin mieli-
piteiden valossa kéyttimiin
tismélleen samaa varjokalus-
toa kuin nyt vieli vuonna
2050. Eikd meilld vield sit-
tenkddn ole kokemusta. ..

Hyppykeskus Eaglen kiyt-
timén laukaisujérjestelmin si-
sdpussit oli kaikki tehty ker-
hon omassa varjokorjaamos-
sa, BPA:n hyviksymin mal-
lin mukaan.

Aleisvarjot olivat tyypil-
tidn joko modifioituja
T-kymppeja tai Irvin Low Po-
rosity-kupuja. Valjaat olivat
meilldkin  tavanomaisimmat
ylijdamat.

Alkeisvarjokaluston turval-
lisuudesta kertoo parhaiten
vuoden -78 wvaaratilanteiden
mééra contra hyppyméiri ko.
varjoilla: noin 10.000 hyppyi,
joiden aikana ilmeni ainoas-
taan kolme eri asteista vajaa-
toimintaa. Hyppykeskus kiyt-
ti samanlaisia varavarjoja, joi-
ta Suomessakin yleisimmin
kéytetddn: umpikupuisia

USA:n armeijan ylijaidmii.
Varjot sindllddn olivat samo-
ja, mutta joitakin erojakin 16y-
tyi. Useimmille varavarjotyy-
peille ominaista laukaisukah-
van ’’liiallista’’ tiukkuutta oli
pyritty eliminoimaan poista-
malla metallikartiot ja kor-
vaamalla ne narulenkeilld (na-
rukartiot).

Narukartion asentaminen
ylijidma-varavarjoon ei ole
lainkaan hullumpi ajatus, silld
metallikartioilla  varustetun
varjon laukaiseminen edellyt-
44 joskus jopa yli kymmenen
kilon vedon ennen kuin varjo
aukeaa. Narukartiot keventi-
vit laukaisuun tarvittavaa
voimaa tuntuvasti.

Toinen opiksi soveltuva
’viritys’’  varavarjoissa oli
laukaisukahvan  siirtiminen
tavanomaiselta paikaltaan var-
jon oikealta puolelta ylos ja
keskelle. Ndin voidaan erit-
tdin tehokkaasti eliminoida
vaara kahvan takertumisesta
koneen ovipieleen (jonka seu-
rauksena helposti on tahaton
varavarjon ilmavirtaan avau-
tuminen hyppddjén itsensd ol-
lessa vield koneen sisilld).

Harjoitusvetovaiheeseen
saakka edistyttydan hyppaiji
vasta saa kdyttoonsd hidastus-
sukalla varustetun alkeisvar-

Jon, jonka pakkaustapa on pe-
riaatteessa miltei sama kuin
meilldi Suomessa. Pieneni
erona ovat kuitenkin metalli-
kartioiden tilalle asennetut
Jjoustavat kumikartiot, joiden
lapi pujotetaan sokan sijasta
suoralla vedolla oikeava lau-
kaisuhihnan lenkki.

Barometrilaukaisimia ei al-
keishypyilld  kiytetd, silld
"’kalusto on riittdvén turvallis-
ta muutenkin’’, kuten koulut-
taja George asian ilmaisi.

Edelld kertoiltuja ajatelmia
herittiviat laskuvarjoilun am-
mattilaiset Alex ja George.
Epéilemittid meilldkin koytyi-
si kiyttod useille englantilais-
ten ratkaisuille - vaan mistipi
16ytyisi sitd kiinnostuta paneu-
tua myos oppilaiden kalustoa-
sioihin. ..

Lopuksi esitettikdon vield
varoituksen sana Englannin
matkaa kaavaileville ilmaili-
joille: jos joku sikdldinen isdn-
td tarjoaa teille *’bisnes-luns-
sia’’, niin kavahtakaa - aina-
kin jos teilldi on pienimpii-
kédn epdil yksid fysiikkanne ti-
lasta - saattaapi se tarjouksen
vastaanotto kdydd ruumiilli-
sesti (ehkd henkisestikin) hy-
vin raskaaksi...you see... @




