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Editor Tavallisella keskivertolaskuvarjokerholla pasasiallisimmat tulon-
S il lahteet ovat hyppymaksut, kurssien tuotot ja nayt&shyppytulot.
homs 90333 253 MNaistd hyppymaksut yleensd suurin piirtein kattavat koneen
kayttd- ja kiinte&t kulut (mikili kerho kayttdd omaa konettaan).
Toimittajat Lopputuloksena on useimmiten likimain + 0 mk {jos ei sitten
Assistant aditors mene vallan pakkasen puolelle).
sy Selvimmat tulonldhteet, joista jotain ja3 jopa kateenkin — eli
tayttamaan niitd muualla olevia pohjattomia reikia — ovat
AR kurssimaksut ‘ja naytoshyppyjen tuotot. Nama turcq: ovat keski-
Las ot arvokerhossa jasenmaksujen ohella jokseenkin ainoita “irtaimia”
Jorma Dter varoja, joilla voidaan esim. kattaa kaluston hankinnasta ja
huollosta seka myds muista toiminnan kannalta pakollisten
Sarjakvat ympyrdiden aiheuttamia kuluja. Ne reijat kun ovat pohjattomia,
Cartaans niin eivatpa ndmakaan tulot yleensd riitd. Kalusto ja toimitilat ne
Alh Mattila senkun vaan rapisiuvat ja huonontuvat, kun ei ole sellaista
el kassaa, josta voisi kerralla irroittaa suurempia summia ndihin
Eﬂ'ﬂwkm asgite tarkoituksiin.
ditorial office Muita tulonhankintakeinoja kuitenkin léytyy. Ne vain edellytta-
i vat tyotd yhteisen asian eteen. Erds tallainen vaihtoehto on
:;'tﬂﬂumero FMK 850~ kerhon pitdma puhvetti. Se on jopa ihan laillinen, mikali toiminta
R0l oy tapahtuu yhdistyksen oman toiminnan puitteissa ja mahdolliset
Titaushinta FMR 22— tuotot kaytetddn omaan toimintaan. Toiminnan tulee kuitenkin
Sy Sunscnoh olla ns. pienimuotoista ja tyévoiman tulee olla padosin palkaton-
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ta. Kisoissahan meilld on aina ollut puhvetti, mutta kylld sellaista
voi pyorittdd muulloinkin, Eihdn ne voitot tietenkaan niin
mullistavia ole — ainakaan pienemmissd kerhoissa — mutta kylla
voiton puolelle on erinomaiset mahdollisuudet paasta. Tiettévasti
jatkuvia puhvettisysteemia (sesonkien aikana) ei ole kuin
muutamassa kerhossa. Kokeilkaapa.

Paljon muitakin varainhankintakeinoja on olemassa. Takavuo-
sina niitd kaytettiinkin, mutta lieneekd sivistyksen leviaminen
sihkévalon myotd vienyt kaiken kiinnostuksen tehda tydta
yhteisen asian eteen (’vapaaehtoiset kuolivat talvisodassa...?”)
ennen kerattiin paperia taikka luotiin lunta katoilta tai sitten
tehtiin jotain muuta. Eihdn sitd rahaa tullut kuin rannista — vaan
jonkin verran kuitenkin.

Purjelentokerhoissa tamanlaatuinen tulonhankinta on oivallettu
yleensa erinomaisesti. Siella nayttdd riittavédn viitseliaisyytta
yhteisen hyvinvoinnin parantamiseksi. Erds esimerkki: muuan
kerho taalld paakaupunkiseudulla tekee monenlaisia urakoita,
kuten esim. pesee ikkunoita tai suorittaa erilaisia maalaustoita.
Urakkahinta maksetaan kerholle, mutta jasenet saavat itselleen
korvaukseksi etuisuuksia, kuten halvenpia hinausmaksuja yms.

Olisikohan tassd opiksi otettavaa? Ksinoja loytyy, mutia
laytyykd viitselidisyyita?
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Teksti: “Huilis"
Kuvat: Into, llari ja Esa
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Edustusjoukkueemme "uleshyppyi harjoittelemassa™ paikallisen maanmainion

hyppykoneen ovella. Kuvassa seisomassa {vas) Matti Veikkola ja Markku Heilima,
istumassa (vas) Esa "Mini” Mikkonen ja lari "Deekis™ Degerlund.

KUVIOKELLUNTAA

TANSKAN ILMATILASSA

Kun RW-SM Utissa paattyi rat-
kaisernattomaan tilanteeseen,
eikd mestaruuksia voitu jakaa,
oli LuKT hiukan vaikeassa tilan-
teessa. Pa&tds joukkueen ko-
koonpanosta kuitenkin syntyi ja
sen perusteella matkaan (jouk-
kueenjohtaja ja varamies), Mark-
ku Heilimo, Esa Mikkonen,
llari Degerlund ja Matti Veik-
kola.

Mikali LuKT olisi tehnyt jouk-
kueen kokoonpanoa koskevan
paattksensd heti RW-SM:n paa-
tyttyd, olisi Malmilta lahtenyt
joukkue myds 8-miehiseen lajiin,
mutta kun se relatiivi ei suinkaan
ole pelkkda hyppaamista, niin oli
tyytyminen vain 4-miehiseen la-
jiin.

SlL:sta saatiin sitten edustus-
asut ja Suomen Auto Oy:sté yhta
naytéshyppya vastaan auto ja
eipd siina sitten muuta kuin
keula kohti Tanskaa.

Sunnuntai 30.7.78

Paivin ohjelmassa olivat pape-
reiden tarkastus ja avajaiset.
Viimeksi mainittu tilaisuus oli
hyvin vaatimaton, mutta siina
kuitenkin selvisivat joukkueiden
lukumaarat: Tanskalla, Norjalla
ja Ruotsilla oli kullakin 8-miehi-
nen joukkue. Morjalla ja Sug-
mella oli vain yksi, Tanskalla ja
Ruotsilla kaksi  nelimiehista
joukkuetta. Avajaisten jilkeen
loppupdiva oli vapaata, joka kay-
tettiin auringon ottoon naapuri-
kaupungin Vejlen uimarannalla.

Maanantai 31.7.78

Kone (C-47 eli DC 3 eli Dakota)
tuli kello 9.00, jolloin aloitettiin
uloshyppyharjoittelu. Harjoitus-
pyt alkoivat 8-miehiselld lajilla,
jonka jalkeen valittémasti 4-mie-
hisen harjoitukset.
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UH:t olivat 8-miehisessd aivan
samanlaisia, kuin aikaisemmin-
kin, mutta nelimiehisissa kaikki
joukkueet kayttivat erilaista lah-
tbtapaa: norjalaiset hyppéasivat
ulos valmiissaa timantissa, tans-
kalaiset kayttivat kahta kellujaa
ja  molemmat ruotsalaisjouk-
kueet kayttivat yhtd kellujaa,
mutta olivat kuitenkin irti toisis-
taan.

Itse kdytimme samaa tyylis,
kuin kotisuomessa: takakelluja
{Markku), pohja tiiviiss4 haitaris-
sa (Matti ja llari) ja neljas
koneen sisalla (Esa). Harjoitus-
hyppymme uloshyppy kuitenkin
epdonnistui pohjan hajotessa ja
teimme vain kaksi pistetta. Sar-
jana oli set 12. Muutkaan jouk-
kueet eivat onnistuneet kovin
hyvin, silla vain yksi tiimi sai
kolme muodosteimaa.

Harjoitushyppyjen jalkeen oli
vuorossa muodostelmien ja sar-



jojen arvonta, jonka jalkeen tun-
nin  kuluttua kisa kaynnistyi.
B-miehiset hyppésivat kolme
kierrosta, jonka jalkeen johdossa
olivat Tanska ja Norja, molem-
milla kolme pistettd Ruotsin
kahta vastaan. Vertailtaessa suo-
rituksia Malmin 7-miehen esityk-
siin voidaan varmuudella sanoa,
ettd tdssd wvaiheessa kilpailua
emme olisi olleet ainakaan vii-
meisid, jos meilld olisi ollut
g-miehen tiimi.

lltapéiva ja ilta kuluivat jouk-
kueemme osalta kuviciden har-
joittelussa. Kisan ilmoitettiin jat-
kuvan aamulla 4-miehiselld, en-
simmaisen startin ollessa klo
8.00.

Tiistai 1.8.78

Aamulla harjoittelimme vield ku-
vioita, jonka jalkeen kiipesimme
koneeseen klo 8.00. Hyppésim-
me viidentend ja tuloksena set 6
sarjasta kaksi pistettd, kolmas
kuvio syntyi tydskentelyajan
paattymisen jalkeen. Toisella hy-
pylld oli vuorossa random-ku-
viot, joista saimme tasmalleen
saman tuloksen. Uloshyppymme
pysyi talla hypylld ensimmaista
kertaa kasassa ja se antoi uutta
uskoa.

Hypylld tapahtui myds se,
mitd Matti oli odottanut yli 500
hyppya: pikku sotku ohjauspu-
noksissa, pddkupu irti ja varavar-
jolla maahan. No, siitd ei lannis-
tuttu. Molemmat varjot vain jou-
kolla pakettiin; ehdimme vield
mukavasti sydmdainkin (teimme
varmasti SST:n varavarjon pak-
kauksen uuden PE:n).

Kolmannella hypylla oli jélleen
vuorossa  set-sarja (13).  Siita
saimme jalleen kaksi pistetta,
kolmas kuvio syntyi (Inton mu-
kaan) 0,1 sekuntia vyli sallitun
ajan. Paivan pistetili oli meidén
osaltamme kuusi pistettd. Ruot-
si ja Norja olivat tehneet kymme-
nen pinnaa. Suomi oli tAssd
vaiheessa jaetulla neljannella ti-
lalla yhdessd Ruotsin kakkos-
joukkueen kanssa.

Hyppaamistd jatkettiin kolmen
nelimiehisen kierroksen [&lkeen
8-miehisin joukkuein, jota hypdt-
tiin loppupdivan kuluessa kolme
kierrosta. Tadh&n saakka oli s&3
suosinut kilpailuja, mutta illalla
se alkoi heiketd, muuttuen hiljai-
seksi vesisateeksi. Aamulla oli
madra aloittaa nelimiehisells,
jota oli tarkoitus saada paivan
kuluessa aikaan kolme kierrosta.
Main olisi molemmissa lajeissa

koossa minimit eli kuusi Kier-
rosta, jolloin mestaruudet voitai-
siin jakaa, jos s&3 alkaisi kenk-
kuilla.

Keskiviikko 2.8.78

Y&lld satoi oikein kaatamalla,
mutia heratessdmme se oli jo
lakannut ja aurinkokin pilkisteli
korkealla olevan pilvikaton l&pi.
Startin piti olla kella kahdek-
salta, mutta kun pilvikaton kor-
keudesta ei ollut tayttd varmuut-
ta, l&hti taivaalle pikkukone kat-
somaan tilannetta. Kone paasi
kolmeen kilometsiin ja niinpa
lahdimmekin neljannelle kilpailu-
hypylle. Talla kerralla teimme
kolme hyvéksyttya muodostel-
maa sallittuun aikaan ja neljdn-
nen muodostelman aivan aikara-
jan tuntumaan — valitettavasti
kuitenkin rajan vaarallad puolella.
Kyseessa oli random-sarja.
Tunnin p&astd |&hdimme hyp-
padmadn viidettd kierrosta (set
4). Hyppy meni mielestdmme
mukavasti ja maahan tultuamme
olimme varmoja, ettd neljd pis-
tetta oli taskussa — mutta ei:
tuomariaidnin 2—1 jai neljas pis-
te saamatta. Viimeisessd kuvios-
samme oli tuomareiden mielesta
jonkinlainen otevirhe, jota mieli-

pidettd emme hyviksyneet. Vii-
deskin kuva oli ollut miltei val-
mis, mutta yksi ote petti.

Tassa vaiheessa olivat Ruotsi
ja Norja johdossa tasatuloksil-
laan 18 pistettd. Meilld oli kaksi-
toista pistettd ja Tanskalla uu-
sintahypyn johdosta yhta hyppya
vahemman hypanneend vain kuu-
si pistettd. Tanskan ja Ruotsin
kakkosjoukkueet olivat kans-
samme |ahes tasoissa (toim.
huom: kilpailuissa kullakin maal-
la sai olla ainoastaan yksi viral-
linen nelimiehinen joukkue; kak-

kosjoukkueet eivat Kkilpailleet
mestaruudesta).
Buokailun jalkeen l&hdimme

hypp&damaan kuudetta kierrosta,
mutta saa alkoi oikutella. Yrityk-
sestd kehkeytyi noin tunnin tu-
ristilento. Oli muuten kauniita
pilvia lentopinnalla 90 — ja
paljon. Tulimme koneella alas
koko porukka, paitsi Tanskan
8-miehinen joukkue, joka hyp-
pdsi parista kilometristd ulos.
Ruotsi ja Norja vahin protestoi-
vat, kun heidan joukkueilleen ei
suotu mahdollisuutta harjoitus-
hupihyppyyn — mutta eihan

siita kuitenkaan mitdan vakavam-
paa tullut.
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ﬁelimiehisan mitalijoukkueet: Pohjnisma_iden Mestarit eli Ruotsi (takana vas.),
hopeajoukkue Morjasta ja (polvella) Suomi.



Tassd vaiheessa alkoikin sit-
ten sataa vettd, mikd jatkuikin
koko iltapdivan. Kilpailua oli
maard jatkaa seuraavana piivi-
né. llta kului joukkueemme osal-
ta kuivien harjoittelussa ja para-
kyldn normaaleissa iltatoimissa
— kunnes sitten loppujen lopuk-
si ihanainen rauha eli uni laskeu-
tui parakylan ylle.

Torstai 3.8.78

Aamulla satoi ennusteesta huoli-
matta, jatkuen koko aamupdivan.
Lounaan jélkeen sai kuitenkin
parani ja nelimiehisten kuudes
kierros paasi taivaalle. Vuorossa
oli jélleen random-sarja, jolla
teimme kolme pistettd. Ruotsi
teki viisi kuviota, ottaen n&in
ratkaisevan eron vain kaksi pis-
tettd tehneeseen Morjaan. Tans-
ka sai kaksi pistetta, mutta heilla
oli edelleenkin yksi hyppy vi-
hemmé&n, kuin muilla joukkueil-
la.

lltapdivalla Tanskan ykkds-
joukkue ja Ruotsin kakkosjouk-
kue |&htivat hypp3damain uusin-
tahyppyjdén. Jalkimm&inen teki
neljd pistettd, Tanskan jouk-
kueen saadessa jilleen uusinta-
hypyn. Vieldkaan ei nelimiehisen
lajin kuudes kierros ollut valmis.

Keli oli erittdin vaihteleva ja
pilvikatossa olevat aukot pienia.
lltaruckailun jalkeen lahdettiin
kuitenkin taas yrittelem&sn. Hy-
pyn ohjelmana oli talld kerralla
set-sarja (3). Nousimme hyppy-
korkeuteen, mutta jalleen s33
yllatti. Pilvet valuivat hiljalleen
kentdn paille ja maasta kavi
kasky “Alas”. Laskeuduttuaan
satoi kaatamalla. S84 alkoi kui-
tenkin parantua nopeasti ja pda-
tettiin jalleen lahted yrittamaan.
Koneen kapteeni kuitenkin il-
moitti, etté ei ole bensaa; tankki-
auton kuljettaja oli lahtenyt ko-
tiinsa. Mitdin hit33 ei kuiten-
kaan ollut: koko porukka lastau-
tui koneeseen ja lensimme vie-
reiselle siviilikentdlle tankkaa-
maan. Sieltd oli maird nousta
suoraan hyppykorkeuteen.

Siind olikin paikallisilla mat-
kustajilla ihmettelemistd, kun
sotilaskone laskeutui alas ja
kaikki  joukkueet hyppisivat
tankkauksen ajaksi harjoittele-
maan ulosl&htdd hyppyhaalarit
paallaan,

Tankkauksen jalkeen kiipesim-
me koneella hyppykorkeuteen.
Kolme joukkuetta ehti hypata,
ennenkuin taas s&3 oli huonon-
tunut niin, ettd kone kaskettiin
alas. Ehdimme kuitenkin hypata,

vaikka meitd ei maasta nahty-
kadn. Koko konelastin suorituk-
set mitatoitiin illalla briefingis-
5.

Tanskan ykkdsjoukkueella oli
edelleenkin kuudes kierros hyp-
paamattd, joten pastettiin etta
he lahtevat heti aamulla hyppaa-
madn puuttuvan suorituksensa
pikkukoneesta (C 182). Lisaksi
paatettiin jatkaa kilpailua viela
lauantaina, mikali siihen men-
nessd ei sitd saada loppumaan.

Perjantaina 4.8.78

Tanskalaiset saivat vihdoin ja
viimein kuudennen hyppynsi
suoritettua. Tamén jalkeen hy-
péattiin pari kierrosta kahdeksan-
miehistd; kahdeksan kierrosta ali
nadin suoritettu,

Melimiehinen aloitettiin jal-
leen. Teimme todella taistellen
kolme pistettd. N&in meilld oli
koossa yhteensi 18 pistetts seit-
semalla kierroksella,

543 oli todella huono, mutta
se el estdnyt yrittAmasta: taysi
tyma ja joukkueet taivaalle. Pyo-
rimme noin viisitoista minuuttia,
hyppykorkeudessa, ennenkuin
tuli  hyppylupa. Kaksi kuvaa
teimme natisti, mutta sitten
homma meni piirileikiksi.

Tanska sai jalleen uusintahy-
pyn, jonka johdosta lajissa oli
koossa vain seitseman kierrosta.
Hyppyien jalkeen pidettiin brief-
ing, jossa pdaatettiin, ettd neli-
miehisessd huomioidaan vain
seitsemdan kierrosta. Kahdeksan-
miehinen jii tassd vaiheessa
kahdeksaan kierrokseen. Tarkoi-
tuksena oli hypatd se loppuun
seuraavana paivind, mikali saa
sallisi.

lllalla pidettiin Vandel Kro:ssa

tiivikansa innolla osallistui.

Lauantai 5.8.78

Sad oli aivan onneton, joten
kilpailuja ei voitu jatkaa. Puolel-
ta pdivin paattajaistilaisuus oli-
kin sitten seuraava ohjelmanu-
mero. Tilaisuus oli yhtd vaati-
maton, kuin avajaisetkin. Mitalit
eli mukit jaettiin. Saimme neli-
miehisissd pronssin. Tavoittee-
namme oli tehdd kolme pistetta
per hyppy, mutta saimme Kkui-
tenkin hieman vihemman, P3it-
tajaisten jalkeen pantiin tavarat
autoon ja ldhdettiin kotimatkalle.

Huomioita ja muuta ajateltavaa

Kisoissa kidytetty lentokone oli
hyva. Tosin kaikilla nelimiehisil-
l& joukkueilla oli alussa pienia
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vaikeuksia, mutta jo muutaman
hypyn jalkeen olivat ulostautu-
miset melko mukavia. Ainoa
haittapuoli oli: jos joutui hyp-
paamaan viimeiseni, oli lento-
aika noin 40 minuuttia ennen
hyppya.

Kenttd ja majoitustilat olivat
erittdin hyvat. Muu lentoliikenne
ei hdirinnyt kisoja, silla kentta
oli sotilaskenttd. Ruokailu oli
jéarjestetty kentén ruokalaan.

Haalarit ja varjot olivat muilla
samaa luokkaa, kuin itselldm-
mekin. Kaikki kilpailijat kayttivat
tandemeita, ja kaikkilla oli myds
nelibvarjot. Suurin osa kilpaili-
joista kaytti nahkahuuvaa. Oma
joukkueemme oli ainoa, jonka
kaikki hypp#ajat kayttivat kun-
non kKypéria.

SIL:n rahallinen avustus jouk-
kueellemme oli nolla markkaa.
Ainoa avustus, minka joukkue
sai, oli Suomen Laskuvarjoker-
hon lahjoittama kilpailuavustus.
Muilta osin hypp&&jat joutuivat
kustantamaan hyppynsa ja mat-
kansa itse. Matkan kulut per
hyppasjd olivat noin 1000 mk.
Vertailun wvuoksi mainittakoon
ettd Ruotsin liitto maksoi osal-
listujien hyppymaksut, jokaiselle
kilpailijalle paivdrahaa 30 kruu-
nua per paivd, oman auton kay-
téstd 30 Gred/kilometri bensara-
haa ja vield kaiken kukkuraksi
joukkueiden viikon harjoituslei-
rin hypyt (18 hyppya). Yrit4 siina
nyt sitten kilpailla tasapiisesti.

Jotain olisi rahoituspuolen
suhteen tehtdvd ja pikaisesti.
Jos kerran rahaa riitta3 tarkkuu-
teen ja tyyliin, miin luulisi sita
riittdvan myds relatiiviinkin. Vai
olisikochan se niin, ettd niin
kauan kuin relatiivivihegemonia
on Helsingiss3, ei rahaa tipu
pennidkdan.
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Teksti: Risto Koivisto
Kuvat: Jorma Tamminen

LAHTELAISET LAHDEN

TAKANA

Matka aloitettiin Lahdesta 11.05.
1978 klo 17.30. Siirtyminen sujui
hilpean tunnelman vallitessa
kahdella henkildautolla ilman
mainittavimpia  valikohtauksia.
Perille paastyamme saatoimme
todeta, ettd paikallinen sade oli
juuri alkamassa siihen saakka
pitkdan jatkuneen poutasian jat-
koksi.

Viésterasin kerho; SKF __ Aros

Kerho vastaa hyvalla tarkkuudel-
la SLK:a. Jasenia on n. 250 ja
hyppyja (padasiassa RW) suori-
tetaan vuosittain n. 3500. Oppi-
laskoulutusta annetaan alkeis-
kursseilla, jotka kestdvat 1—2
viikkoa ennen ensimmdista hyp-

pya.

Kerholla oli Rayskalan tai
Nummelan kenttdsn verratta-
vissa olevan alueen reunassa

erinomaisen viihtyisasti sisustet-
tu entinen (mutta ei vanha)
kouluparakki, jossa on vuodepai-
kat 16 hengelle neljan hengen
kerrosvuodehuoneissa, sosiaali-
tilat, taydellinen keittio, toimis-
to-, varasto-, korjaus-, pakkaus-
ja oleskelutilat. Tulevat ja mene-
vat vedet sahkén ja lammityksen
kera, yhdessa aistikkaasti sisus-
tettujen tilojen kanssa muodosti-
vat sellaisen kokonaisuuden, et-
tei heti saanut sanotuksi paljon
mitddn. Hollolan kentdn laidalta
ldhteneille tuli mieleen, jotta oli-
kohan tami oikea osoite lain-
kaan?

Toiminta/toimettomuus

litaa vietettiin sangen pienells
joukolla seinien sisspuolella, pa-
rempia aikoja odotellen sen vesi-
sateen tuhnutessa ulkona. To-
distimme my6skin, kuinka ker-
hon edustajat hyvasteltiin lahte-
main Ruotsin  B-mestaruuskil-

pailuihin lahelle Tukholmaa. Nai-
sia ja miehid kun olivat niin 1ah-
tevat kuin jaavatkin, oli vahalla
ettei kavaissyt mielessad kiyda
hyvastelijéitten mukaan. Toivo-
timme vain onnea ja menestysta.

Lauantaipaivan satoi — kuten

saattoi odottaakin. Kaupungin
likkkeisiin ja wimahalliin tutustu-
minen auttoi sentdén pdivan ku-
luttamisessa. lllalla katselimme
jo  merkittavdn lisdn saaneen
vakijoukon kanssa hyppyfilmeja
kuten “Masters of the Sky” ja
lukuisia iséntakerhon tuotteita:
Keskimaarin ottaen Oster on
hyva ottamaan kuvia. Kuitenkin
joukossa oli muutamia erittdin
mallikkaita sekvenssisuorituksia
— vaan filmaus ei aina. Ja kupu-
relatiivia jokapaivaisenid hupina
perassa.

Kuva 2.

Paikallista lentokalustoa: BN Islander ja C-182.

Vuosina 1975—76 harrastetut yh-
teydenotot siirtyivat toiminnalli-
selle tasolle toukokuussa 1978
Lahden Laskuvarjokerhon kivi-
kovan joukkion matkatessa lah-
den taakse Ruotsiin osallistu-
maan Lahden sikdldiseen ysti-
vyyskaupunkiin Vasterasiin otta-
maan mittaa sikaldisistd alan

harrastajista. Mitanotto tapahtui .

tietenkin kilpailun merkeissi.
Kun kyseessd oli ystivyyskau-
punkitoiminta, kustansi Lahden
kaupunki joukkueen matkat.
Matkasta kertoilee ja paikallisia
olosuhteita esittelee itse asiasta
kuultuna mukana ollut LLK:n
puheenjohtaja Risto Koivisto.

Koneet

Kerholla oli konventionaalisia
suorituksia ja oppilastoimintaa
varten jo keski-ik&3 lahenteleva
C-182, mutta oli ilo seurata
ylipainoa lahentelevan ohjaajan
koneenkasittelyd. Jostain kum-
masta syystd Pohjanlahden itii-
sella puolella on aina vaarassa
venttiileiden palaminen ja jos
vaikka minkalaiset moottorivau-
riot, joista joko lentdjamme ei
tiennyt mitdén tai oli oppinut
selittamaan itselleen asian jol-
lain muulla tavalla. Joka tapauk-
sessa kone nousi kuin vintturilla
ja hyppaédjien ulostauduttua vai-
kutti siltd, ettd ilma loppui silla
sekunnilla siipien alta. Kypara
vain jai tuuman verran koholle
paanahasta koneen mukana alas-
tulevalla, kun syfiksy alkoi.




"82" oli wvarustettu meillakin
kayttddn otetun mallin mukai-
kaisella, siiped vasten kaanty-
valla ovella. Erona oli se, etta
oven etureunassa sojotti ¥%-met-
rinen viisto tappi, jonka paan
lentdji asetti oviaukon reunassa
olevaan reikddn lukitessaan oven
auki-asenfoon ja josta vetamalla
han oven sulki.

Korkeita RW-hyppyjad varten
on kerho voinut kiyttdd 2-moot-
torista. Islanderia (9 hyppé&&jal-
la). Tapana oli lastata 2 x4 sek-
venssiryhmid. Koneen pitka,
mutta kapea runko vaikeutiaa
pahasti suuren ryhmdn nopeaa
Iahtda. Sekvenssiharjoittelun yh-
teydessé kiinnitti huomiota, etti
pienet erilliset ryhmat harjoitteli-
vat erittdin tiiviisti omia ohjel-
miaan maassa koko sen ajan,
mitd pakkaamiseen ja kuormaa-
misen valiin jai.

Kerhon viime vuonna hankki-
ma Twin Beech seisoi surullisen
nakdisend  kentdn  reunassa
pressun alle, odotellen korjaa-
molle siirtdmistd. Vahvistuksia
sinne tanne tukirakenieisiin.
Muuten hyvad kone, mutta tuli
valitettavan kallilksi ostaa ja
panna kuntoon ennenkuin seu-
raavan kerra kelpuutetaan kayt-
taon.

Kilpailu

Valkeni sitten sunnuntai-aamu ja
hyppykansa kerdsi lajilleen tyy-
pillisiin askereisiinsa; aamutoi-
met, murkinat ja varusteiden
kantaminen kentdlle. Yli puolen
pdivan jatkunut kumpiaiskeli oli
vahalld sotkea koko kisat, kun ei
vainut jattaa niitd kolmetonnisia-
kaan hyppaamattid. Kisa kaytiin
olosuhteiden pakottamana siten,
ettd kaikki ottelisivat kaikkia
vastaan. Pienoismaaottelu yh-
delld kierroksella, apuvélineina
sahkoplaka ja kansainvaliset tuo-
marit.

Hyppadjille oli maaritetty ta-
soituskertoimet kokonaishyppy-
méaarédn perusteella siten, etta:
enintd&n 10 hyppyd — kerroin

01
enintdan 20, 30, jne. hyppyad —

kerroin 0,2; 0,3; jne
enintd&n 100 hyppyd — kerroin

1.0
vahintaan 150 hyppyd — kerroin

2,0.

Tuloslaskenta ei viela tata kir-
joitettaessa ole toimittanut lop-
putuloksia, mutta epdvirallisesti
voitti  ottelun Pekka Kittela
Suomesta tuloksellaan 0,36 pis-

Kuva 1.

Visterdsin kerhon "karu, mutta sitékin vaatimattomampi® parakki.

tettd (kerroin 2, hypyn tulos
0.18) ja toisena oli Risto Koi-
visto pistemaarilla 0,40 (kerrain
2, hypyn tulos 0,20 m). Suomi
voitti, Ruotsin tullessa karjen
osalta hyviksi kakkoseksi,

Yhden kierroksen jalkeen kisat
sitten paattyivatkin. Sunnuntaina
klo 15.30 lydtiin kamiskukkelit
kasaan ja kotimatka alkoi klo
16.04.

Haja-ajatuksia
Toimintaa pyritdan kehittamaan
vastavuoroisuusperiaatteella toi-
mivaksi tapahtumaksi. Yksityis-
kohtaiset sadntéluonnokset ovat
kerhoilla pureskeltava. Kaikki
mahdolliset hyppylajit  voivat
ajan mittaan tulla kysymykseen.

3000 metrin hypylld oli hintaan
35 Skr, joka ei ole ihan vdhan —
meikalaisille jopa aika paljon.
182:sta hypyt maksoivat runsaat
20 mk. Majoittuminen kerhon
vuoteissa on hinnoiteltu 10 Skr:
ksi. Muut maksut sitten riippui-
vaikin henkildkohtaisista viehta-
myksisti. ..

Naapurissa ei pidetty lainkaan

. epatavallisena 150 km:n matkus-

tamista hyppykentalle. Suurin
0sa hyppadjista tuli 50...100 km
etdisyydeltd. Kirkkaan sain valli-
fessa suoritetaan hyppaimists
— péasiassa m/BRW — viikon-
loppuisin. Yleens& juhannukses-
ta kaksi tai kolme viikkoa eteen-
pain on kentdlla jatkuvaa hyppy-
toimintaa. Ruotsin mestaruuskil-
pailut pidetaan heindkuun jalki-
puoliskolla, yleensd viikella 29.
Valmennusleiri jarjestetdan ta-
vallisesti kesa-heindkuun vaih-
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teen aikoihin. Varusteista tul-
koon mainituksi, ettd konserva-
tiiviset varavarjotyypit oli varus-
tettu aina Sentinenl- painelaukai-
simelle. Alkeisvarjot olivat 32-
kaistaisia rattejd, joiden pakko-
laukaisuhihnoissa kaytettiin tar-
rakiinnitystd apuvarjon punok-
5een, repussa vaijeri-sokka "sul-
jentoa’ ja tehtaalla sekid itse
tehtyja narukartioita.




e

Suomen (Oulun) voittoisa joukkue vastaanottamassa kiertopalkintoa. Kuvassa (oik.)
Eero Kuotesaho, Tapio "Cekkeri” Satamo ja Reino Pikkarainen.

Teksti: 100mo
Kuvat: Svensk Fallskrmssport

VINDELN 1978

Suomalaiset laskuvarjourheilijat
ottivat jdlleen kerran osaa poh-
joiskalottikilpailuun {Nordkalott-
raffen), jossa ljina olivat tark-
kuushypyt. Kilpailu pidettiin ke-
sAkuun 2.—4. paivind Ruotsissa,
Vindeln nimiselld paikkakunnal-
la.

Matka aloitettiin Qulusta, jos-
sa alkajaiksiksi kiinnitettiin yksi
perdkarryllinen varjoja "Cekke-
rin” Ladan vetokoukkuun. Taka-
penkille kipusivat Sutisen Jukka
ja Pikkaraisen Reino sekd etu-
penkille pelkdijin paikalle Kuo-
tesahon Eero. Sitten l&hdettiin.
Ajettiin  Vaasaan autolautalle,
jossa retkueeseemme liittyivat
"mussu-Masa” alias Matti Heino
ja Raimo Hankilanoja. Lautalla
teimme paatdksen tuoda ne kul-
taiset popot (kisojen kiertopal-
kinto) t&n& wvuonna Suomeen.
Paatds sinetbitiin juomalla pur-
Killiset biiria.

1. kilpailupéivi

Perjantai-aamuna se sitten val-
keni — pdiva nimittdin. Huoma-
simme olevamme Vindelnin soti-
laslentokentalla (hylatylld), jon-
ka wvieressd noin 500 metrin
padssa jymisteli mahtava, vield
valjastamatta oleva koski — pe-
lottavan leve&nd ja lahelld kent-
td4. Kenttd oli vuonojen ympé-
roima, pdallystetty Korpikentta.

Tage, paikallinen moottorimies,
toivotti meidat tervetulleeksi ja
selvitti kilpailusysteemit. Konee-
na varjdtteli siind kiitoradan si-
vussa yksi Cessna 172, mutta
iltapaivalla ilmestyi kuvaan mu-
kaan myds Cessna 206, ruotsa-
laisella CGP-pilotilla varustettuna.
Osanottajia oli nihin kilpai-
luihin is&ntdmaan ja meidan li-
sdksemme saapunut MNorjasta
saakka, kokonaism&aran ldhen-
nellessd 50. Suurin osa kilpaili-
joista oli haalareista ja muista
varusteista paatellen relatiivihyp-
padjiad tai hupihyppaajia. Jouk-
koon kuitenkin mahtui myés
muutama kivikova “tarkkuus-
champiconikin®, joista mainitta-
koon mm. MNorjan edellisen vuo-
den tarkkuuden voittaja Swvein
Johansen, Ruotsin Kenth Olsson
ja tietenkin meidan kaksi kovaa
kolmimiehistd konventionaalis-
ten lajien joukkuettamme.
Paiasimme aloittamaan ennen
puclta péivaad elektroniplakin
polkemisen — pelastusliivit kau-
lassa. Niitd ei tullut mieleenkian
jattdd pois. S& oli hyva koko
paivan, tuulet tosin pyorivat
vuonojen vélissd ja vaihtelivat
voimakkuuttaan. Finaalit oli jat-
kuvasti ajettava varman paille,
50 metrin rinkia ylittamatta.
Paivan kallistuessa iltaan olin
kolmen hyppykierroksen jélkeen
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johdossa tuloksella 0,06 m. Kuo-
tesahon Eero oli toisena, hanen
jalkeensa MNorjan Johanssen ja
Ruotsin Kent aivan |&hituntu-
massa. Pikkaraisen Reino tipahti
kuvioista heti ensimmadiselld hy-
pylla&n. Hanen korkeusmittarin-
sa jai "jumiin” ja hyppy jai va-
jaaksi. Loput hyppynsd” René
sitten miltei rokottelikin.

lltaa vietimme hyvan suoma-
laismenestyksen merkeissd pai-
kallisen kerhon para-pubissa.
Vaihdoimme paivan kokemuksia
ja maailman kuulumisia muiden
kilpakumppaniemme kanssa —
viittomakielelld, kynalld ja pape-
rilla. Kukaan kun el ymmartanyt
arabiaa.

Lavantaipdiva valkeni hitaasti ja
harmaana. Satoi vettd ja tuuli.
Herattydmme totesimme, ettd
suurin osa matkakassaamme oli
mennyt para-pubiin. Kruunuis-
tamme olivat vain rippeet jaljell,
mutta eihdn se mitd3dn — ysti-
vidkin oli tullut. Seuraavat paivit
viettelimmekin sitten Eeron kyl-
malaukun ldhelld, sydden nakki-
leipdd ja juoden lihalientd. Lau-
antaina ei sitten s&an johdosta
hypatty. Keskityimmekin sun-
nuntaihin.



3. kilpailupiivi

Sunnuntai-aamuna s&in taas val-
jettua kilpailijoille otollisena ka-
sailimme joukkueita ennen jouk-
kuetarkkuuden alkamista. Vaa-
san joukkue sai Heinon Matin ja
Hankilanojan Raimon lisiksi
vahvistukseksi Sutisen Jukan
Oulusta. Meidan joukkueessam-
me hyppasivdt Oulun jaljelle
jadneet Kuotesahon Eero, Pikka-
raisen René ja allekirjoittanut.
Vaasan joukkue hyppasi yhden
joukkuehypyn, jonka jilkeen po-
jat sitten romahtivatkin henki-
sesti. Liekd tahan vaikuttanut
suuri hajonta maalialueelle tul-
taessa? "Mussu-Masa” ja Hanki-
lanoja pakkasivat kamppeensa ja
lahtivat ajamaan kohti Umeda.
Me jdimme kuitenkin vield jat-
kamaan — ja "pesimme” koko
muun porukan perusteellisesti!
Joukkuehypyn loputtua kol-
men kierroksen jalkeen hypattiin
viimeisend vield neljas kierros
henkildkohtaista tarkkuutta.
Kaikki karkimiehet, lukuunotta-
matta allekirjoittanutta ja Ruot-

sin Kenth Olssonin, pitivat pin-
tansa. K&annettyani Para-Sledini
finaaliin  viimeisella hypylldani
olin varma sen pdivan neljan-
nestd nolla-nollastani. Ajattelin
lopettavani todella kauniiseen
polkaisuun. Pudotin loppulahes-
tymiseni alakulmalle ja kuinka
ollakaan: siihen valuttiin kadet
puolijarruja  pidellen  loppuun
saakka — 3 metrid ja 20 senttia
vajaaksi |

(Toimituksen lisdys: Ruotsin
ja Norjan laskuvarjolehdet kertoi-
vat tasta Cekkerin hypyn jalki-
tilanteesta yhtépitivasti seuraa-
vaa: "Se oli ensimmdinen kerta,
kun Lundin kentalld kuultiin niin
harras  suomalainen
LE...")

Palkintojen jaon jilkeen kiin-
nitettiin jalleen perikarry Ladan
vetokoukkuun. Kuuntelimme
Tagen jaahyviiset, lastasimme
Suunnattoman  palkintokokoel-
man kyytiin ja sitten mentiin.
Suuntana ensin Umea ja sitten
koti-Suomi. Ensi vuonna teem-
me saman retken uudelleen. Oli

saittamalla lehden toimitukseen,

MYYTAVANA

Talld osastolla julkaiztavat iimoitukse! ovat ilmaisia
lehden tilzajille. Lehden toimitus pidsttds oikeuden
Iyhentdd liian pitkid iimoituksia. Nmoituksen voit jSttas

se niin hyva reissu — evisti
kuitenkin muistamme ottaa mu-
kaan. ¥* .*

TULOKSIA

Henkilokohtainen tarkkuus

1. Svein Johansen 0,66
2. Tapio Satamo 3,26
3. Eero Kuotesaho 3,75
4. Kent Ohlsson 4,69
3. Kurt Anderzohn 5,85
8. Reino Pikkarainen 10,82
11. Matti Heino 14,41
17. Jukka Sutinen 21,44

24. Raimo Hankilanoja - 28,30
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JALBERTIN
SUURENMOINEN KEKSINTO

Domina Jalbert merkitsee Parafoilille samaa kuin Rogallo Delta Il:lle ja Lemoigne PC:lle... vhdella
merkittavalla erolla: Missda sekd@ Rogallon ettd Lemoignen mielikuvitukselliset suunnitelmat perus-
tuivat Leonardo da Vincin vanhaan periaatteeseen, Jalbertin idea oli vallankumouksellinen lasku-

varjoalalla.

Artikkeli julkaistu Spotterissa
maalis-hubtikuun numerossa
1976 sepittdnyt David Adams,
kddnnellyt Henrik Enbom.

Syyskuun 13, 1968 Life leh-
dessad oli artikkeli missd todet-
tiin "Parafoil, aikoinaan pilkalli-
sesti haukuttu lentdviksi patjak-
si, on radikaalein tulokas lasku-
kuvarjosuunnittelussa Leonardo
da Vincin vuonna 1495 tehdyn
alkuperdisluonnoksen jalkeen”.
Domina Jalbert yhtyy hartaasti
tuohon lausuntoon, yhtd kohtaa
lukuunottamatta;, han ei  pida
Parafoilia laskuvarjona. Asket-
tédin Jalbert kertoi Spotterille etta
Parafoil on siipi ja ndin ollen
tapa lentda.

Harvat patjalla hyp&nneet ovat
eri mieltd. Jalbertin ram-air peri-
aate joka on ilmaantunut hyppy-
keskuksissa Sledien, Cloudien,
Hornet'ien, Stari'en ja Para-
Plane'ien muodoissa on mullis-
tanut monia urheiluhyppiimisen
nakdkohtia ja vaatii hyppaajien
perinpohjaista uudelleensuhtau-
tumista varjon késittelyyn. Sen
sijasta, ettd hyppadja jokseenkin
passiivisesti roikkuu punoksissa
tietden wvarjon  ohjautumisen
madrattyyn pisteeseen olevan
enemmin tai vdhemman sattu-
manvaraista, patjahyppaajan on

aktiivisesti lennettavd “koneen-
sa” hyvin samantapaisesti, kuin
pilotti laskussa. Matalat "kou-
kut” on korvattava mydtéatuuli-
osuuksilla ja finaaleilla. Jarrutta-
minen ja loppuveto, jotka ennen
vaativat rajuja liikkeitd ja kum-
minkin antoivat vahan vastineek-
si, vaikuttavat nyt myds kaytén-
ndssd; liitokulmalla on "suu-
rempi merkitys.

Uskotaan ettd sana Parafoil on
saksalaisen tiedemiehen
keksima.

Jalbertin ram-air periaate on teh-
nyt tavanomaiset maahantulo-
pyorahdykset vanhentuneiksi.
"Patjakuski” oppisi |&hestymis-
tekniikan paremmin tarkkaile-
malla "Gooney” lintua (kainta-
jalle tuntematon) kuin uskomalla
oppilasaikoina saatuihin  tietoi-
hin. Alastulo nenilleen kai on
tuttua jokaiselle hyppaajalle,

Maahantulojen osalta, varsinkin
tarkkuuskisoissa, patja on radi-
kaalisti muuttanut hyppaamista.
kolmessa
jenkkimestaruuski-

Ne ovat esimerkiksi
viimeisissa

s0issa olleet vallitsevina. Vuon-
na 1975 Jim Lowe ja Ron Walker,
molemmat patjahyppaajia, sijoit-
tuivat ensimmaisiksi — molem-
mat tuloksella 10 nolla-nollaa.
Tamén seurauksena USPA hy-
viksyi saidnnédn "suddendeath”
jatkosta (toimitus: kisan jatka-
minen, kunnes eroja syntyy)
tulevissa tasapelitilanteissa. Pu-
heet pienesta tai lilkkuvasta pla-
kistd sekd elektronisesta mit-
tausjarjestelmastd, ovat Iladhte-
neet liilkkeelle varjojen — erityi-
sesti patjojen — tullessa vha
tarkemmiksi taitavissa kisissa.

lkivanha ongelma joutua kuvun
vetamaksi alastulon jélkeen on
kokonaan kadonnut ram-air
kupujen tultua; ilman vaaka-
vauhtia lyséhtda kupu kasaan.
Patjakuume levida jatkuvasti.
Monet ovat valmiita vaihtamaan
Pyodredt kupunsa ja suhteellisen
turvallisuuden patjoihin, piden-
tadkseen hypyn jannitystd va-
paanpudotuksen jdlkeenkin. Ta-
mén he hyvaksyvat huolimatta
korkeammasta vaaratilanneker-

Kuva 1.

Alkuperdinen "Ram-air”, neitsytlento maaliskuussa 1964. Tamd "slipi” on esilld
Smithsonian Institutessa Washington, D.C:ssa.
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Kuva 2.

Variaatio mehildiskenno tyypista, Ylapinnassa on liidon aikaansaamisessa tarvitta-

via aukkoja.

toimesta, ja yleensid vakavam-
mista onnettomuuksista ohjaus-
virheitten seurauksena. RW-po-
kissa patjahypp&4ja erottuu huo-
lettomuudestaan  hyppypaikkaa
kohtaan ...ja syy... ainoastaan
taysi mantti katsoo hyppypaikan
siten ettei patjamies paise takai-
sin kentalle. Maaratyills hyppy-
paikoilla patjat eivit ole tervetul-
leita RW-pokilla (vaikkakin tama
suhtautuminen onkin nopeasti
haviamassa), joko patjojen erilai-
sesta avautumisesta johtuen, tai
siksi ettd kyseinen patjamies
kasittelee varjoaan kuin palloku-
pua, tai johtuen luonnollisesta
epéluuloisuudesta uwutta koh-
taan.

Vaikkakin monet ovat kehitta-
neet ram-airia erikoisesti lasku-
varjohyppaamiseen, niin hyppai-
jien on kuitenkin viime kadessa
kiitettdva Jalbert Dominaa Boca
Ratonista, Floridasta ideasta,
joka mahdollisti kaiken. "Spotte-
ri” (kuin myés "Laskuvarjourhei-
07} haluaa siksi kunnioittaa ha-
nen osuuttaan urheiluhyppaami-
sen kehittdmisessa,

Parafoilin tarina

"Erddnd paivana lentdessani Pat-
rickin lentotukikohdasta Boca
Ratoniin, Floridassa, katselin
kunnolla siipid joilla lensin. Ym-
marsin etta siirtyikseen paikasta
toiseen on sen tapahduttava sii-
vin. Ajattelin, ettei linnuilla ole
Kuppimaisia siipia eivatka suuret
lentokoneetkaan lenna kuvuilla.
Miksi siis ei voitaisi valmistaa
siiped kankaasta?"

Néin Domina Jalbert kuvailee
tapahtumaa joka johti hanen
kehittamaansa kaikaiseen siipi-
profiiliin  sekd mahdollisesti
myds Jalbert Parafoiliin. Idea oli
huipentuma viiden vuoden kalliil-
le ja kovalle tutkimustyélle sel-
laisen kuvun wvalmistamiseksi,
jonka liitoluku olisi parempi kuin
3:1. Vuonna 1952 D. Jalbert
kehitti ensimmaisen tiysin uu-
dentyyppisen laskuvarjon, joka
oli kuitenkin variaatio palloku-
vusta. Ajan kuluessa Jalbert sit-
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temmin totesi, ettd paastikseen
paamadraansd kehittdd varjo,
jolla on parempi liitoluku kuin
3:1, oli hdnen luovuttava vanhas-
ta suunnittelusta ja lahestyttava
ongelmaa wuudesta kulmasta.
Suunnilleen n&dihin  aikoihin,
vuonna 1963, Jalbert katseli
Beechcraftinsa siipid uusilla sil-
milla.

"Ratkaisevana sysiyksen3
Jalbertin ram-air keksinnén oli
tarve keksid parempi keino nos-
Jalbertin laskeutuessa Boca Ra-
nille han otti mittatikun kiteen-
sd, avasi bensasailibn kannen ja
mittasi siiven paksuuden seki
muut  yleiset mitat. Han vei
mittaustuloksensa laborato-
rioonsa jossa syntyi hanen en-
simmaisensd — samalla myds
maailman ensimmdinen — kan-
kainen siipiprofiili jolta han lensi
maaliskuussa 1964 .

Parafoil on siiven ja ilmapallon
vilimuoto.

Jos joku oli patevd suunnitiele-
maan maailman ensimmadisen to-
della erilaisten varjon, niin se oli
Domina Jalbert. Vuonna 1904
Quebecissa, Canadassa, seitse-
méantenatoista lapsena 21:st3
syntynyt Jalbert muistelee #itin-
53 tekem33 leijaa, hinen olles-
saan talldin viisivuotias. He
asuivat maatilalla St Michel des
Saintessa, Qubecin provinsissa.
"Olin hyvin nuori lennételldsséni
ensimmaistd leijaani”, han Kkir-
joittaa  mybhemmin, “mutta
muistan vieldkin, ettd leijan eri
lentosuunnat eri paivina herat-
tivat uteliaisuuttani®.

Leijojen suunnittelu ja lennat-
tdminen ovat olleet Domina Jal-
bertin  elinikdinen  harrastus.
Osittain tdma kiinnostus johti
Jalbertin menestykseen yleisil-
mailun alalla. Vuonna 1927 Jal-
bert lensi lentonaytdksid mars-
hall kentalla Missourissa.

Laman aikana Jalbert sai lei-
pansa suunnittelemalla leijoja
jotja pystyivat hinaamaan tai-
vaalle suuria mainoslauseita.
Jalbertin ensimmadinen tunnus-
tus ilmailutydstdan tuli tahin
aikaan hanen kehittdessaan Ky-
toonin (yhdistetty ilmapallo-lei-
ja) jota vield meidan paivinam-
mekin  kaytetddn tieteelliselld
alalla nostamaan kevyitd saiha-
vaintovélineitd huomattaviin kor-
keuksiin:

Kolmekymmenluvun loppu-



Kuva 3.
Yksi ensimmaisistd hyppasjistd, jotka kiiyttiviit Jalbertin Parafoilia kilpailussa, Ted

Strong tulossa laskuun.

puolella Jalbert siirtyi Yhdysval-
tain Kumitehtaiden palvelukseen
Maugatukiin, Connecticutiin.
Taalla han kayiti aikansa sulku-
pallojen suunnitteluun. Vaikkei
Jalbert sitd silloin ymmartanyt,
ne kokemukset joita hian sai
tydskennellessdin  ilmapallojen
parissa, olivat pohjana hanen 25
vuotta mydhemmin kehittdmaan
Parafoiliin.

Todennidkdisesti tulee yllatyk-
sena monelle hyppasjalle, jotka
uskovat ettd ram-air kuvut kehi-
tettiin heidan tarpeita silmalla
pitden, ettd sysiyksend keksin-
niin takana oli tarve kehittad
halpa ja tehokas tapa nostaa
tavaroita maasta, tuulta hyvaksi
kayttden. Tah&n pdivadn saakka
Parafoil on tehokkain nostolaite
maaiimassa kokonsa, painonsa
ja pakkaustilavuutensa osalta.
Lisdksi se kykenee nostamaan
kuormia yli kolmen kilometrin
korkeuteen sekd pysymaan sielld
— edellyttden etta tuulta riittaa.

Viisikymmentaluvun keskivai-
heilla laskuvarjourheilun yleis-
tyessd USA:ssa Jalbert rupesi
ratkomaan laskuvarjosuunnittelu
ongelmia. "Vierailulla Langleyn
kentalla”, kirjoittaa  Jalbert,
"huomasin olevan kiinnostusta
ja tarvetta sellaista kupua koh-
taan, jonka liitosuhde olisi va-
hintdan 3:1. Siksi suunnittelin ja
valmistin lukuisia erikokoisia
varjoja, joita kaksi palkkalistoil-
lani olevaa pateva3d hyppaajaa
kokeilivat. Seuraavien kahdeksan
vuoden aikana Jalbert tybsken-

teli erilaisten pallokupujen kans-
sa, mutta ei onnistunut nailla
saavuttamaan  liitolukua  3:1.
Main han joutui luopumaan pal-
lokuvuista ja siirtym&&n ram-air
periaatteeseen ja kankaiseen
profiloituun siipeen.

Tanaan Domina Jalbert asuu ja
tyGskentelee Boca Ratonissa,
joka on Jalbert Aerology Labora-
toryn sijoituspaikka. Huolimatta
osittaisesta vetaytymisestd am-
matistaan, Jalbert tybskentelee
jatkuvasti parantaakseen ram-air
varjoaan. Askettdin hén teki sar-
jan kokeita selvittddkseen mah-
dollisuuksia kdyttda pienid laip-

Kuva 6.

poja Parafoileissa parantaakseen
sen ominaisuuksia laskeudut-
taessa. Hanen -muut yrityksensi
ovat ram-air leijojen suunnittelu
ja myynti, n.k. Kytfoils seki
syvanmerenkalastukseen suunni-
tellut leijat. Naissd malleissa on
siimat ja koukut. Niita voi len-
nattdd veneistd kaukana mootto-
rin aanestd ja tdrinasta, tai
rannalta (edellyttden manner-
tuulta), kaukana virvelimiesten
ulottuvilta.

Vuonna 1974 Jalbert allekir-
joitti sopimuksen MNorth Ameri-
can Aerodynamicsin  kanssa,
jonka tytaryhtié on The Chute

30 nelidjalkanen Parafoil. T&tE mallia kayletdan maailmanlaajuisesti tieteellisten
laitteiden nostamiseksi, erityisesti yli 18 m tuulella.
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Shop of Flemington, N.J., Jal-
bert Parafoil henkilévarjon tuo-
tannosta ja myynnista. Viime
vuosina markkinoilla ollut seit-
semdntunnelinen versio on saa-
nut pikkusiskon (RW-varja).

"uskon ettd on mahdollista
saavuttaa atmosfadrin suihku-
virtoja hyvilld olosuhteilla
...Parafoilia”
(D. Jalbert puheessa I
Planetologia ja Avaruus-
tehtéva Suunnittelu Kong-
tehtava Suunnittelu Kon-
gressissa 4.9.1969)

RAM-AIRIN YMMARTAMINEN

Tajutakseen ram-air teorian on
ymmarrettavd kaksi erittdin tar-
keda seikkaa. Toinen on siiven
paksuus joka tarkoittaa tunne-
lien suvaukkojen kokoa etuhel-
massa. Aukot on suunniteltu
sallimaan mahdollisimman suu-
ren sisdisen paineen siipimuo-
don yll&pitamiseksi (leveyssuun-
nassa). Ram-air siipi on riippu-
vainen aukoista sisdin virtaavas-
ta ilmasta. TAm&n ilman on kehi-

Kuva 4.
Erds Jalbert Parafoilin edellikavijGistd. Sivuilla mehildiskennotyyppiset "ponttoo-
nit™.

Kuva 5.

Erdis muunnelma teemasta: t#ssd kaksi mehildiskennoiyyppistd tunnelia on
yhdistetty kélilld Delta-muotoiseksi varjoksi.

tettdva tarpeeksi sisaista painet-
ta sailyttddkseen varjon muodon
myds erittdin pienilla nopeuk-
silla, esimerkiksi laskussa. On
mahdollista pienentad tunneli-
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suiden kokoa jyrkentdmalld kul-
maa; tamd parantaa liitolukua.
Kuitenkin: mitd kapeampi siipi
on, sitd enemmdan vauhtia tarvi-
taan siiven muodon ja suoritus-
kyvyn ylldpitAmiseksi. Lasku
moisella patjalla voisi olla vaa-
rallista.

"Parafoil on paksu varjo, koska
tunnelisuitten on oltava tarpeek-
si isoja kehitfadkseen riittdvin
ilmapaineen varjon muodon yll&-
pitamiseksi, etenkin pienilld no-
peuksilla”,

Toinen pé&iseikka rame-airin
suunnittelussa on tasaisen pai-
neen yllapitiminen myds siiven
alapuolella. Parhaan liidon saa-
vuttamiseksi joustavan ‘dynaa-
misen’ pinnan avulla. Lenioko-
neissa tama ei tuota vaikeuksia
silld rakenne on kiinted, toisin
kuin Parafoilissa. Kun hyppaaja
vetdd ohjauskapuloista, ei ala-
pinta end3 ole dynaaminen. T&-
mé farkoittaa sitd, ettei hanen
siipensd endi ole todellinen sii-
piprofiili, jossa pohjapinnan on
oltava taysin “siled”. Tasaisuu-
den hévidaminen ilmenee herkem-
min syntyvana heilurina sek3
liittoluvun huononemisena,

"Yksi suurimpia pulmia siiven
suunnittelussa on pitd3 alapuoli
tasaisena. Hyppaijin vetiessi
ohjauskapuloista kuvun
vakavuuden ja liidon kannalta
tarkea tasaisuus haviaa.
Sdilyttadkseen Parafoilin ala-
pinnan tasaisena Jalbert lisasi
pienida kolmionmuotoisia kan-
gaspaloja punosten yldosaan,




Kuva 7.

Luonnos joka niytidd, miten Jalbertin ram-air idea syntyi vuosien leija-ilmapallon
tutkimusten tuloksena. Huomaa aukko ilmapallon etuosassa.

N&ma palat saivat aikaan tunne-
limaisia ilmavirtauksia, jotka
tuottivat kuvun muodon kannalta
tarkedn tasaisen ilmanpaineen.
Lisdksi nadmi kolmiot toimivat
kéleina, parantaen, vakavuutta ja
antaen hypp&ajalle mahdolli-
suuksia korjata kaikki sivuluisut.
Iman n&itd kolmioita Parafoilin
lente muistuttaisi hyvin paljon
sivuvakaajattoman lentokoneen
lentoa.

Ram-air varjon alapinnassa on
oltava tasainen paineen "jakelu”
stabiliteetin ja iurvallisuuden
vuoksi.

Bam-air kuvuilla on kiintea
vajoamiskulma; tavallisesti noin
15—25 asteen negatiivinen koh-
tauskulma. Tadm& saa aikaan
mahdollisimman suuren ilman-
paineen kuvun sisdlli. Parafoil
on todellakin hyvaliitoinen, siipi-
muotoinen laskuvarjo. Alastulot
ovat hyvin samantapaisia Kkuin
lentokoneen laskeutumiset tay-
silla laipoilla.

"Pohjaan asennetut kangas-
kolmiot vaikuttavat hyvin
samantapaisesti kuin
sivuperdsin lentokoneessa.
llman niitd hyppééja ei pystyisi
"korjaamaan” sivuluisua”.

Kuva 9.

"The Bird” malli néytettiin USA:ssa erdfin uulisaseman chjelmassa. Huomaa kol-
miomaiset kangaspalat, jotka oli suunniteltu antamaan lisdd vakavuutia seka
tasaisemman alapinnan. Neitsytlento v. 1965,

e i T

Kuva 8.
Parafoil mallia 1966. Se osoittautul hyvin epivakaaksi, johtuen osittain "stabilizaat
toreiden™ puutteesia.
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252-PARA -FOIL

Todella maailman uskomattomin urheiluvarjo, 252 Para-Foil on muuttanut "laatikko var-
jojen maailman uskomattoman hiljaisine vajoamisnopeuksineen, pehmeine alastuloi-
neen, loistavine lento-ominaisuuksineen ja pehmeine aukaisuineen.

El RAJUJA AUKAISUJA, EI PALAMISIA: 252 Para-Foil ei ainoastaan anna sinulle
pitempda aikaa varjon varassa, vaan se tuo sinut alas pehmedsti jopa tyynind paivina.
Vaikkakaan emme voi taata sinulle hoyhenlaskua joka kerta (seh&n on sinusta itsestasi
kiinni), voimme taata sinulle jatkuvasti pehmeat ja miellyttavammaét laskeutumiset kuin
mill&&n muulla patjavarjolla.

HELPPO LENTAA: Uskomme rehellisesti etta 252 Para-Foil on maailman helpoin
patjavarjo lentda. Patentoitu stabilisaattori systeemi tekee 252:sta uskomattoman
vakaan lentda, tunneleiden vilinen paineentasausjarjestelma estaa tehokkaasti tunnelei-
den tukkeutumisen. 252 saa myés korkeat pisteet kasiteltdvyydesta ilmassa, tasaiset.
vakaat kaannokset, tavallista kevyempi ohjaus ja arettéman kevyet jarrutukset.
PEHMEAT, LUOTETTAVAT AUKAISUT: Sliderissa, 8 cm halkaisijaltaan olevat slider
renkaat apuvarjoon kytkettynd antavat sinulle jatkuvasti pehmeéat ja luotettavat aukaisut.
Johtuen suurista slider renkaista, slider laskeutuu kantopunoksia pitkin rauhallisestj
estaen varjon vahingoittumisen ja pehmentien aukaisua. Kaikki 252-hyppaajat sanovat
kupunsa aukeavan yhtd pehmeasti kuin PC.

Mutta vain tdman mainoksen lukeminen ei saa sinua uskomaan . .. hyppdd 252:la ja
lotea itse.

Jalleenmyyja Suomessa: Suomen Laskuvarjo Oy

THE CHUTE SHOP

HIGHWAY 202, FLEMINGTON, N.J. 08822
(201) 782- 5758
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ja kuvat: Eero Kausalainen

TAMPEREEN RIIHIKUIVAT

Tampereella — Mansessa nads — jdrjestettiin kesdkuisena viikonloppuna jo perinteeksi muuttuneet
"Riihikuivat Kisat” kivikoville, tai sellaisena itseddn pitaville tarkkuushyppéadjille. Heti ndin jutun
alkuun on kuitenkin todettava, ettd jos sielld Harmaldn kentdlld jotain riihikuivaa esiintyi, niin ei se
jokin ollut ainakaan sii. Taisivatpa ne palkinnotkin hieman pdastd likoamaan kilpailun kestaessa.
Tuli ndetsen vettd kuin Esterin — saavista.

Ensimmaisen kisapdivan —
lauantain (10.06.1978) — aamu-
na oli paikalle kerdantynyt epa-
madraisen nikdinen joukkio. Itse
kullakin taisi olla tiettyd saaliin-
himoa kannustimenaan — vai
olikohan se useammassa kuin
yvhdessa silmassd nahty pilke
sittenkin sitd puhtainta, pyylee-
téntad urheilijan reipasta voiton-
tontahtoa. Mene ja tieda...

Kilpalun alkua jouduttiin jon-
kin verran odottelemaan saan
jurmalattaren normaaliin, inhoit-
tavan kielteisen suhtautumisen
johdosta. Han kun ei (yli Kym-
menen vuoden havaintojen pe-
rusteella) ndytd oikein clevan eri-
tyisemmin ihastunut jalojen il-
mailu-urheilun suurtahtumien
jarjestamisiin. Vaan kyllapa Han
kuitenkin iltapéivan verran miel-
t43n osoitettuaan sitten muuttui
hierman suosiollisemmaksi: pad-
simmé& aloittamaan kisat.

Ensimmdisella kierroksella
tuulta oli ainakin riittavasti. Ku-
kaan ei paassyt valittamaan liian
tyynistd (patkahyppaajille}) ke-
leistd. Kisatapahtuman paikal-
linen isantd oli kuitenkin ollut
kaukaa viisas ja sijoittanut tuuli-
mittarin parakin nurkalle. Siina
kun se oli paremmin katveessa
tuulelta — ndin saatiin kisat
alkuun, kun mittari ei ylittanyt
sallittuja lukemia.

Mapakka tuuli aiheutti mel-
koista hajontaa ensimmdiselld
kierroksella. Wanhat kisakonka-
rit eivit kuitenkaan menneet hal-
paan. Virkaidltd8n nuorempia
sen sijaan meni jos vaikka mi-
hin. Erityismaininnan ansaitsee
se iloinen tyttdhyppadja, joka
ulostautui kaukana taivaanran-
nassa - jonne hin myds sitten jai
(kunnes sai autokyydin takaisin
kentdlle). Tahan ei kuitenkaan
voitane pitAa tuulta syyllisena.
Vaan vaatiihan se huippu-urhei-
lukin "uhrinsa”...

Ensimmaisen kierroksen jal-
keen johtivat A-sarjaa LjK:n Ola-
vi "Enska” Kilpinen ja oman seu-
rakunnan poika Veikko "Vexi”
Korhonen. Molemmilla tulos
0,00 m. B-sarjassa pohjanotee-
raus oli 0,34 m. TekijAn&d oman
kerhon Mauri Niittymies.

Todettakoon tadssd yhteydes-
s3, ettd kilpailussa oli yhieensd
24 osanottajaa. SM-kaytanndn
mukaan oli kilpailuissa kaksi
luokkaa, joissa molemmissa oli
tidsmélleen yhtd monta osanot-
tajaa.

Toinen kierros aloitettiin syn-
keiden pilvenmollikoiden varjos-
taessa taivasta. Pahat aavistuk-
set saitilan kehittymisesta olivat
kuin olivatkin tismalleen oikeat.
Rupesi se jumalatar Esteri taas
pottuilemaan. Kun kierrosta oli
hypatty noin puolet, alkoi tai-
vaalta rBhmii vettd — ajoittain
vallan kauhiasti. Pienen neuvon-
pidon jalkeen p#atti kisan “joh-
toporsas” jatkaa kaikesta huoli-
matta, pilvikorkeuden puolesta
ei nimittdin ollut esteita (ei
mydskdin ndkyvyyden). PAAtOk-
sen erdind perusteena oli seu-
raavalle paivélle povattu sangen
huono s&dennuste.

Muutamat hyppddjat — ym-
marrettavaa kylld — protestoivat
sangen ainekk&isti varjojen kas-
tumiseen johtavaa paatdsta. Tur-
haan. Tuomaristo kaikessa in-
hoittavuudessaan lupasi palkita
jokaisen hypp&adméttd jattAvan
kauniilla kymmenmetriselld.
Kaikka hyppasivat.

Ei se varmaan herkkua kuiten-
kaan ollut, silla ajoittain vettd
tuli todella riuskasti. Tuomaristo
tyoskenteli maalialueella sateen-
varjojen alla. Vasta hyppdajan
ollessa finaalissa vajaan viiden-
kymmenen metrin korkeudessa,
sybksyivat he merkkitikkuineen
ynnd muine hiencine instrument-
teineen hypp&dian oletetun maa-
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hantulopaikan tuntumaan, arkti-
sen sateen ulottuville.
Seuraavana paivana kisat aloi-
tettiin my6haan. Koko aamun
vallitsi taysi tymd. Sitapaitsi:
suurella osalla olivat varjot aivan
markis. 533 kuintenkin pikkuhil-
jaa parantui ja karkelot paastiin
illeen aloittamaan. Talla kerralla

tuuli ei tehnyt Kiusaa. Tulostaso
parantui selvasti edellisesta pai-
vista. Kilpailua johtava "Enska”
tekaisi kolmannen plikansa.
"Wexi” oli jaanyt hyvdksi kakko-
seksi tehtydan edelliselldén 20
senttida (josta muuten juteltiin
pitkd3n...). Talld kerralla hén
kuitenkin jilleen polkaisi.
B-sarjassa johtomies oli vaih-
tunut Miittymiehen epionnistu-
misen mydtd. Johtopaikka kui-
tenkin sdilyi perhepiirissa, silla
karkitilaa pitava Matti Sammatti
ali myds kotikylan poikii...
Neljdnnen kierroksen jalkeen
kilpailun johto p&atti lopettaa
koko tilaisuuden. Saa oli tosin
lahes siedettdvd, mutta paivan
kuluessa oli tuhrattu niin paljon
aikaa, ettd kisan jatkaminen olisi
mennyt kohtuuttoman mydhaan.
Eih&n siind sitten end3d muuta
ollut tehtdvissd, kuin jakaa pal-
kinnot... kenelle enemmin ja
kenelle vahemmin. "Enskalie” il-
meisesti v@hdn enemmin, han
kun voitti "kuuman” sarjan suve-
reenisti neljin hypyn yhteistu-
loksellaan 00,00 metria. B-mies-
ten (ja naisten) paksuimman
palkinnon sai Sammatin Matti,
joka ei Enskan tapaan hellitt&nyt
johtopaikastaan, siihen kerran
kasiksi paastyddn. Palkintona
sitten "vahan enemmin”...
Onnittelemme voittajial



Teksti ja kuvat: Eero Kausalainen

ENSIMMAINEN
SUOMALAINEN

ENSIMMAINEN SUOMALAINEN

Ensimmdinen suomalainen siviililaskuvarjokorjaamo on aloittanut toimintansa Tampereella. Kyseessa

ei ole mikddn laskuvarjoalan uusi yrittdja, vaan jo yli

asiallisimpana parahankkijana toiminut Laskuvarjotarvike Ky.

Jo vuosikausia ovat useat yrit-
tajat Suomen maassa laskeskel-
leet, kannattaako, vaiko ei kan-
nata. MNimittdin siviililaskuvarjo-
jen  korjaustoiminta. Yleensd
ovat kannattavuuslaskelmat
osoittaneet voimakkaasti miinus-
merkkisid lukemia, johtuen kor-
jaamotoiminnan suhteellisen
pienestd liikevaihdosta. Muina
kantoina kaskessa ovat ollest
korjaajien ja tarkastajien koulu-
tuskysymys, sekd toiminnan
vaatimat melkoisen suuret tilat
ja investoinnit (jotka liittyvat
tietenkin osaltaan myés kannat-
tavuuteen).

Siviilivarjojen korjaustoimintaa
aikaisemmin hoitanut sotaviki
on jo vuosia ilmoittanut haluk-
kuutensa luopua koko toimin-
nasta, sillA se on jatkuvasti
haitannut seka Tampereella toi-
mivan llmavoimien varikon etta
Utissa toimineen Laskuvarjojas-
karikoulun omaa toimintaa. Mail-
& kun ei ole ollut mahdollisuuk-
sia palkata lisatyévoimaa hoita-
maan jatkuvasti paisuvan siviili-
sektorin toimintaa. Korjaamojen
kayttajien, laskuvarjourheilijoi-
den, huolena on myds ollut
rajoitettu  korjaamokapasiteetti,
jonka johdosta toimituksia on
usein joutunut odottamaan jopa
useita kuukausia. Pahimmillaan
tilanne on ollut toiminnallisesti
kiivaimpana kesdkautena, kor-
Jaamojen sulkiessa ovensa ko-
konaan monen kuukauden ajak-
si.

Vaikea tilanne huipentui kulu-
vana vuonna ilmavoimien varikon
sulkiessa ovensa kokonaan sivii-
livarjoilta. N&in joutuivat purje-
lentdjat hankalaan tilanteeseen
pelastusvarjojen tarkastus- ja
korjaustoiminnan paatyttya.
Mydskin Laskuvarjojadkarikoulu
ilmoitti samaan aikaan, ettid ur-
heiluvarjojen korjaustoiminnan-
hoitamisessa tulee olemaan vai-
keuksia l&hitulevaisuudessa.

PERUSTETAANKO
SIVIILIKORJAAMO

Tilanteen selvittamiseksi alkoivat
kiivaat neuvottelut ynna uudet
laskelmat korjaustoiminnan kan-
nattavuudesta. Maasta |6ytyi
kaksi yrittajaa, Erkki Vaara Ky ja
Laskuvarjotarvike Ky, jotka mo-
lemmat ilmoittivat ilmailuhalli-
tukselle halukkuutensa ottaa las-
kuvarjojen korjaustoiminta yri-
tyksensa ohjelmaan. Kiytyjen
neuvottelujen ja erindisten ano-
musten jdlkeen ilmoitti Padesi-
kunta, etta tarkastus- ja korjaus-
henkildstda voidaan kouluttaa
kertausharjoituksessa, joka jar-
jestettaisiin LjK:ssa Utissa. Kun
viela IH hyvaksyi koulutusohjel-
mat, oli henkildston osalta kysy-
mys saatu paivajarjestykseen.

Harri "Kitu” Toivaosen ja Matti
Ruuskasen py&rittdma Laskuvar-
jotarvike avasi korjaamonsa ovet
siviililaskuvarjoille  syyskuussa
1978. Korjaamotoiminta oli ollut
suunnitelmissa jo pitkdan: firma
oli jo siirtynyt pois Tampereen
keskustasta tarkoitusta varten
ostamalleen Hervannan koululle.

Korjaamo toimii koululla alku-
vaiheessa yhdessa, peruskor-
jaustdiden lopullisesti valmistut-
tua kahdessa kerroksessa. Toi-
mintatilat ovat talld hetkelld hy-
vat, joskin jatkossa toiminnan
padstessad  vauhtiin  tarvitaan
myds nyt rakenteilla olevaa poh-
jakerrosta.

"Verstas” ei suinkaan rajoitu
ainoastaan laskuvarjojen korjaa-
mo- ja huoltotoimintaan, silla
sen varassa korjaamo ei pysty
elamddn. Ohjelmassa merkitti-
valld osalla ovat myds muut koh-
teet, joita ovat mm. alihankinnat
puolustusvoimille, vaatteet (pu-
serot, hyppyhaalarit yms.) sekid
tilanteen mukaan paljon muuta.

HINNAT

"Kitun™ kertoman mukaan ejvat
hinnat tule nousemaan niin
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kymmenen vuotla urheiluhyppiijiemme pai-

"paatahuimaaviksi”, kuin lasku-
varjopiireissad on erailld tahoilla
ehditty uumoilla. Tama on mah-
dollista juuri noiden “muiden
artikkeleiden™ ansiosta, joilla py-
ritadn saamaan taystydllisyys ja
tasaamaan kiinteitd kuluja (joita
pelkkd laskuvarjojen korjaus- ja
tarkastustoiminta ei pysty katta-
maan). Lopulliset hinnoittelu-
perusteet muodostuvat vasta kun
on jonkin aikaa toimittu. Alku-
vaiheessa veloitus kuitenkin tul-
lee clemaan suuruusluokkaa 60
mk/tunti {"tehokkaasta™ tyésts,
eikd esim. 24 tunnin riiputukses-
ta). Summaa ei voitane pitaa
kohtuuttomana, jos sitd vertaa
mihin tahansa korjaamoon. Li-
sana tietysti tulee korjausten ky-
seessa ollen materiaali ja vara-
osat, seki ldhetyskustannukset.

Rahasta keskusteltaessa "Ki-
tu™ kuitenkin totesi: "Mitd huo-
nompaa kalustoa kerho k3yttas,
sitd  kallimmaksi korjaaminen
tulee. Olisi kerhoissakin epéile-
lematta syyta harkita tarkemmin,
mitd kalustoonsa sijoittaa. Pieni
alkusijoitus maksaa usein paljon
jalkikdteen suurien korjaus- ja
kunnossapitokustannusten muo-
dossa.”

Tasta sitten tulikin heti mie-
leen ULK:n kayttdma EFA-kalus-
to, jonka eraat yksilot kestivat yli
kymmenen vuotta todella teho-
kasta kerhokayttéa. Vuotuiset
korjauskulut jaivat erittdin vahai-
siksi. Kalusto on tosin kalliim-
paa, mutta kestda monin verroin
halvimpia DL- ja TU-alkeisvarjoja
kauemmin...

Edelliseen liittyen: hyvakun-
toisen varjon tarkastukseen "Ki-
tu” arvioi kaikkine toimenpitei-
neen kuluvan noin puolitoista
tuntia. Ikalopun, kunnoltaan jo
valmiiksi hylatyn ja naurettavan
rajamailla olevan hyppyvilineen
vaatima ajanhukka on sitten var-
maan aivan toista luokkaa. Pu-
humattakaan siitd, ettad pitaa



vaihtaa muutama punos, ynnd
rakentaa uudelleen puolet kuvus-
ta tms. Mikdli varjon korjaus-
kustannukset nayttdvin nouse-
van huomattavaksi, neuvottelee
“Laskuvarjotarvike” kuitenkin ai-
na ensin asiakkaan kanssa —
suoritetaanko vaiko leimataanko.

KORJAAMON TOIMINTA

Korjaamo suorittaa laskuvarjoi-
hin kaikkia normaaleja korjaus-
ja huoltotoimia. Lis8ksi voidaan
suorittaa eri sopimuksen mu-
kaan IH:n hyvaksymid muutos-
toita. Varjoja ei yleensd pakata,
ellei nyt sitten asiakas sita
erityisesti halua — kuten yleen-
sd purjelentdjien pelastusvarjo-
jen kohdalla. Korjaamolla on
myds varjojen riiputus- ja kuiva-
tustila, joten sekin tulee hoidet-
tua korjaamokaynnin yhteydes-
sa.

Korjaamossa tydskentelee
padtoimisesti  viisi  henkilda,
mutta tilapdinen ja oto-tydvoima

huomioiden nuppiluku tarvittaes-
Sa nousee seitsemain.

Eipa ndind ammottavina aikoi-
na ole juuri ndkynyt uusia ilmai-
lualan yrittajia, entistenkin jou-
tuessa olosuhteiden pakottama-
na supistamaan tai lopettamaan
kokonaan toimintaansa. Toivon
mukaan nyt suoritettu toiminta-
alueen laajennus onnistuu —
laskuvarjovaen monista epéilyis-
t4 huolimatta — kaikkia tyydyt-
tavalla tavalla. Ainakin yksi asia
on talla hetkelld varma: toimitus-
ajat tulevat olemaan hyvin koh-
tuullisia. Kaupallisella yrityk-
selld ei ole varaa seisottaa rahaa
jossakin verstaan nurkissa.

Jyvaskylan Erkki Vaaran lasku-
varjokorjaamon toiminnan aloit-
tamisesta ei vield ole tarkempaa
tietoa. llmeisesti se kuitenkin
tapahtunee syksyn kuluessa.

VARJON LAHETTAMINEN
TARKASTUKSEEN

Lahetysosoitehan lienee useim-

pien tiedossa, mutta kerrataanpa
se nyt viela:

Laskuvarjotarvike Ky

{puh. 931-172616)

Matinlahti, Pl 26

33721 Tampere 72

Lahetystapana wvoi kiytt3a
VR:n kiito- tai rahtitavaraa, mat-
kahuoltoa, kiitolinjaa, lentorah-
tia, postia, yms. Toki varjot voi
vieda itse suoraan paikan paalle.
Rahti tulee asiakkaan itsensi
maksaa.

Varjo on paketoitava tukevaan
kuljetuspakkaukseen (vahva var-
iokassi, pahvi- tai puulaatikko,
jne.). Varjon mukana on oltava
varjokirja, mahdolliset aikaisem-
mat tarkastusptytikirjat, mah-
dollinen wvarjon késikirja seka
mahdollisen yhdyshenkilGn
nimi, osoite ja puhelinnumero.
Viimeksi mainittu siksi, ettd jois-
sakin tapauksissa varjolle suori-
tettavista toimenpiteistd joudu-
taan neuvottelemaan tilaajan
kanssa erikseen.
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Koonneet Lars Bickstrom
Eero Kausalainen
Jorma Oster

LAVECLLLL
LOTVULIAACYA

PARATUOMARIKURSSI

Tasavaltamme historian ensim-
mdinen kurssi laskuvarjotuoma-
reille pidettiin Utissa 27.—28.05.
1978. Tilaisuuteen osallistui ilah-
duttavan runsaslukuinen joukko
tuomaroinnista  kiinnostureita.
Kaksipaivdisen kurssin paita-
voitteena oli antaa tuomarilta
vaadittavat perustiedot. Kurssi
toteutettiin padasiassa teoreetti-
sena opetuksena, mutta jonkin
verran kdytanndn harjoitustakin
saatiin; Jadskeldisen Markun
pyorayttdessa heti ensimmdaisel-
l& kurssilaisten arvostelemalla
hypylld sarjan seitseman sekun-
nin pintaa, alkoi kysymysmerk-
keja sinkoilla yhden jos toisen-
kin kiikarin yladpuolelle. Vaan
alkoihan se siita valjeta jo muu-
taman hypyn jalkeen...
Kurssilaisten jatkoharjoittelu
tapahtui kesan kilpailujen aikana
(kaikkia osallistuneita ei kuiten-
kaan tuomaritehtavissd naky-
nyt miksikéhan ei?). Yksi kurssi-
laisista, OLK:n Petri Ahola, on
parhaillaan harjoittamassa jatko-

opintoja MM-joukkueen mukana
Zagrebissa. Kisan yhteydessa
jarjestetddn kurssi FAl-tuoma-
riksi aikoville. Kurssia vetivit an-
siokkaasti FAl-tuomarit Timo
Nieminen ja Ralf "Affe” Nor-
ra. Kurssin oppilaina olivat: Ris-
to ¥la-Outinen, Eero Kausalai-
nen, Markku Paakkanen, Lauri
Oksanen, Risto Tahvanainen,
Esa Huusaari, Raimo Karhu,
Petri Ahola, Mervi lkola, Kari
Tusa ja Risto Koivisto.

HYPPYMESTARIKURSSI

-..jarjestettiin  SIL:n  toimesta
Rayskalassa 29.04.—05.05.1978.
Kurssin vetdjand toimi SiL:n
paravirkailija Eero Kausalai-
nen, apulaisenaan Lauri Oksa-
nen SLK:sta. Kurssi noudatti
opetussuunnitelmiltaan jokseen-
kin tarkoin aikaisemmin hyvaksi
havaittua kdytantéa. Kurssin jal-
keen oppilaat velvoitettiin har-
joittelemaan hyppymestarin teh-
tavia kerhoissaan. Kun riittava
maara harjoitusheittoja on hy-
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vaksyttavasti suoritettu, on vuo-
rossa teorian ja kaytdnnén koe
ns. tarkastushyppymestarille.
Tatd kirjoitettaessa muutamilla
kurssilaisilla jo on upo-uusi
mestarikelpuutus taskussaan.
Oppilaita oli ainoastaan kuusi
kappaletta (tilaa olisi ollut kah-
deksalle), jotka kaikke lapaisivat
kurssin hyvéksyttavasti. Mukana
olivat: Jari Saarinen (FLU), Sep-
po Korhonen (KaiLK), Esa "Mi-
ni” Mikkonen (SLK), Matti Veik-
kola (SLK), Hannu Lahti (FLU) ja
Mauno Sorsa (P-KLU).
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RW-SM-78

Kilpailua wvainosi todella mur-
heellinen sa4. Ainoastaan harjoi-
tushypyt seka puolet ensimmais-
ta kierrosta saatiin kisaviikolla
aikaseksi. BW-PM-kilpailuihin
lahetettavad joukkue valittiin har-
joitushyppyjen ja puolikkaan kil-
pailukierroksen perusteella,
SLK:n "Shy and Pleasant” oli
suoritettujen hyppyjen perusteel-
la selvasti vahint4an rinnanmitan
edella kanssakilpailijoitaan ja
tuli n&din ollen valituksi (RW-




PM:std toisaalla tdssd lehdessa
enemman). Vesishowksi muut-
tunut BW-kisa yritetdsn uusia
09.—10.09.1978 Utissa. Tallgin
ei yhden viikonvaihteen aikana
edes yritetd 8-miehen lajia, vaan
tyydytd&n ainoastaan nelimiehi-
seen.

KIRJE TOIMITUKSELLE

Zagreb, September 1978

| tried to come to Finland after
the World Meet in Zagreb, Yu-
goslavia but unfortunately | did
not have the money on the time,
but maybe after the meet "MM"
in Bulgaria 1980 | will come to
Finland and say "Terve” to all
my friends in this beautiful
country. Howeyer, there is one
condition, and that is: we must
have a nice sauna and beer after
jumping.

Regards especially

to Reijo Korpinen

Graeme Windsor
31 Denny St
Latham Act 2615
Australia

© Uusl YRITYS

Jarjestda RW-SM-78 meni myds-
kin  pepuilleen.  Tavallisesti
asioista hyvin perilld olevat tahot
ilmoittivat, ettd viikonvaihteessa
09.—10.09.1978 jarjestetty neli-
miehisen SM-kisa jai my0Oskin
yritykseksi. Kokoon saatiin ai-
noastaan 1,9 kierrosta (minimi
oli 6). Kisaa yritetdan viela ker-

KOLMAS KERTA TODEN
SANOIL...
Onnistuivat ne kisat sittenkin
sind viimeisenid mahdollisena vii-
konloppuna. "Tosin taytyi vahan
soveltaa...” kuten ylituomari Af-
fe Morra totesi. Ohessa 4-miehi—_
sen tuloksia (8-miehistdhan ei
hypéatty lainkaan):
1. Shy and Pleasant

(Heilimo,

Veikkola, Deger-

Lund, Mikkonen)5 2 3 4 14

2. Tikkuja
(Tikkunen, En-
bom, Heikkinen,

Suonsilta) 2200 4
3. Lentosuukko

(Lappalainen,

lkola, Biaudet,

Tusa) 0010 1
3. Buskuri Boys

(Jaaskeldinen,

Makinen, Tuo-

minen, Parviai-

nen) 1000 1
5. Lotmidown 0000 O
5. K Marlo cooQ0o0 0O
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ran. Ajankohta on 23.—24.09.
1978. Toivottavasti sa3 edes t3lla
kerralla suosii. Muussa tapauk-
sessa ei RW-hyppyjen Suomen-
mestaria m/78 tulla nakemaan
lainkaan. Ellei nyt sitten joulu-
kuuhun mennessd satu edes
yhdeksi (ennalta sovituksi) vii-
konlopuksi kunnon kelid. Ett3
vastatuulta piisaa...

VALMENTAJAVIERAILU

Saksan Liittotasavallassa vaikut-
tava Helmut Schlecht vieraili
Suomessa XXX tailo- ja tark-
kuusvalmennuksen merkeissa
17.—19.06.1978. Tilaisuus jar-
jestettiin Utissa ULK:n (ja SIL:n)
isdnndimand.

Valmennustilaisuuden  ehki
suurimmat  varjopuolet  olivat
useista yhteensattumista joh-

tuen hankalahko ajankohta seké
vierailun Iyhyys. Tilaisuus olisi
varmasti ollut otollisempi Jugo-
slavian MM-kisoja ajatellen, jos
se olisi voitu pitda aikaisemmin,
ehképéa jo hyvissa ajoin kevaalla.
MEin olisi saatuja oppeja voitu
rauhassa sulatella ja paneutua
piternmdalla aikavalilld havaittu-
jen virheiden korjaamiseen. Tilai-
suuden Iyhyt kestoaika (viikon-
loppu) rajoitti henkilGkohtaisella
tasolla tapahtunutta hyppyjen ar-
vostelua ja itse kunkin perusvir-
heiden korjaamista. Toisaalta —
valmentajaa kutsuttaessa ei ollut
tasmallistd tietoa hinen kyvyis-
ta3n tms, joten ehkd ndin ensim-
mdaiselld kerralla oli parempi pe-
lata varman paille ja tutkia ly-
hyemmdan vierailun puitteissa,
olisiko kannattavaa satsata tal-
laiseen tarkoitukseen.
Viikonlopun ohjelmaan kuului



ensin luentojen temppu- ja tark-
kuushypyistd. Nailld dioin ynna
piirroksin hoystetyilla luennoilla
Schlecht kertoili  viimeisimpia
lansimaisia kasityksid parhaista
hyppymenetelmista.

Luentojen lisdksi harrastettiin
taito- ja tarkkuushyppyja, joita
Schlecht arvosteli. Hyppyjen
maard vain j&i lyhyestd ajasta
johtuen valitettavan pieneksi.
Ehka kuitenkin jokainen mukana
ollut sai jokakin kayttékelpoista
oppia korvan taakse laitettavaksi
ja myd&hemmin sovellettavaksi
kaytinndssa.

Tilaisuuteen osallistui vajaa
kaksikymmenta konventionaalis-
ten lajien harrastajaa. Enem-
mankin olisi toki mahtunut., Erii-
td ns. nimimiehid tilaisuudessa
kaivattiin, mutta he eivit voineet
osallistua hankalan ajankohdan
tai muiden yhteensattumien joh-
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dosta. Toivottavasti kuitenkin
seuraavalla kerralla — sellainen
saatujen hyvien kokemusten va-
lossa jarjestettGneen — saamme
mukaan mahdollisimman paljon
seké vanhoja kisakonkareita, etta
myds vereksid voimia.

Etela-Saksasta Altenstadtista
kokoisin oleva Schlecht on koti-
maassaan kokopdivatoiminen
valmentaja. Han tekee leipity-
taan Saksan puclustusvoimissa
ja arvoltaan kapteeni.

RW-hyppaajien mielenrauhan
johdosta todettakoon, ettd kus-
tannukset vierailusta olivat alle
300 mk (SIL:n pussista). RW-
kisailijoille pyritdan myo6s saa-
maan valmentajia, mahdollisesti
ensi falven tai kevaan aikana.
Kuluvan syksyn aikana tullaan
tatd asiaa kehittamaan edelleen
kaytanndn tasolle.

UUSIA LASKUVARJOHYPPAAJIA

Lupakirjan

n:o

228 Martti Karhu
229 Laukkanen Yrjd
230 Arponen Juhani
231 Biaudet Harry
232 Aittomaki Reijo
233 Vilkman Pertti
234 Niittymies Mauri
235 Rutanen Pekka
236 lkonen Jari

237 Vaaninen Pertti
238 Tohénen kari
239 Pihlava Markku
240 Lehtinen Seija
241 Lappalainen Paivi
242 Ervasti Ermo
243 Huhtanen Harri
244 Rohkimainen Raimo
245 Kontio Matti
246 Raitio Tuire

247 Lahti Jouni
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VANHIN 8-MIEHINEN?

Aiheesta kertoo Spotter May/
June 1978,

Ovat tehneet Yhdysvalloissa
melkoisen kahdeksanmighisen
tdhden — tai oikeastaan tihdes-
s& ei ollut mitdan erikoista,
hypp&djissd kylldkin. Tahdente-
kijdiden keski-ika oli yli 50 (viisi-
kymmentd) wvuotta, nuorimman
ollessa 41 ja wvanhimman 72
(seitsemdnkymmentikaksi).

Kaikki hyppaajat kuuluvat
USA:ssa vaikuttavaan epiviralli-
seen yhteenliittymain nimeltdin
FOP (Parachutists Over Phorty
= yli 40-vuotiaat laskuvarjoili-
jat).

Tahdessd olivat "Old Timer”
George McCulloch, 72 (862 hyp-
pyd), Tom Meorrison, 54 (2868),
Mike Efstration, 52 (1340), Maxi-
milian Miensopust, 47 (2090), Joukkue kuvassa hyppynsd  Culloch, joka vilpittomasti il
Lew Sanborn, 47 (1926), Harry  jalkeen. Kuvassa lisdksi polvil-  moitti olevansa 70 (hdn on myos
Ervin, 45, (690), Jerry Thomp-  [aan oikealla lentaja Jimmy God-  hypannyt).
son, 44 (700) ja nuorukainen  win, 44 sekd maahenkildstoon
Larry Cordeiro, 41 (1367). kuulunut typykka Harriet Mec-

T . e , . ¥ ..._ it

RELATIIVIA LENTOKONEEN
KANSSA

Superputoaja Dar Robinsonin
("Laskuvarjourheilu™ 3/77) vii-
meisin mittava hyppysuoritus on
BRW-hyppy lentokoneen kanssa.
Aiheesta kertoo "Starcrest” Jan-
Feb—Mar. 1978.

Hyppy tehtiin erdstd TV-filmig
varten. Dar’in oli maird hypatd
toisesta lentokoneesta sydksy-
vadn, jarruvarjolla hidastettuun
kaksitasoiseen Stearman’iin.
Hyppy tapahtui 3600 metrin kor-
keudesta. Ensimmaéisella kerralla
Dar oli miltei pudota edelld&n
syoksyvan kaksitason potkuriin
ja han paatti yrityksensd vetyty-
miseen takavasemmalle.

Vasta kolmas kerta sanoi to-
den. Dar telakoitui koneen sii-
peen 20 sekunnin vapaapudotuk-




sen jilkeen, pdasten siitd kym-
menessd sekunnissa koneen sii-
velle. Tam@n jdlkeen lentoko-
neen ohjaaja laukausi jarruvarjon
irti ja kone laskeutui Darin sei-
soessa siiven paalla. Kaksikym-
mentd minuuttia suorituksen jal-
keen Dar lahti vield uudelle yri-
tykselle, joka oli yhtd onnistu-
nut, kuin edellinenkin. Oheiset
kuvat kertokoot lisaa...

UUSIA TARKKUUSENNATYKSIA

...tehtiin Yumassa, Arizonassa
maaliskuun -78. Aiheesta kertoo
"Parachutist” June/78.

Ennatystehtailussa  rikottiin
vanha henkilGkohtaisen tarkkuu-
den (p&iva-) ennatys murskalu-
vulla 105 x 0,00 m. TA&ma&n mies-
ten maailmanennityksen oftti
haltuunsa Dwight D. Reydolds.

Samassa yhteydess3d oli mu-
kana myds naisia, jotka hyvilla
menestykselld romuttivat van-
hoja enndtyksid. Naisten uusi
ME kirjataan nyt luvuin 43 x 0,00
+0,51 m. Ennatys tehtiin péi-
valla,

Yotarkkuudessa syntyivat kylla
uudet ennatyslukemat, mutta
niitd jakamassa oli kaksi miests,
Bill Wenger ja Phil Munden
hyppdsivat molemmat 43 perat-
téistad nolla-nollaa.

Joukkue-yohypyilla  sijoittui
kaksi 4-miehistd samalle enni-
tysluvulle 11 x0,00 m. 8-miehi-
sen joukkueen ydtarkkuushypyn
uudeksi enndtykseksi kehkeytyi
huikea lukema 10> 0,00 m + 0,69
M.

Lehtijutusta ei kuitenkaan il-
mennyt se mielenkiintoinen tie-
to, kaytettiinkd sahkdplakia el
ei? Toimittajan kisityksen mu-
kaan silld nimittdin on vaikutusta

WALLYN VIISAITA SANOJA

("Sport Parachutist” Helmikuu
1978)

o Laskuvarjohyppadjilla on
hauskempaa kuin ihmisill&.

o Laskuvarjohyppaajat menevat
paremmin alas.

o Laskuvarjohyppasjat ovat hy-
vid viimeiseen pisaraan.

o Painovoima on myytti — maa
imee,
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El AIVAN TAVANOMAISTA

TAMAKAAN. ..
Tarina on saksittu Uuden Seelan-
nin lehdestd "Free Fall Kiwi"

Jan/Feb. 1978,

Melja iloista laskuvarjoveitik-
kaa pa&ttivat relatiivihypyn, ta-
voitteenaan 4-miehen t&hti. No,
eihadn siind vield mitdan ihmeel-
listd ole. Onhan meilldkin vaikka
kuinka monta neljan miehen ryh-
maa, jotka paittdvat — ja myos
onnistuvat — tehda nelimiehisen
. tdhden, tai vaikka sitten minka-
laisen kuvion.

Lehden kertomassa tapauk-
sessa oli kuitenkin kyse neljan
enemmin tai vdhemmin invalidin
neljéin tahdestd. Kahdelta puut-
tui toinen jalka ja kahdelta muul-
ta toinen kési. Kaikkien osalla ej
siis tullut kyseeseen kisi-ka-
dessd -ote, vaan kahdella veiti-
kalla otetta voisi paremminkin
kutsua koukku-koukussa. ..

Urhot hyppasivat 3600 metris-
td, onnistuen erinomaisesti yri-
telmassiin. Kuviossa olivat mu-
kana Al “Kapteeni Koukku"
Grueger, Paul Henley, Chuck
Anderssen ja Larry Yohn., Muo-
dostelmaa oli kuvaamassa lasku-
varjopiirien erinomaisesti  tun-
tema Carl Boenish.

VARAVARJON PAKKAUSJAKSO

VAROITUS R-OLKALUKKOJEN
KAYTTAJILLE

Jos kiytdt olkalukkotyyppeja
R-2, B-3 tai R-22, varmistaudu,
ettei niittia (kuvassa osa A) ole
kiinnitetty lilan tiukalle seka tar-
kista myés, ettd luisti ("X
slider”) paasee liikkumaan va-

USA:ssa

USA:n kansallinen ilmailuviran-
omainen FAA on muuttanut va-
ravarjojen pakkausjaksoa. Aikai-
sempi oli 60 pdivdd — uusi 120
paivaa, eli noin neljad kuukautta.
Suomessahan vastaava luku on
talla hetkelld kolme kuukautta.

A.A.C.O.5. "RENTINEL”

1 Harbhyakaflo gl snesitg
redkekitprd alusre

2 HKoppeksarsken subkug,
buarae balla g harbinEs,
Fatisankhn ga [ushses
paosie susnslinen

vaasti.
paasti.

3 Ewn huarialsen chiiise
n e pabaiphing

1 |
S S oE .
ksdaan Hilrl ubi- ok i
T er— r z i
i e = =
ulbn Frrdn ) 3 -
e AT =

blinritefys nenn %
awalls ncéal pals -
wsriiciats, alkale
Tepe avetus

UUSI MULLISTAVA
AUTOMAATTILAUKAISIN

i Hypriner bekss nalls-
nellan pudosabsenas
plgitenial Sa7 paian
1 lnkus scima Sosls:
a1 alpirvmenn dalann
PRES s, Blabil ol
Vartek ik BkEER
aniln olwves BlIE
Eilpyn

“Automatic Animal Santralled Opanicg Syster™

| — Edyteldan oppllan- ja FW-Nyieills peenelsukalsbman tapaan v
WOON lnbasssminshsi)

— Rlylidoh|atta noudabalteeasn mirinkavamous 100 %
asenneCan rapun yiBosasn

— Medmpe huoHaa: reokitean kugeialnan ja Riin sSSnnoiEsei
toiminta: kedla wiritetsdn ennen uloshypsyd soimaan halultuna

dikany, Joz sHd of kylkeld pors pasitd BOO moask, &8 foimii
automaatiisogl g}

TEIDANHIN TURVAKSENNE 4 & 0,08, "REMNTINEL"

A Sekka tuiee les famun
Aartioas

Varoituksen  allekirjoittajana -
on "Rodriguez Parachute Sys-
tems, INC.
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KNOW SENSE” KUPU
RW-JOUKKUE VALLOIST

o

photos by Andy Keech
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ERIKOISMUHKEAT
RW HAALARIT T

HINTA 350 MK + POSTIKULUT 4
l(

—TEHTY AMERIKKALAISEN MALLIN MUKAAN.
—KANGASMAARASSA El OLE SAASTETTY.
— USEITA KOKOJA SEKA USEITA VAREJA.
—JOS TOIMIT NOPEAST! VOIT TILATA HAALARIT
OMILLA VAREILLASI ILMAN LISAHINTAA.

=VARIVAIHTOEHDOT: Punainen

Sininen

Keltainen

Musta

(My6s muita virejd rajoitetusti)

@ HAALARIN RAIDAT MYOS HALUTUILLA
VAREILLA.

TILAA HETI!

SOITA PUHELIMELLA JA ILMOITA HALUAMASI VARIVAIHTOEHDOT. "
TOIMITAMME VALMIIT HAALARIT SINULLE PIKA PIKAA.

EDELLEENKIN SUOMEN
HALVIMMAT HINNAT JA
NOPEIMMAT TOIMITUSAJAT.

MAAHANTUONTI JA MYYNTI

SUOMEN LASKUVARJO OY

BUURBUONTIE 21 - OOB30O HELBINKI B3+ PUH. B30/7a0021 I
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NYT SE ON ALKANUT! W

OLEMME ALOITTANEET LASKUVARJOJEN TARKASTUS- JA
KORJAUSTOIMINNAN UUSISSA NYKYAIKAISISSA TILOISSA.
PALVELEMME TEITA NOPEILLA TOIMITUKSILLA, KORKEA-
LAATUISELLA TYOLLA SEKA ALHAISILLA HINNOILLA.
MYONNAMME KERHOILLE RYHMALAHETYKSISTA
ERIKOISALENNUKSET.

ERKKI VAARA KY

41160 TIKKAKOSKI
PUH. 941/751 365

LISATIETOJA SAA MYOS SUOMEN LASKUVARJO OY:STA
PUH. 90/740 021
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JOUKKOJULKAISU

Wonderhog

@ USA:N YLIVOIMAISESTI SUOSITUIN SYSTEEMI
@ KASIKAYTTOINEN APUVARJO
@ KOLMIRENGAS OLKALUKOT

fa !
B > \\
__.;_-*-;""‘-"\ 3
-’ T : Ll
¥ .

@® MITTATILAUSTYONA TEHTY
@ USEITA VARIVAIHTOEHTOJA
@ SUOMESSA KAYTOSSA JO TOISTAKYMMENTA.

MAAHANTUONTI JA MY YNTI

SUOMEN LASKUVARJO OY

SUURSUONTIE 21' 00830 HELSINKI 563 PUH. 20/7a40027



