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3 DC-3:sta, 2 Twin-Beechia,
Cessnoja. Auki joka péivia. Hyppy-
paivdkirjat vaaditaan. RW-seminaa-
reja Palt Worksin ja muiden ekspert-
tien johdolla. Toimivat jirjestelyt,
uima-allas, suihkut, ravintola-baari,
majoitustila, telttailu-keittomahdol-
lisuudet. 3 km motelleihin. Vuokra-
PC:itd, (iydellinen varusiekauppa
jossa alhaiset hinnal. Pyydi hinnas-
to, tilaa etukiteen ja varustuksesi on
valmiina tuloasi varien. Hyvppykurs-
si joka paivi. Boogiet useimpina
Jjuhlapyhini. Paikalle paiasee Grey-
hound-bussilla Los Angeles — River-
side — Perris. 70 mailia Los Angeles-

ista. Lisatieloja: ﬁ;-'.{*?

Perris Valley Paracenter @@. -~ ;?4._:.
2091 Goelz Road, ‘i =
Perris, CA 92370 i =

USA
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para-gear & equipment co.

has the most complete line of
parachuting equipment in the world.

The largest selection from the largest
inventory to serve your parachuting
needs.

No one sells more eguipment,
worldwide every day.

FIND QUT WHY!
Write for information on how you
can get our 144 page 79-80 catalog
of fun. Qver 800 items pictured.

Catalog 51.00
Add 53.00 Airmail Postage
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OHETSEIN CF T SBARK LMILFEMISLG W

IEzE W OAKTOMN STREET & SEOKIE ILLINOIS GOOTE USA & (3T ET0.5805  TELEX 714434

No 1-1981

finrush magazine
of sport parachuting

tassid

numerossa

EIRA DO SERRADO
EL CAP - TROLLVEGGEN
VARJONSA VANKI
KAAMOS ON VOITETTU!

Laskuvarjo-onnettomuus
Ruotsissa

"WHO CAN RESIST
THAT PLANE"

SUOMEN ILMAILULIITTO
AERODIUM
HASARDIHOMMIA
PARASKOOPPI

KANST :
I'd Lanncluva
PARA-3KT WORLD CUPist

Svelitsin Arosasta .
KU¥A, PHOTO BY:
i

PTA HARMATHNEN, Tamlk

TILAA LASKUVAR-
JOURHEILL!

Maksa 40 mk PS-tilille
4276 02—1.

Merkitse  postisiirtolomak-
keelle myds nimesi ja osoil-
teesi

%

A

J




JULEAISIIA

PUBLISHER:

SUOMEN
LASKUVARJIOKERHO RY.
HELSINKI—MALMI
LENTUASEMA

(0T HELSINKI T
FIMLAND

PI/H. TEL. "-3T8 827

FPAATOIMITTAJA
EIMTOR-IN-CHIEF:
REINO SUOMNSILTA
PUH. TYO 90-75 36 111
KO S-30 11 1%
Vellikellontie 5 €7 29
00410 HELSIMNKT 41
ALUEAVUSTAJAT:
MIKKO HAMUNEN, Tampere
Puh. 931-26 812 (kot)
O31-26 B0 (iva)
ANTTI KAUSALAINEN, Ui
Puh.  951-640 381 (kati}
Y511 W0 (fyid)
ELERO KAUSALAINEN, 5.1.L
Puh.  90-333 253 (Kot}
W-378 077 i1viv)
ARTO MATTILA. Turku
Pauh.  921-771 192 (kaelih
Y21- 24 616 (iviz)
JUHA SARKKIMNEMN, (Julu
Puh, 98117 155 {koti)
= Iy}
RIESTO TAHVANAIMEMN, Imalra
Puh.  954-37 110 {koti)
95421 199 {1vid)
KEMN QUEST, Epgland
TALOUS, ILMOITURSET:
Pekka Palotic
Pub, M-382 302 (koti)
Jukomuentic 6 b A
00770 HELSINKI 77
TAITTO DA YALMISTLUS
LAY-0UT & PASTE LUTP:
ARTO MATTILA &
AR MIKKOLA
TOIMITURKSEMN (MM TE
EIMTORIAL ADDRESS:
LASKUVARMWEREHEILL
FL 453
SE-DOEOT FIELSINKD 10
PS TILIE M) 427602-1

TR TOMNUMERG 10,50 mk
TILAUSHINTA 4,00 mk

NEIJA NUMEROA VUODESSA

YEARLY SUBSCHRIPTION
(ATRMALL) 16 USD
PUBLISHED FOUR TIMES
A YEAR

LASKRUVARIOURHEILU -lehti on riip-
pumaton [askuvarjoalan julkaisu. Lehti
oltaa mielellain julkaisiavaksi lukijoi-
den juttuga, pirreksia ja valokuvia, Ma-
terianli palavtetaan lehden ilmestyiyi.
Julkaisupalkkiota ei valitettavasti voida
maksaa. Kansikuviksi tarkoitettujen ko-
viem fulee olla virikunliokuvia {dia), =i-
sasivaille tarkoiletiujen micloilen  mus-
lavalkoisin - paperikuvia.  Toimitus  ei
vaslaa arlikkeleissa  esitelvisti miclipi-
eistd, vaan jokaisesia arlikkelisia vas-
tan kirjoiliaja iise,
LASKUVARJOURHEITUN sisdling
sun luinata mikili lahde mainitaan, cllei
arlikkelin yhievidesséd ole (oisin mainitiu,
kokonaisten  arlikkelien  Iringamisesta
on sovillava julkasijon kanssa erikseen.
LASKUVARJOURHEILL is the Finn-
ish parachoting Magacine, The publis-
her assumes na responsibiliny for the
wiews expressed in snhmitled material.
All rights reserved. Articles may be rep-
rinted in all parachuting magazines if the
source is mentioned.
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Teksti: Wuorineuvos Osier. Kuval: Kai Tervapuro

EIRA

DO

SERRADO

— Hyppy Madeiralla —

Vuoren nimi on Eira Do
Serrado ja se sijaitsee MNun-
nalaakso nimisessi paikas-
sa. Hyppy tapahtui kor-
kealta nikdalatasanteelta
jonne, poikkeuksellista kyl-
ld, ei tarvinnut kilvetd vaan
sinne on rakennettu tie. Ti-
mo Saarinen ystivinsd Kail
Tervapuron kanssa saapui
paikalle raksilla. Timon tar-
koituksena  oli  suorittaa
paikalta 53 hyppyi. Alastu-
loalue oli tutkittu etukateen
ja  kohtalaiseksi  todettu
(pienid peltotilkkuja). "Ei
tarvitse odottaa, me tullaan
toista  kautta®  kaverukset
opastivat  taksia. Kaven
kaasutteli pois  paikalta
micli  epamidriisia  kysy-
myksid taynni.

Nikdalatasanteelle oli ra-
kennetiu puinen kaide. Saa-
rinen aloitti paikalla kivi-
testien suorittamisen. .
"Huomasimme  heti, etté
paikka ¢ ole aivan pysty-
suora, silla ensimmaiset 150
m vuorl on hieman loiva,
Silmadmasrdisesti tarkastel-
tuna paikka rtosin ndvitdd
tiysin pystysuoralta. Hei-
timme useita kivid., Suoraan
pudotetut kivet osuivat kal-
licon pudotiuaan vain 3—4
5. Hieman kovempaa heite-
tyt kivet putosivat vuoren
Juurelle asti’’. ""Olin kah-
den wvaiheilla: hypdta vai
cikd, kas sundpd pulma’™.
Tuuli oli lihtétasanteclla
nollassa. Timo pditt yrit-
tdd. ""Heitettydini kymme-
nii kiviid olin lopulta téysin
vakuuttunut ettd selviyoyi-
sin ensimmaisestd 150 met-
ristd’,

Annoin  kameran Kai
Tervapurolle ja puin varus-
teet  padlleni. Nikodalata-
santeella ei ollut muita ih-
misid  kavutessani  puisen
kaiteen ylitse. Kuilun sy-
vyys oli noin vajaa 700 m.

Kello oli kaksi iltapaivalla.
Asetuin  selsomaan  ke-
vastl aivan kuilun reunalle.
Pidin tiukasti kiinni puisis-
ta kaiteista®™ . Pienen keskit-
tymisen jilkeen Timo suo-
ritti voimakkaan tasajalka-
ponnistuksen ja oli heti il-
massa.

"Huomasin  vilittomisti
etten pddse irti vuoresta.
Vuori lipui takanani kiihty-

villi nopeudella. Kenkini
koskettivat vuorta. Yritin
tehostaa  liukuani.  Siitd

huolimatta en saanut kas-
vatellua etdisvyttd vuoreen.

Lopulta, kuin ihmeen
kaupalla selvivdyin cnsim-
maiisesta 150 metristd ja au-
kaisin varjoni, joka aukesi
normaalisti - ja  poispdin
vucresta.  Aukaisubetkellid
oli etdisyvteni vuorecn va-
jaa 10 m. Ongelmat eivit
kuitenkaan loppunest
tiahin. Volmakas pyGrtei-
nen tuuli painoi kupua koh-
ti vuorta. Vedin etummai-
sista villekkeistd mutta ku-
pu alkoi heittelehtida  voi-
makkaasti puolelia toiselle.
Pytrteet ja tuuli olivat erit-
tiin voimakkaita. Etdisyy-
teni vuoreen kutistui muu-
tamaksi metriksi. Olin var-
ma etten selvidiisi hypystd
hengissi!

Laskeuduin hitaasti vhi
alemmaksi. Lopulta huo-
masin ldhestyvini  vuoren
juurta ja onnistuin laskeu-
tumaan vahingoittumatto-
mana 45 asteen osittain ki-
vikkoiseen rintecseen. Olin
hengissi. En endd ikini
hyppiid niin matalalta ja
Ivaaralliseita vuorelta.

Alkad missdan tapauk-

sessa  hypitkdé  tiltd
vuorelta! Seuraavasta
yrittijistd tulee wvar-

masti vainaja!

EIRA DO SERRADO profiili

|
J
|
|
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Moitimme:

— Hyppyyn kelpaamalon vuori

— Hyppy suoritettu " Kon kerran tinne asti on tolin® pe-
riaatteella.

— Tietimatdmyyita ja informaation puuletia.

Paikallista taksia
Hyppaajin henkiinjinmisti.
Hypyn varoittavaa esimerkkii

Kiitdmme:

"Ei oo kaverit mulla niin suuri kunnianhimo eftd viilsisin
vhden helkkarin voorihypyn takia kuolla™
Pentii ""Parooni’” Pukkila TW2
Prekestolen 1980

"WARNING!

THIS MOUNTAIN, EIRA DO SER-
RADO IN MADEIRA, IS EXTRE-
MELY DANGEROUS AND NOT

SUITABLE FOR CLIFF-JUMPING
IN ANY WAY. DO NOT JUMP!
THE NEXT JUMPER IS SURE TO
DIE!




EL CAPITAN-TROLL-
YEGGEN
Laskuvarjourheilun
murheenkryvnil.

Viimeisin uutinen  Wal-
loista kertoo scuraavaa: 18
hyppadiia crotettu US-
PAcsta rikottuaan erilaisia
méiarivksia Y osemitin
luonnonpuistossa  Calilor-
niassa.  Osa rvhmista on
croteltu liitosta vain vhdek-
si vuodekst, osa lopullisesti.
Syyteluettelo hyppidjia
kohtaan  oli  moninaimen.
lsohko porukka ol vrit-
tdanyl  padstda  Capitanille
ajamalla metsin lapi isolla
kuorma-autolla  {ettei  tar-
vitse kivelld), toinen ryhmd
oli  hypinnyt laittomasti
villa sekd craat olivar hy-
piinnest  relatiivia,  Tisti
johtuen, ja vakuuttaakseen
puistopalvelulle cltd s pys-
tyvy  kontrolloimaan  hyp-
pidjien toimia, suorilettiin
hyppidjien erottaminen lii-
losta.  Siitd huolimatta
Puistopalvelu pédatt sulkea
Capitanin hyppytoiminnal-
ta toistaiseksi. Hyppdimi-
nen saattaa alkaa aikaisin-

taan  mydhiin  kevaalld
1981 jos silloinkaan. Vuo-
relta  on  ¢htinyt  hypitd

tahin mennessd 380 hyp-
pidijaa, joista osa lailhsest,
osa laillomasti.

Puistopalvelu  painottaa
voimak kaasti scuraavia syi-
ti, jotka owvat johtanect
hyvppyloiminnan  kieltimi-
sCern.

1. Turvalbsuusmiadrivksii,
jotka oli sovitlu Puisto-
palvelun kanssa oli jal-
kuvasti rikottu torkedsti.

- Hyppytoiminta oli  ve-
tinyt puolecnsa  paljon
matkailijoita, jotka oli-
vat atheuttaneet alukas-
villisuudelle vakavaa va-
hinkoa. Alastulopaikalla
ol parhaimmillaan ollut
saroja karselijoira.

3, Madrdvksien rikkomisis-
ta johtuen oli useita va-
kavia  onnettomuuksia
piliissyl sattumaan,

4. Ja  yksi  tdrkeimmisti
syistd. El Capitan sijait-
see luomnonpuistossa,
joka on tarkoitettn ithmi-
sille  rentoutumista ja
luontoon Lutustumisia
varten. “"Te hyppa&jac
olette tehneet El Capita-
nista graniittisen sirkuk-
sen’’ sanoo pulstopalve-
lun johtaja Bill Wendr.
Jotta El Capitan saatai-

siin vield avatuksi hyppytoi-

minnalle, tiytyy hyppiijien
asenteissa tapahtua valtava
muutos, On kuitenkin vai-
kea kuvitella, ertd tillainen
muutos  saataisiin atkaan
nyt kun kerran sithen ¢ ole
pysivity  aikaisemminkaan.

Amerikkalaiset  kun  ovat

tunnetusti maailman ainoa

Uwapaa’ kansa ja kaikki

joka haiskahlaa médriyk-

sille on yksilinvapauden ra-
joittamista ja tuomittavaa,

Yksi asia on ainakin varma,

Hypyt jatkuvar ja hiikki ko-

lisee,

(]

GRANIITTINEN SIRKUS??? Mistikihiin  Puistopalvelu on

saanut moisen ajatuksen?




Miti isot edelli siti

picnemmal perissi

.9 1980 ol jilleen histo-
riallinen pdiva Trollvegge-
nilla Norjassa. Tilléin on-
nistui 24-vuotias norjalais-
hyppadia Johan Aglen suo-
rittamaan  tosi hioksianos-
tartavan  laskuvarjohypyn
tialtdi  Ewrocpan korkeun-
malta  pystysuoralta  sei-
nimilti. Hyppy kirjattiin

muistin todellisena paina-
jaisena paikallisen ilmailu-
liiton kirjoihin esimerkking
siitdl, kuinka “vksi mies tu-
hoaa vhden hyvpyvn atkana
katken sen minkd  muout
ovat 10 vuoden aikana ra-
kentaneet™, kuten paikalli-
sen liiton edustaja asian il-
maisi. Hyppy oli malliesi-
merkki siitd, kuinka lahde-
taan  soitellen  sortaan’
mistddn piittagmatea ja mi-
tddn ajattelematta.

Carl Buenisﬁ

Ohessa lvhyt kovaus la-
pahtumista.

Johan Aglen oli ystivan-
s4 kanssa saapunut Troll-
veggenille tarkoituksenaan
suoriflag hyppy siltd. Jotla
hypyssd olisi ritldviast jdn-
nitysti padrtiviit kaverukset
SUOTithaa relatiivihypyn.
Toinen jatti vield varmuu-
den vuoksi kypirdn  pois,
jolia voist parcmmin aistia
ilmavirran hiuksissa,
Piitettiin hypiitd relatiivia
ja lahtd suunniteliiin tapah-
tuvaksi kisi kddessi.

Kello lheni jo viidcd illal-
L ja hiimird tuntui laskeu-
tuvan. Kun kaikki tarpeclli-
sel valmistelul ol suoritelio
(eliz: laitettiin varjol  sel-
kifin) pddtettiin suorittaa
hyppy.

Lihti  tapahtui  kisi
kadessii ja vilittomiisti ir-
lautumisen jElkeen alkoival
molemmat hyppadjiat pudo-
la tiysin epiéstabiilisti teh-
den  kuperkeikkoja  seki
muita  kuvioita. lmavirla
tarttuikin hyvin  hiuksiin
saaden ne nousemaan pys-
tyyn. Kinnilys ttheni.

Michet irroittivat otteen-
sa, jonka jilkeen Johan Ag-
len stabilot ja aloittt liun.
Livkumissuunta  vain ol
suoraan kohli vuorta, joh-
on hiin iskeviyr satuttamat-
ta kuitenkaan itseddn. Is-
kun voimasta hin ponnahti
hieman irti vuoresta ja suo-
ritti varjon aukaisun. Aikaa
oli kulunut jo n. 12 sek.
Pédvarjo tuli hyvin ulos re-
pusta, mutia jil kuitenkin
streamerikst eikd tullut ulos
BODista.

Johan Aglen tiesi olevan-
sa jo matalalla eikd aikaa
varagvarjon  kiytrdon  olisi.
Johan luuli loppunsa  tul-

leen. Hin yritti vetdd kan-
toviilekkeistd  saadakseen
varjon aukcamaan. Tamé
rantul auttavan ja samalla
hetkelld kun kupu révihti
auki iskeytyl hin pdin vuo-
ren seindmii. Hin iskeytyi
vuoreen kohdalla, jossa ol
vksi pieni ulkonema: 30 x
100 cm. Johan tarrautul wl-
konemaan cpitoivoisest ja
onnistui - pidsemadn  istu-
maan sille. Hin oli ollut
ak‘ﬂ[l.ﬂ.i:\"{_‘lt kuvun VArassa
vajaan sekunnin. Maasta e
hiinen kupunsa aukeamista
havaittu. Samoin hyppyto-
verl, jonka kupu aukesi 60
m korkeudessa el havainnut
toverinsa kuvun aukaisua,
Johan  Aglen  katsottiin
poistuneeksi elavien kirjois-
ta. O tullut jo pimed, jolen
ruumiin. haku  pddtettin
sucrittaa vasta aamulla. Jo-
han oli n, 200 metrin kor-
keudessa  pienelld  kielek-
keelli vahingoittumattoma-
na ja vpbvksin, Han yritti
huutaa, mutta totesi sen
turhaksi. Kukaan el kuul-
Tt Yastid tuli kyvlmi ja hin
kadriviyve laskuvarjoon, jo-
ka ei paljon lAmmittinyt.

Seuraavana aamuna lihti
ryhmid  pelastusmichia  ki-
puamaan ylos rinnetlid. Y-
latys oli melkoinen kun he
huomasival hyppadjian kor-
kealla VUDrenseindmassi
vilkuttamassa ja huutamas-
sa heille.

Pidrettiin aloittaa pelas-
tusoperaatio.  Tilattiin 150
Sea King Helikopteri. Pe-
lastusoperaatio ol didrim-
méaisen vaikea ja vaaralli-
nen. Se kesti neljd tuntia,
jonka aikana tehtiin useita
yrityksid, Helikopteri jou-
tui lentiméin roottorin la-
vat  vuorenseinidid  hipoen.
Myds mahdolliset kivivyd-
ryt atheultivat oman vaara-

J




LASHU'-HDS

tekijinsd. Lopulta Johan
saatiin pelastettua helikop-
terista ammuttujen koysien
avulla.

Pelastumisen jéalkeen Jo-
hanin ympéroivit lukuisat
lehtimiehet, radio seki tele-
visie, jotka olivat saaneet
ensiluokkaista materiaalia
itse  pelastusoperaatiosta.
Johan oli joutunui viet-
tamiin  kiclekkeelld  kaik-
kiaan 16 tuntia.

(Ohessa koottuna osa leh-
dissi  olleista  otsikoista.
Hyppy sai poikkeuksellisen
paljon palstatilaa lehdissi.
Sokerina pohjalla oli Joha-
nin lausunto, jossa hin tuo-
mitsi  jyrkésti vuorthyp-
padmisen sekd ilmoitti lo-
pettavansa myds tavallisen
hyppadmisen. Koko lasku-
varjourheilu tuwomittiin leh-
distéssi vaarallisena "hul-
lujen huvina™, joka tulisi
estidd katkin keinoin.

Paikallinen  ilmailuliitto
kielsi norjalaisia hyppéijii

) HALL WA

Y TUMTEYA
VARISTYESET
HEfOSSAML Y

hyppiimisti toistaiseksi
vuorelta.  Kiertokirjeessi,
joka lihetetiiin eri maiden
ilmailuliitoille ticdoksi,

pyydetiiiin hyppiiijg maltil-

lisuuteen ja pidéttdytymidan  huimat _h}i|‘Jp;-’r\'|mril1|kxm
toistaiseksi hyppidamisestd.  vuorclta jatkuval. Norjan
Hyppytoiminta MNorjassa  ilmailulitto suunnnittelee

Mainittakoon
puksi, eld allekirjoittanut
on saanut kysclyitd Troll-
VOEECTISIA .

koon mahtuu jos jonkin-
laista ja -tasoista hyp-
paiijid. Toivoa sopil, cttd
ainakaan Suomesta  liahie-

vield  lo-

80 kirjerts

tapahtuu  kokonaisuudes-
saan armeijan kentiltid. Pai-
kallinen kenraali voi tarvit-
tacssa  kieltdd  tavallisen
hyppiimisen kokonaan jos

parhaillaan tiukkoja turval-
lisuusmiiriayvksii voorihyp-
pidimiselle. Midirivksel on
tarkoitus  saada voimaan
reilusti ennen ensi kesii,

Englannista  sekid  uscila
kvmmenid muista maista.
Ensi kesdnd Trollveggenilti
hyppid arviolta 300—400
hvppiifiiasa eri maista. Jouk-

viit eiviit paikalla whrttaile
vaan kayIAvEL lervettd jir-
ked hypitessifin. Tulee aina
muistaa: ENSIN TURVAL-
LISUUS, SITTEN HUVI,
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Sunnuntai, 28. syyskuuta
1980, kello 14.40 iltapiival-
lda: hilvtys hilytyskeskuk-
sesta Zirichistd. Andreas
Haefele, joka oli sunnun-
taipiivystysvuorossa Sveit-
sin pelastuslentopalvelussa,
nosti  puhelimen  kuoulok-
keen ja vastasi kuten taval-
lisesti: *'Pelastuslentopalve-
lu, Basis Bern, Haefele'.
Kollega Pedrini, hilytyskes-
kuksen wvalvoja Ziirichisti
kysyi vithin lausein miehis-
téd Bermisti. Hin halusi
varsinkin tictdd kaiken vi-
rantoimituksessa  olevasta
ilmapelastuksen erikoismie-
hestd. Miksi ndin — mité
oli tapahtunut?

Palatkaamme  takaisin-
pidin: kello 14.29 oli Ziric-
hiin saapunut ilmoitus, eitd
Yverdonissa, ldhelld Neuen-
burger-jarvia, kiersi Pilatus

Turbo-Porter ympyTid.
Turbo-Porterin -~ hinauk-
sessa’™, noin kahdeksan

metrin ectiisyydelld konees-
ta, roikkui oppilaslaskuvar-
johyppédja, joka suoritti
elimiinsd ensimmadisen hy-
pyi. Selittdmandmasti
syystd varjo oli  auennut
lilan aikaisin ja sotkeutunut
sitten Pilatuksen kannuspy-
griain. Onni onnettomuu-
dessa: koneella oli polttoai-
netta vield n. 1% tunniksi,
tarpecksi  aikaa pelastus-
opcraatiolle, mutta riittdi-
sikd aika myds pelastavan
idean lovtamiseen 1?71 —To-
della uskomaton tarina. Mi-
ten olisi mahdollista auttaa
hyppaijai??

Vajaassa 10 minuutissa
kitreesti kokoonkutsutiu
kriisitoimikunta  oli  loy-
tinyt mahdollisen ratkai-
sun. Timén ilmoituksen
jilkeen esitti helikopterilen-
tiji Andreas Haefele niko-
kantansa: Ilmasta kisin pe-
lastus niiytti olevan ainoa
mahdollinen vaihtoehto.
Epionnistuttaessa Layiyy
hyppédjdn tosin varautua
pahinpaan. — Ja: miten op-
pilashyppddji ol selviyty-
nyt tdhdnastisesta lennos-
taan? Olisiko hin mahdolli-
sesti loukkaantunut?

Haefele antoi varmuuden
vuoksi tankata vield kerran
Alouette [Il:n, jonka tumn-
nusmerkki  oli HB-XIX.
Talla  wvilin oli  [dhetetty
Adoll Rifenacht, joka ol

Sveitsin pelastuslentopalvelun taidonnayte

R. Jenrer. Kidntinyl: Paivi Lappalainen

VARJONGA ™

VANKI

Jannitysfilmin ohjaajakaan ei olisi osannut

lavastaa

tilannetta paremmin.

Hypaitessian

laskuvarjohyppédja oli tahtomattaan jonkun
virheen takia joutunut Pilatus Turbo-Porterin
vedettiviksi. Varjon kupu oli kietoutunut toi-
vottomasti koneen kannuspyoraian. Hyppiaja
ei voinut vapautua tasti tukalasta asemasta
omin voimin, eikid pilotti toki voinut auttaa
hinti. Porterin jiljelli olevan lentoajan ra-
joitti koneen polttoaine. Tissi melko toivotto-
massa tilanleessa saapui hitisanoma Sveitsin
pelastuslentopalveluun. Yksi Sveitsin pelastus-
lentopalvelun, ehki koko ilmailun, uskomai-

tomimmista pelastusoperaatioista oli alkanut.

Sveitsin pelastuslentopalve-
lun kokenecin ilmapelastuk-
sen erikoismies. Hinet
muistetaan monicn  usko-
mattomien vuoripelastuso-
peraatioiden yhievdestd. 11
minuuttia myéhemmin oli
pidsty niin pitkdlle:
Alouette 111 startiasi Bern-
Belpmoosta klo 14.54. S&i
oli  huono.  MNikyviisyys
vain n. 3 kilometrid, oli us-
vaista. Basiksessa  pilvet
roikkuivat n. 60 metrissi.
Tarkempaa meteoraporttia
el ollut tilli vilin vlikuor-
mitetulta keskukselta endd
nopeasti saatavissa. Haefe-
le péidrti kuitenkin yrittdd
nousta pilvipeitteen l&pi.
Lento Yverdoniin kesti ta-
san 25 minuuttia. — "Milti
tamé ndyeti? Elavd ihminen
vyOltaytyneend laskuvar-
joon Pilatus-Porterin - ve-
timind, kahdeksan metrid
koneen takana, tarkallecn

Whalia
Yverdonissa néyitiisi? Oli-
siko Porter edes nikyvissi,
lovtyisikd se tarpeeksi no-
peasti?’* Niiden ajatusten

ilmavirrassa?"

kanssa Andreas Haclele
kamppaili lipi sumun ja pil-
venrickaleiden.  Laskeutu-
minen Yverdoniin tapahtui
15.19. Heti tdmin jilkeen
saapui Sveitsin pelastuslen-
topalvelun toinen pelastus-
helikopteri. Kopterissa oli
Adolf Riifenacht, joka oli
erikoistunut  pelastustilan-
teissa laskeutumaan kdyden
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varassa helikopterista pe-
lastuspaikalle. Lentokentil-
ld olivat myds jo poliisi,
ambulanssi  ja  kokeneita
laskuvarjohyppidjia. Ly-
hyen keskustelun jilkeen
laskuvarjohyppiijitoi-
minnan ohjaajan Pierre Jo-
minin kanssa Lausannesta,
oltiin  valmiita yrittimiin
pelastuslentoscikkailua.
HE-XIX wvapautettiin kai-
kesta tarpeettomasia paino-
lastista, (jotta esineet eiviit
lentelisi ilmavirran vaiku-
tuksesta kapiinissa).

Fl

Zeichnung: H. Mauch

Pelastuslennon  miehisté,
joka muodostui helikopte-
rilentiji Andreas Haefeles-
td, Andreas Riifenachista ja
Pierre Jominista, olivat val-
miita. Klo 15.32 Alouette
Il starttasi vudestaan et-
siikseen usvan yldpuolella
n. 600 metrissd kiertdviid
Pilatusta. Heilli ol onnea,
dkkii — nopeammin kuin
he odottivat — sukelsi Pila-
tus esiin, hypp#djd kuin
tuuliviirind roikkuen peris-
sii. Andreas Haefele hapuili
varovasti hicman korkeam-
malle ja sivaun siirtven sa-
malla ldhemmiksi Pilatus-
fa.

Myt alkei  uskomaton
tarkkuustvd: Afolf Riife-
nacht kiinnitti vintturik&y-
den Pierre Jominin valjai-
siin ja antoi hinen, ensim-
miistd kertaa climissdin,
hitaasti hukua alas. 15 met-
rin jélkeen hin saavutti sa-
man korkeuden kuin ilmas-
sa kieppuva 20-vuotias las-
kuvarjohyppésjioppilas
Ch. Roux. Hapuillessaan
lihemmiiks: Pilatusta, pi-
lott Haefele kadotti
Roux'n ndkvvistddn hel-
kopterin alle. Ainoana kiin-
topisiceni hinelld oli oikea

75  kilometrin
kaikki

siivenpéi.
tuntivauhdissa kévi
nyt hyvin nopeasti:

Adolfl Riifenacht ohjasi
Haclelen tuwlesta oikeaan
asemaan. Plerre Jomini to-
tesi helpottuneena, ettd op-
pilas oli vield tdysin tajuis-
saan. Kolmannen Ildhesty-
misen jilkeen hinen onnis-
tui ottaa kiinni varjon wval-
jaista. Jomini karjui pelas-
tyneelle Roux'lle, ettd hin
irroittaisi tAmén nyt valjais-
ta, Roux’in pitdd aukaista
varavarjo kolmen sekunnin
kuluttua. — Jos Roux olisi
sittenkin ollul tajuton, oli-
val he suunnitellest kiinnit-
tiviingd hdnet apukdydelld
pelastajan vydtiardon. Roux
nyvokkisi vapauttavasti.
Veitsen terd vilihti, Jomim
katkaisi nopeasti varjon pu-
nokset ja Roux putosi kuin
kivi alaspdin. Tarkalleen
kolmen sekunnin kuluttua
hin aukaisi varavarjonsa.

Koko toimenpide oli kes-
tinyt tdhin mennessi koko-
naista viisi minuuttia. Hel-
pottuncena  Haefele ndki
kuinka Pilatus hanen ala-
puclellaan  kidntyi. Hin
tiesi, ecttd tehtivd ol onnis-
tunut. Hian vahensi heti no-
peutta, joita Jomini voitai-
siin vetdd ylos ja nostaa he-
likopteriin. Kun michistd
oli jélleen tdydellisend ko-
neessa, Tsukelsitt HB-XIX
menndkseen ottamaan las-
kuvarjohyppidjin vastaan.
Timi laskeutui — ensim-
miiistd kertaa — erittidin hy-
vin keskelle perunapelioa.
Haefele laskeutui varovasti,
jotta laskuvarjo el
vht'akkia tiyttyisi tuulen-
punskasta uvudelleen ja ve-
tiisi hyppiijad jaljessiin.

Roux ol o.k., vaikka
hinen jalkansa olivat tun-
nottomat. Tuskin kukaan
toinen oli ennen kokenut
laskeutumista "nukahta-
neilla™ jaloilla. Tunto pala-
si nopeasti  jalkoihin  ja
Roux pystyi nousemaan yk-
sin helikopteriin. Hinet len-
niteitiin heti takaisin lento-
kentille.

Klo 15.43 oli koko paina-
jainen ohitse. Parasta pe-
lastuksessa: sairaalassa Lo-
dettiin, ettd hyppadjd oli
tiysin vahingoittumaton lu-
kvunottamatta lievidd palel-
tumista. Pieni vksityiskohta
Pilatuksesta: — polttoaine
olisi riittéinyt vield 15 mi-
nuutiksi...
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Vuosi 1980 oli merkittiivi ajanjakso La-
pin ilmailun historiassa. Tuolloin perustet-
tiin Rovaniemelle Lapissa melko vihin tun-
nettua ilmailun sektoria, laskuvarjourhei-
lua, edustava ilmailukerho, Napapiirin Las-
kuvarjourheilijat. Aikaisemminkin kokeiltu
yritys oli nyt onnistunut. — Mutta palataan-
pa vield perustamisvaiheisiin.

TOIMINTAA NAPAPIIRILLA

Syksylld 1979 kokoontu

aikaisemmin laskuvarjolla
hypinneiti sekd muita las-
kuvarjourheilusta  kiinnos-
tuneita  Jouko Halvarin
aloitteesta Rovaniemen len-
toasemalle keskustelemaan
mahdollisuuksista perustaa
laskuvarjokerho  Rovanie-
melle. Kokouksessa padtet-
tin, etti oletaan selvii riit-
tddkd  kiinnostus  paikka-
kunnalla kerhon perustami-
scen. Tiedettiing ettd 1970-

luvun alkupuolella yritys oli
epdonnistunut. Kun ilmeni,
ettd  mielenkiintoa asiaan
oli riittdvisti, ja ettd paik-
kakunnalle ol tullut opis-
kelemaan oululainen lupa-
kirjahyppéiji Raimo
Laine, piiteitiing kokoon-
tua undelleen. Kokouksessa
pohdittiin kerhon perusta-
miseen, alkeiskurssin jérjes-
timiseen ja hyppymestari-
koulutukseen liittyvid asioi-
ta. Kerhon perustaminen
siirtyi kuitenkin vieli seo-
raavalle vuodelle.

Kevaalla 1980 muutaman
epdvirallisen kokoontumi-
sen jdlkeen padtettiin sitten
perustaa  laskuvarjokerho
Rovaniemelle. Perustava
kokous pidettiin Polar Ou-
nasvaaralla 23, 2. Paikalla
oli parikymmenti nais- ja

vy




micspuolisia  asiasta  kiin-
nostunutta. Unden kerhon
nimeksi twli Napapiirin
Laskuvarjourheilijat. Ker-
hon toimintaa valittiin joh-
tamaan laskuvarjojaakdri-
koulussa hyppykokemusta
saanut ja yksityislentéjin
lupakirjan omistavana seki
ilmavoimien palveluksessa
toimivana ilmailua laajasti
tunteva Timo Hirma.

Seuran toiminta  liht
alusta alkaen reippaasti
kidyntiin. Niinpd ensimmii-
nen alkeiskurssi jarjestettiin
villittomisti perustavan ko-
kouksen jiilkeen Raimo
Laineen wvetdminid. Reip-
paaseen  alkuun oli my-
Gtavaikuttamassa Oulun
Laskuvarjokerhon huolen-
pito uuden naapurikerhon
toiminnan kdyntiin lihtemi-

2

sestd. Ensimmiiset hypyt
péiistiin hyppiddméin Rova-
niemelld oululaisten hyppy-
mestarien ja -kaluston tur-
vin jo 15. 3. Nirhen Mikko,
Aholan Raimo ja Kemppai-
sen Raimo ovat varmasti
harvoin pudottaneet niin
innokkaita hyppidijid kuin
Rovaniemelld 15. 3. 1980,
Takaiskukin koettiin. Na-
papiirin  Laskuvarjourheili-
jorden historian ensimméi-
silld hypyilld sattui myds ta-
paturma, jossa crids hyp-
pidjia katkaisi alastulossa
jalkansa.

Mainitusta tapaturmasta
ja kaluston sekd hyppymes-
tarin puutteesta huolimatta
toiminta jatkui vilkkaana.
Seuraava kurssi pidettiin al-
kukesiilli ja vield kolmas
syksylli. Alkeiskursseille

osallistui  wvuoden aikana
kaikkiaan 36 henked. Into
hyppédimiseen oli niin ko-
va, etti muutamat kivivit
Oulussa hyppiadmaissi lihes
joka viikonloppu koko ke-
$in ajan omia varjoja ja
hvppymestaria odoteltaes-
sa. Oulun Laskuvarjoker-
hon jérjestimiills hyppylei-
rillikin oli parhaimmillaan
puolet rovaniemelidisid. In-
nokkuus tuotti myés tulos-
ta. Heikinheimon Riku sai
lupakirjan jo loppukesills,
vaitkka oli kiynvt alkeis-
kurssin vasta kevaidlld, Li-
sdksi Oulun Laskuvarjoker-
hon loppukesdlla jérjes-
timissd  tarkkuushyppykil-
pailuissa oli rovaniemelii-
sidi alkeis- ja tehovarjosar-
joissa palkintosijoilla.
Kalustohankintoihin ryh-
dyttiin  alkeiskurssimaksu-
jen ja pankkilainan turvin
heti keviddlls. Omaa kalus-
toa olikin syksylld jo mel-
koisesti alkeiskurssihyppyjd
ja myds lupakirjaan tih-
tdividn koulutukseen Litty-
vid hyppyia varten. Vuonna
1981 MWapapiirin Laskuvar-
jourheilijat onkin varjoka-
lustonsa puoclesta  omava-
rainen. Hyvppykone joudu-
taan kuitenkin toistaiseksi
vuokraamaan, vaikka pit-
kidn tdhtivksen suunnitel-
missa oman koneen hankin-
ta luonnollisesti on.
Eovaniemen lentoaseman
kanssa vhieistyd on ldhie-
nyt alusta asti hyvin kiyn-
tiin. Kursseja jarjestettiies-
s on lentokonehalli ollut
aina vapaasti kaytettavissd
pakkaus-,  varavarjonheit-
to- ym. harjoituksiin. Syk-
svlld saatiin myds kiyitdon
parakki kentin laidalta. Pa-

rakki on wvanhuudestaan
huolimatta  osoittautunut
erittdiin  kdyttokelpoiseksi

valoisuutensa ja tilavouten-
sa vuoksi. Parakkiin raken-
nettiin  pakkauspdydit tal-
koovoimin syyssateiden ai-
kana. Laskuvarjourheilun
harrastuspatkoille  ominai-
nen  “hirsipuu™  ilmestyi
myds parakin pihaan ennen
lumia.

Konkreettisina ensimméi-
sen toimintavuoden saavu-
tuksina voidaan pitdi aina-
kin seuraavia:

— hankittiin alkeis- ja jat-
kokoulutuskalusto  hyp-
pytoimintaa varten

— kunnostettiin parakki
kentiilld tapahtuvan toi-
minnan tukikohdaksi

— jérjestettiin = kolme al-
keiskurssia, joilla koulu-
tettiin vhteensa 36 hyp-
paijas

— suoritettiin_ vkst  hyvppy-
mestarikurssi ja yksi las-
kuvarjohyppéaijin lupa-
kirja

— seuran  jdsenet hyppisi-
viit yhteens# noin 550
hyppyi, joista 150 Rova-
niemelli

— jisenmiird on yli 40.
Luettelosta voitaneen to-

deta, ettd Napapiirin Las-

kuvarjourheilijoiden ensim-
miinen toimintavuosi on
ollut tdynnd toimintaa ja
melkoisen tuloksellinen.
Kiitokset tistd  kuuluvat
luonnollisesti  oma-aloittel-
selle ja aktiiviselle jésen-
kunnalle. VilttAmattomat
vilkkaan toiminnan edelly-
tvkset on kuitenkin taannut

Oulun  Laskuvarjokerhon

antama veljellinen apu, jo-

ten kiitokset kuuluvat aina-
kin yhtd paljon myds oulu-
laisille.

Toimintaa on  luvassa
myds tulevaisuudessa. Yuo-
den 1981 aikana jérjeste-
tidin ainakin kolme alkeis-
kurssia. Oman varjokalus-
ton avulla voidaan tehostaa
myds lupakirjaan tdhtaivas
koulutustoimintaa. Ensim-
miinen lupakirja vuonna
1981 on jo suoritettukin.
Keviidlld  jirjestetiiin . Ou-
nasvaaralla para-skizn SM-
kilpailut, joissa hypitadn
myds rinteeseen. Pyrkimyk-
send on kouluttaa vuoden
aikana myds ainakin yksi
uusi hyppymestari. Alastu-
lopaikan kunnostus Rova-
memen  kentdlld  kuuluuw
myds vuoden ohjelmaan.

Edelld olevasta voltaneen
tehdd se johtopddtds, cttd
laskuvarjohyppytoiminta
on  tullut  Rovaniemelle
jdddakseen. Jos intoa ja ak-
tiivisuutta  tulevaisuudessa
riittdd, niin  kuin toden-
nikdisti on, vhti paljon
kuin ensimmaiisend toimin-
tavuonna, Rovaniemi nou-
see  vhdeksi laskuvarjour-
heilun Mekaksi muiden rin-
nalle. Sispd loma- tai tvi-
matkaa napapiirille suunni-
teltaessa on autoon  syytd
varata tilaa myds hyppyva-
rusteille.

Mikko Hypponen
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SUOMEN ILMAILULIITTO

Laskuvarjovaen keskusjarjestona

SIL pdhkindnkuoressa

Vuonna 1919 perustettu
Suomen [mailuliitte vy —
SIL — on wrheilu- ja har-
rastusilmailun valtakunnal-
linen keskusjiirjestd  Suo-
messa.

Liittoon  kuoului  vooden
1980 lopussa 150 ilmailu-
kerhoa ja n. 10,000 jisenti.
Kerhot ovat jakaantuncet
melko  tasaisesti  ympiri
maata Hangosta Ivaloon ja
Vaasasta Joensuuhun.

Liiton organisaatioon
kuuluu liittokokouksen va-
litsema hallitus ja sen asian-
tuntija-apuna toimivat eri
alojen keskustoimikunnat,
joita on kuusi kappaletta.
MNaiden lisdksi liitossa tol-
mii riippuliitotyéryhmi, jo-
ka erdiden suunnitelmien
mukaan on maidrd nimetd
keskustoimikunnaksi  vuo-
den 1982 alusta lukicn.

Liiton keskustolmistossa
foimivat toiminnanjohtajan
alaisuudessa eri harrastusa-
lojen ohjaajat, jotka mm.
kehittivit oman alansa
koulutusta ja turvallisuus-
kvsymyksii usein kiintedssa
vhieistydssid  ilmailuviran-
omaisten kanssa.

Liitolla on oma ilmailuo-
pistonsa Rayskildssd Kan-
ta-Himeessd, jossa mm.
koulutetaan kaikki purje-
lennon opettajat ja lasku-
varjokerhojen hyppymesta-
rit. Rayskilidssd  koulute-
taan myds lennokkiohjaajia
sekd jarjestetdiin purjelen-
non alkeis- ja jatkokoulu-
tusta.

Liitto  julkaisee maan
suurinta ilmailualan lehted
nimelti IImailu. Lehti il-
mestyy 11 kertaa vuodessa
ja kisittelee liiton omien
harrastealojen lisdksi laa-
jasti myds ilmailuteollisuu-
teen, litkenne- ja sotilasil-
mailuun sekd lentoturvalli-
suuteen littyvid atheita.

Jasenmaksuetuihin kuu-
luvan Ilmailun sijaan on
vuoden 1981 alusta lukien
mahdollista tilata joko Len-
nokki- tai Laskuvarjourhei-
lulehti. Nima ovat nimensi
mukaisen harrastusalan eri-
koislehtii.

Liitolla on oma lennokki-
pakkaamo, joka tuottaa
lennokkisarjoja ja myy nii-
den ja lennokkitarvikkeiden
lisaksi mm. kirjallisuutta,

kartloja ja muuta lentimi-
seen kiintedsti liittyvid ma-
teriaalia. Liitto myds kus-
tantaa ilmailuaiheisia oppi-
kirjoja.

Toimintaansa litto ra-
hoittaa sekd edelld esitetylli
liilketoiminnalla cttd  ope-
tusministeritn  litkuntalain
perusteella mydntamilld
avustuksilla.  Erdiden eri-
tyiskohiciden rahoitukseen
vol litto saada varoja myds
liikenneministeriddta.
Jiasenmaksujen osuus liiton
tuloista on alle wviisi pro-
senttia.

Suomen Imailuliitto on
kansainviilisen ilmailuliiton
FAI'n (Federation Aero-
nautique Internationale)
jAsenjérjestd Suomessa.
Main ollen litto mm. mydn-
tada ilmailu-urheillun kan-
sainviliset  kilpailulisenssit,
tarkkailee ja rekisterdi en-
nityksid ja ldhettdd jouk-
kueita wrheiluilmailun kan-
sainvilisiin kilpailuihin.
Liitto on jirjestdnyt téllai-
sia  kilpailuita myds itse,

mm. Riyskildssi kesikuus-

sa 1976 pidetyt purjelen-
non- sekd useita lennok-
kiurheilun maailmanmesta-
ruuskilpailuja.

Laskuvarjo-
urheilijat / STL

Suomen [mailulintto rvin
noin 150:std jasenkerhosta
vhdeksiintoista on ilmoitta-
nut laskuvarjourhcilun
kuuluvan toimialaansa.
Laskuvarjourheilun  vuon-
na 1981 pidharrastusalak-
seenn ilmoittaneita  liiton
jisenid niyttid ennakkotie-
tojen mukaan olevan noin
800. Tissd valossa nivitda
jirjestiytymisprosentti
lihentelevin sataa, kun ver-
tailukohteena kivtetiiin il-
mailuhallituksen  tilastoja
laskuvarjohyppiijien
méidrdstd (vihintdin 1 hyp-
py/vuosi).

Laskuvarjoasioita liitos-
sa hoitavat 1964 perustettu
laskuvarjourheilun  keskuos-
toimikunta LuKT, jonka
kokoonpano  vahvistetaan

-+

vuosittain, sekd voodesta
1975 alkaen pédteiminen
laskuvarjotoiminnanoh-
jaaja.

LuKT on muodollisesti
liiton hallitukselle neuvoa
antava elin — kivtinnossi
s¢ on kuitenkin oman alan-
sa erikoiskysymyksissd hy-
vinkin itsendinen. Toimi-
kunnan puheenjohtajan ja
varapuheenjohtajan  valit-
see SIL:n syysliitokokous.
Valittu puheenjohtaja  voi
liiton sdfintdjen mukaan yk-
sin mimetd keskustoimikun-
nan kokoonpanon, jonka
hallitus  vahvistaa. Kiay-
tinndssid kuitenkin kerhoil-
ta on viime vuosina pyydet-
ty esityksid toimikunnan
jiseniksi, jotka esitykset on
pyritty  mahdollisuuksien
antamissa rajoissa  myds
huomicimaan.

Kuten edelld csitetystd il-
menee, ei LuKT ole varsi-
naisesti ""kansanedustuslai-
tos’’, vaan ldhinnd asian-
tuntijoista koottu tyoryh-
mi. LuKT:n toimintape-
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riaatteista ja erdistd sen toi-

mintaan littyvistd seikoista

on kerrottu myds Laskuvar-

jourheilun numeroissa 1/79

{"LuKT:n kokouskuulumi-

sia’) ja 3/80 (paiikirjoitus).
LuKT:n aikaansaannos-

ten luettelo vuosien varrelia
on mittava, joskin toimi-
kunnan aktiviteetissa on
aika ajoin ollut merkittiivia
eroja. LuKT on vaikuttanut
suuresti - mm.  seuraavien
asioiden suunnittelussa tai
toteutuksessa:

— turvallisuus- ja lupakir-
jamidrivkset

— koulutusohjelmat alkeis-
koulutusohjelmasta hyp-
pymestarikoulutusoh-
jelmaan saakka. Todet-
takoon, ettd kaikki Suo-
men  laskuvarjokerhot
noudattavat LuKT:n
vahvistamia koulutusoh-
jelmia.

— asiantuntija-avun  anta-
minen ilmailuhallituksel-
le, kuten esimerkiksi vas-
taaminen erilaisiin lau-
suntopyyntdihin,  Ylei-
sesti ottaen ilmailuhalli-
tus on ottanut tyydyt-
tdvisti huomioon Luk-
T:n nidkemykset, joskin
eriiitd valitettavia poik-
keuksiakin on,

— kilpailusdannét
tuomarien koulutus

— enndtyssddnndt

— turvallisuustyd, josta esi-
merkkind voidaan mai-
nita wuseat varjokalus-
toon ja koulutusmenetel-
miin tehdyt muutokset.
LuKT:n sihteerind toimii

muiden tehtdviensdi ohella

liiton laskuvarjotoiminna-
nohjaaja, joka on kokenut

seki

hyppédji ja hyppymestari.
Sihteerin tehtdvinsid lisdksi
toiminnanohjaaja hoitaa
alan rutiinitehtdvid sekd te-
kee wsein huomattavia osia
erilaisista LuKT:n projek-
tien edellyitdmistd valmiste-
lutédistd ja hoitaa tarpeelli-
sikst katsomiaan muita teh-
tavid.

Toiminnanohjaajan  toi-
meen kuuluvista jatkuvista
tai projektikohtaisista teh-
tdvistd wvoltancen mainita
mim.

— merkittiivii panos hyppy-
mestarikoulutusjirjes-
telmin luomisessa seki
edelleen  kehittimisessd
ja toiminta HM-kurssien
pidkouluttajana 1975
ldhtien

— alan kehitvksen seuranta
meilld ja muualla

—tiedottaminen  kaikilta
laskuvarjotoiminnan
aloilta  (Laskuvarjotie-
dote, artikkelit ja kirjoi-
tukset ilmailualan jul-
kaisuissa)

— vhteydenpito kerhoihin

— kiivtinnén padvastun
erilaisten  koulutustilai-
suuksien  suunnittelusta
ja toteutuksesta (esim.
syyspanceli)

— lisdksi tehtdvdan kuuluu
harrastealan padvirkaili-
jan  toimeen  liittyvid
muita téitd (rutiinit, toi-
minnanjohtajan osoitta-
mat tehtivit, kddinnos-
tyot, jne.).

Edelli oleva huomioiden
voidaan sanoa, ettd jokai-
nen hyppidjd alkeiskurssin
alusta lupakirjan tai HM-
kelpuutuksen saamiseen
saakka on nauttinut SIL:n

palveluksia. Kaikki nouda-
tettavat  koulutusohjelmat
ovat SIL:n laatimia, kalus-
ton kidytdssd noudatetaan
jatkuvasti useita SIL:n te-
kemiid muutosesitvksid, SIL
on osallistunut merkittivis-
ti laskuvarjotoimintaa kos-
kevien ilmailuhallituksen

masdriysten laatimiseen. Li-

siaksi ldhes kaikki nykvisin

kelpuutuksen omaavat hyp-
pymestarit ovat  saaneet

HM-peruskoulutuksensa

SIL:n jarjestimilld kurssil-

la sekd koulutuksen loppu-

vaitheessa suorittaneet

asiaan kuuluvat kokeet lii-

ton nimedmille tarkastus-

hyppymestarille.

Edelld esitettyjen liiton
toiden tai aikaansaannosten
arvon mittaaminen vaikka-
pa rahalla (vrt. jisenmalksu)
on tdysin mahdotonta. Si-
téipaitsi ne ovat myds usein
luonteeltaan sellaisia, ettei
niitd edes juuri kdytinnossi
havaitse, ellei pysihdy ajat-
telemaan  asiaa. MNiiden
enemman tal  vahemmaén
"henkimaaillman®™  asioiden
lisdksi on SIL:lla toki hy-
vinkin  konkreettisia  ai-
kaansaannoksia ja toimia
laskuvarjourheilun hyviksi:
— SIL tukee laskuvarjour-

heilua mm. selvalli riihi-
kuivalla rahalla. Esimer-
kiksi vuoden 1981 lasku-
varjobudjetin loppusum-
ma (100.000,- +) on
liihes kaksinkertainen
laskuvarjoilijoilia saata-
viin  jidsenmaksutuloihin
verrattuna (joista tulois-
ta padosa todellisuudes-
sa menee JAsenmaksuun
kuuluvan lehden tootta-
miseen). Toisin sanoen:
jokaista liiton laskuvar-
joilevalta jaseneltidin
saamaa kvmppid vastaan
maksetaan noin kaksi-
kymppid jonkin lasku-
varjourheilun alan tuke-
miseen.  TAmid  summa
vol  jasenmaksutuloihin
verrattaessa olla vielikin
suurempi niind vuosina,
jolloin saadaan opetus-
ministeriélti  projekti-
kohtaista avustusta esi-
merkiksi kilpaillumatkaa
varten.

— Eahan lisiks: ovat lasku-
varjourheilijat hydtyneet
liitosta myvos mm. erilai-
sen  kalustoavun  muo-
dossa. Liiton kautta ovat
erddt  kerhot saaneet

kiyttdonsd veloituksetta
puolustusvoimien kiika-
reita, jollaisten hankki-
mista SIL:1le parhaillaan
vakavasti tutkitaan. Li-
siksi on liton avulla
saaty kiytettiviksi myds
muuta kalustoa, alkaen
Fokkerin tarvitsemasta
maakdynnistyslaitteesta

aina DC-3:een saakka.

SIL / laskuvarjo-
urheilun
Eihitulevaisuus

SIL:n rooli laskuvarjour-
heilun kentéssi ndyttdd par-
haillaan olevan  selviissd
kdymistilassa. On ilmeistd
ettd liiton asema laskuvar-
jollevan kansanosan etujér-
jestiind tulee saamaan aivan
undenlaisia piirteiti. Eris
ilmailuhallituksen varsin
arvovaltainen edustaja  ai-
van hiljattain totesi viran-
omaisen haluavan siirtda
koko laskuvarjourheilun
hoitamisen SIL:n tehtidvik-
si. Samaan suuntaan viit-
taavat ne ennakkotiedot,
joiden mukaan niyttdd il-
meiseltd ertel ilmailuhalli-
tuksen harrasteilmailun tar-
kastajaksi tulla valitsemaan
laskuvarjourheilijaa.

Lyhyesti
Edelld esitetvstd voidaan
tiivistdd liiton tehtdvit ja

palvelumuodot  seuraaviin

péiakohtiin (jotka tosin voi-

vat ldheisessii  tulevaisuu-

dessa muutiua):

—toimit  alan  keskusjir-
jestdnii, ajaa  vhieisid
asicita

— kehittdd, valvoo, tutkii,
informoi

— kouluttaa

— rahoittaa ja tukee

— hoitaa vhieyksid.

Laskuvarjourheilua har-
rastavan kannattaa kuulua
Suomen Hmailuliittoon.
Tulevasta kehityksestd rie-
dimme ainakin sen, ettd li-
ton asema entisestidfinkin
korostuu.

Suomen lmailuliitto ry
on myds laskuvarjourheili-
jan  palveluksessa. Aiheen
ilmaantuessa &ld epirdi ot-
taa vhteytti liittoon. Soitta-
malla virka-aikana nume-
roon 90—378 077 ja kysy-
milli Eerca (Kausalainen)
tavoitat  SIL:n laskuvar-
joammattilaisen, joka pal-
velee mielihyvin  kaikissa
toimialansa asioissa.
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YUODEN 1980 LAS-
KUVARJOURHEILLJA

Viime  wvuoden  lopulla
suoritetussa vuoden urheili-
jain Adnestyksissd  valittiin
Olavi Kilpinen vuoden il-
mailijaksi.

"Enska™ Kilpinen on jo
monien vuosien ajan kuulu-
nut tyyli- ja tarkkuushy-
pPyissd  maamme  lerdvim-
pédn kdrkeen. Viime syksyn
konventionaalisten  lajien
MM-kilpailuissa  Kazanla-
kissa han sijoittui tarkkuou-
dessa mainiosti jactulle
kahdeksannelle sijalle.
Kymmenen hypyn vhieistu-
los oli vain kolme sentrid!

Onnea Enskalle ja tiuk-
koja tuloksia Jatkossakin!
{(R5)

LUUSI ASTIN (RS)
TURBOON

Suwomen  Laskuvarjoker-
hon Turbo-Pilatus on saa-
nut suuren livkvovensa alle
eritvisesti relatiivihyp-
paimiseen suunnitellun as-
tinlandan. [eskisen Han-
nun suunnittelema ja raken-
lama tivspitkd astuntalaite
helpottaa huomattavasti
uloshyppyid,  tehden  wval-
min 3—10 hvppdajin ku-
vion uloshypyt helpoiksi ja
turvallisiksi suorittaa. Uusi
astin sallii hyppdajien  si-
joittiea villjempiin ja pa-
rempiin - uloshyppyasentoi-
hin ja oviaukon ylareunassa
oleva tartuntabiste mahdol-
listaa  tukevar  oteetl, ch-
kiisten ndin ennenaikaisen
tipahtamisen vaariaa.

Alumiinirakenteinen  alle
8 kiloa pamava astin on va-
rustettu asiallisilla karhen-
nuksilla ja terdsvahvistuk-
silla,  Kustannukset  jéiviit
rakentajan mukaan noin 30
markkaan, josta lihes puo-
let hupeni suojalakkauk-
seen, Astin on ilmailuviran-
omaisten hyviksymii. Vink-

LUKT

Unsi hyvppyvkausi tuo tul-
lessaan myds vudet kasvot
Laskuvarjourheilun Kes-
kustoimikuntaan. Suomen
Hmailuliiton  hallitus  vah-
visti timén kilpailu-, turval-
lisuns- ym. asioita kisiilele-
viin  luottomicschimen  ko-
koonpanon  vuodelle  -81
seuraavanlaiseksi:
Timo  Nieminen,  puheen-
johiaja Vaal K, Vaasa
Hannu Laitinen, varapu-
heenjohraja ULKAT K, Lt
Rall' Morra, jisen SLEK,
Helsinki
Esa Huuwsar:, jdsen ULK,
Litti

Harri  Toivenen.  jésen
Taml.K, Tampere

Velkko  Korhonen,  jasen
Taml.Kk, Fampere

Seppo Korhonen,  jdsen
KaiLK, Kajaani

Hannu  Teskinen,  jidsen

SLE. Helsink:

Maurits  Kouhia,  jiisen
TLU, Turku
Rauno Hirkénen,  jdsen
1K, Imatra
Reino  Suonsilta,  jdsen
SLK, Helsinki

Jos sinulla on  epdsel-
vyyksid, chdotettavaa tai
kysvilaviid asioista, jotka

miclestisi kunluvat LuKtin
tehtdvikenttiin, niin  ota
vhieys lihimpidn toimikun-
nan jisencen. LuKr ¢i ole
tarkeitettu miksikidn entis-
ten hyppiiijien jaidhdyuely-
kaapiksi tai kilpailu- ja tur-
vallisuusasioisia
midraiviksi diktaattoritoi-
misloksl, vaan sen on tar-
koitus todmia mim. asioita
tutkivana ja suosittelevana
asiantuntijaclimens. Hyvis-
ti vhieyksistd  kentdn  ja
lukin vililld on molem-
minpuolista hyotva, Samaa
hitltiihin me kaikk: olemme
kohentamassa. (RS)

kejid astimenrakentanble vol
kwselli Leskisen  Hantalta
SLK:sta.

Tervetuloa kokeilemaan.

Oletko jo nudistanut

LASKUVARJOURHEILU-
lehden tilauksesi

o T N i A
T &

OHJEITA MALMILLE
MATKAAVILLE
Suomen Laskuvarjoker-
ho on selventinvt hyppy-
maksukiytiintiidn. Koska
SLK:laisten on makscttava
hyppynsid  etukiiteen, on
myos ulkokerholaisten
maksettava hyppynsia etu-
kiiteen joko kerhon pankki-
tilille (5YP Hki-Fredrikin-
tori  205838—4161)  tai
kateiselld kerholle, Hyppy-
hinnat ovat Suomen kaikil-
le hyvppadjille samat.
Malmille aikovien on syy-

e

ti tarkastaa, etd kaikki la-
kisddreisel paperit ovat mu-
kana. Kaikkicn {myis SL-
K:laisten) hyppaidjien varjo-
kirjojen  (pid + varavarjo)
tarkastusjaksojen sekid lu-
pakirjojen ja koulutuskort-

tien  voimassaoloajal  tar-
kastetaan ennen bivp-
padmista.

PS. Kesan RW-5M-kil-
pailut ovat Malmin taivaal-
la. Hyvppykoneena kiyte-
tadan Turbo-Pilatusta, joten
tulkaahan otiamaan lyypit
ennen kisoja. (RS)

MANSESSA MUHII

TamLk jéarjesti 5. 12.
harrasteilmailijoillc  pikku-
joulut  uusissa  tiloissaan.
Tilaisuus oli tiettdvisn cn-
simmiinen laatuaan Tam-

pereclla, silld alemmin en
lajien edustajat eiviit ole ke-
ridntyneet  niin runsaslu-
kuisasti  samaan tilaisuu-
teen. Vierailijoita oli ilah-
duttavan runsaasti — aina-
kin Helsingistda, Utista ja
Toysista, MH
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MUOVIKAHYOISTA

Viime aikoina on sattu-
nut useasti, citi muovinen
varavarjon kahva on mur-
tunut sitdE vedeltidessia, Ko-
keluissa e ole todettu mi-
tan erityistd syyid; aiheut-
tajana on  saatianut  olla
vanheneminen  jastal lika
lampd (sdilyitdminen auton
tavaratilassa), tai kemikaa-
lien vaikutus,

Jos omistal reppu/valjas-
kokonaisuuden, jossa  on
kiivtetty muovista varavar-
jon kahvaa, voil kokella
kahvaasi taivuttamalla sicd
poispiin itsestisi sen ollessa
vigld taskussaan ja valjai-
den ollessa pallasi.

Hyppadjien, joilla  on
mudovikahvalla  varustettu
varavarjo, kannattaa harki-
ta metallikahvaan siirtymis-
té.

RL/RI-OLKALUKOISTA
Hiljattain sattui tapaus,
jossa R3-olkalukkoja kiyi-
tiiviille hyppaijille tuli pat-
jaansa  pyorivd  vajaatoi-
minta. Kuovuan irtipdasién
vhteydessa tuli B3:een vika,
joka aiheutti toisen kanto-
villleckkeen  kiinnijdimisen.
Hénen varavarjonsa taker-
tui pidivarjoon ja lopputu-
loksena oli muriunut jalka.
R3:n vika johtur laukai-
suhihnan irtoamisesta luis-
tinsiirtijasté, joka vetda lu-
kitusluistin  alas irroittacn
kantoviillekkeen.  Alumiini-

kiinnatdviil

joka
hihnan lwistinsiietdajaan, oli-
val oiennect viallisiksi joh-

niitit,

tuen  roistuvista kividista,
Vaikka  alunperin - R2mn
(R3:n edelaji) piti korvala
kaikki K00-fukot, on mah-
dollista cttid ne visyvil ml-
loin tahansa johluen alu-
miinin pechmeydestd ja tai-
puisundesta. Ubkaava vika

vindaan  havaita  mekaani-
sella tal visnaalisella rarkas-
tuksella.

Kaikki vuoden 1979 (ou-
kokuun jalkeen toimitetut
Ri-olkalukot  voivalt  olla
jossain médrin alttiita visy-
misvaurioille.

Suositeltava  korjausion-
menpide on vaihtaa alumi-
niset niatit teraksisiin,
Ruostumatonta teriista ole-
villa miiteillii saadaan kiin-
nitys, joka on lujempi kuin
kilnnitettiivi hihna. Jos ol
kalukossasi nikvy moerkke-
Jd miittien kulumisesta, ku-
ten niiden pidn otkenemis-
ta, lai jos voit viintdd tai
vaurioitiaa niitteja n, 20 ki-
lon vedolla lavkaisuhihnas-
ta, ota vhteys ldhimpéin
varustekorjaajaan,  terds-
niiltien vaithloa varten.

USPA SAFETY + TRAI-
NING COMMITTEE
Parachurtist, April 1980

LISAA R2Z:STA
CHIT Lloydin R2-olkaluk-
ko vikaantwi, hiinen suori-

lacssaan  ennaltasuunnitel-
luna kuvun irroitusta erddl-
i ndvioshypylla, aiheut-
tacn toisen kantoviillekkeen
kitnnijadmisen. Tama pa-
kot hinct hankalaan, mut-
La viistAmattdmain
padtdkseen avata varavarjo
streamerinag olleen irroilel-
tavaksi tarkoitetun pddvar-
jon sekaan.

Vargvarjoon tuli avkai-
sussa puolitoisia kierrosta
kierrettii  ja ohjausaukot
Jivat  tictysti cteenpdin.
Mukanarotk kuneen
pidvarjon  vuokst hin e
pystynyt potkimaan kiertei-
td pois. Niinpd hinen ol
ohjattava  varavarjoa  ve-
tamilla  ohjauspunoksista
kizrteiden ylapuolelta. Niin
hin sai  ohjattua  ilsensé
ruohoalueelle, johon  hin
teki pomppulaskun  myd-
tiluuleen.

Kuva nivirii R2-lukon
fasennossa A, kun luistin-
siirtigd alkaa 1yoniEa luistin

olkapiild, joka voorostaan
irroittaa kantovilllekkeen
urospucien. Tiassd tapauk-
sessa luistinsiirtédjd ol luis-
tanut olkapiiden yli (asen-
toon B) jéartden luistin kiin-
ni (lukiten sen). TAmid joh-
tui seuraavista syisti:
1. Luistin  olkapiit
kuluneet
2, Saranatappi oli kulunut
3. Luistinsiirtiijin

olivat

vATTEL
olivat kuluneet
4, Melko tiukasti  istuva
uroskappale.
Vioittunutta  R2-systee-

mid el oltu kiyvietty kovin
paljoa, silli nditd valjaita
kaviettiin - vain  harvoissa
nayrdksissd, CHff Lloydin
neuvo R2- ja Ri-olkalukko-
jen kivrtajille kuulouw: A
Tarkasta hyvin huolellisesti
kohdissa  1—3  kerrotul
alueer tai B)Y Vathda toisen-
laisiin olkalukkoihin.

Sport Parachutist, 4780

Luisti
il
Saranalappi
LS
L
v %

LS

Luistinsiirtajia
{asennossa A)

b

by
i

Luistin olkapa:at

Luistinsiirtiija
{asennossa B)
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HEILU

Laskuvarjo-onnettomuus
Ruotsissa

ONNETTOMUUS-
TAPAHTUMA

Ommnettomuuslento ta-
pahtui Cessna 206:1la, jossa
oli ruotsalaisen ohjaajan li-
siiksi yksi tanskalainen hyp-
pymestari ja viisi niiniké&din
tanskalaista hyppadjdd. En-
simmiinen hyppiddyd  pols-
tui koneesta  normaalisti,
suorittacn  pakkolaukaisu-
hypyn 730 metristd. Tamén
jilkeen hyppymestari  vet
laukaisuhihnan  sisdpussei-
neen takaisin koneeseen.

Hyppymestari el toisena
hypianneen tyion lihdetiva
huomannut mitdin cpinor-
maalia, ennenkuin hin al-
kol vet#d sisdpussia takai-
sin koneeseen. Sen sisidn-
veto vaall  huomattavasti
enemmiin  voimaa,  kuin
edelliselli kerralla.

Parin sckunnin vaakalen-
non jilkeen kone muljahti
selallecen  ja  aloitti  sel-
kasydksykierteen, joka jat-
kui maahan saakka.

Koneesta toisena hypin-
neen tytdn varjo oli repinyt
koneen perisimen  koko-
naan irti, Timi aiheutti ko-
neen joutumisen ohjausky-
vyttdmaidn tilaan.

Konceseen takertunut
varjo repoviyi, jonka joh-
dosta hyppiija paan kayi-
[d4 varavarjoa, jola hidn ¢
kuitenkaan saanut kehitty-
méin. Maahantulo tapah-
tui vauriotta rikkoutuneella

padvarjolla.
Koneessa  ollut - hyppy-
mestari  onnisii hyp-

paamdin ulos noin 2350 m:s-
s, Muilla er ollut kierteen
atheuttamien  suurien G-
voimien johdosta mahdolli-
suuksia pi@std olos. Len-
tiji ja kaikki kolme konee-
seen  jadnyitd  hyppidjdai
salval Surmansa.

TUTKIMUSRAPORTIN
LOPPUPAATELMAT
Tutkimusraportii  esittdi
onnettomuuden syistd mm.
seuraavaa:  TOnnettomuus
atheutu lentokoneen

pyrston irtirepeylymisen ai-  yyiesti kun otetaan huo- situs 90—95 mailin tunti- tetly wiiari tieto, jonka
heuttamasta  ohjauskyvyn  yi00n  sisiipussityyppisen nopeudesta hvppyhetkel- mukaan kone olisi alka-
menciyksestd, Perdsimen IT- - pakkolaukaisuvarjon  hyp- la. Todettakoon, ettd nut sakata.

LOArInen _!_G|H'Lll vOImistd,  pymenetelmille asettamat meilld yleensd kivtetddn kone lensi hyppyhetkelld
jotka syntyivit laskuvarjon erityisvaatimuksel. Sisipus- huomaltavasti  pienem- ilmeisen suurella moot-
takertumisesta  korkeuspe-  gip ‘kiyttoperiaate esitetdin pid nopeuksia, Esim. ky- toriteholla. Kukaan ei
résimen  toiseen  vastapal-  garkemmin  toisaalla  1dssd seiselld konetyypilld voi- havainnut mitdin merk-
T lehdessi. nee  turvallisesti lentéi kiid moottoritehon

vy

Laskuvarjohypyn  kan-
nalta sopimaton  lentoko-
neen korkeusperisin yvhdes-
si tanskalaisen laskuvarjo-
jarjestelmiin virheellisen oi-
kenemisen kanssa on toden-
nikdisesti aihaurtanut  las-
kuvarjon takertumisen.
Lentokoneen nopeus ja pot-
kurinvirta uloshypyn aika-
na oval saattancet vaikut-
taa laskuvarjon takertumi-
seen.”

Edelld esitettyvjen  johto-
padtelmien  lisdksi tuikija-
lautakunia katsoo tarpeelli-
sckst tehdid suosituksia, jot-
ka  kuouluvat  seuraavasti
(huom. suluissa oleval sa-
nat toimituksen lisiavksid):

"[tsestdadinselvyyteni @i
turvallisuuden niakokulmas-
ta voida hyviksyi, etti las-
kuvarjolla hyppiiminen ai-
heuttaisi vakavia riskeja se-
kit lentokoneelle ettd mat-
kustajina oleville hyppijil-
le. Edellyivkseni vaaratcki-
joiden minimoimiscksi on,
ettd ilma-alus, josta pakko-
laukaisuhyppyji suorite-
taan, on asultaan sellainen,
erta  laskuvarjosystecemisti
riippumattia ci ole mahdolli-

suulia  sen  takertumiseen
mihinkian lentokoneen
[RERHIYI avautumistapahiu-

man atkana. Tisti johtuen
lentokoneissa, joita kiyee-
tadn  pakkolaukaisuhyppyi-
hin, €1 saa olla {acrodynaa-
misella) vastapainolla
(hornbalans) varusteiiuga
korkeusperdsinti. Vaih-
toehtoisesti tiviyy sellaisiin
lentokoneisiing joissa taker-
tumisriski muutoin on ky-
seessd, asentaa  punoksien
tai kuvun osien takertumis-
ta estiivi suojus.”

SYISTA JA
SEURAUKSISTA
Tutkijjalautakunnan lop-
pupddtelmit ja suositukset
joutuvat erikoiseen valoon
tuinstultacssa larkemmin
selvityksiin sitéd mitd  len-
nolla tapahlui ja miksi, eri-

Teksti: Eero hausalainen

Kuten vleisessi tiedossa lienee, tapahtui
Ruotsissa Rinkabyssi viime vuoden piaasiiisc-
nia laskuvarjo-onnettomuus, jossa hyppylen-
nolla ollut kone syiksyi maahan, surmaten sa-
malla ohjaajan scki kolme koneessa ollutta
hyppaijaa. Onnettomuuden syiden tutkiminen
on kannaltamme erittdin {arkedi, silli se ai-
heutui sisapussiin pakatun pakkolaukaisuvar-
jon takertumisesia koneen perisimeen — me-
hin olemme vasta aivan hiljakkoin alkaneet
kayttaa em. pakkolaukaisujirjestelmii.

Jialjempiind esitetyt nikemykset, kannan-
otot ja miclipiteet pohjautuvat Ruotsin viran-

omaisten  laatimaan

tutkimuskertomukseen,

keskusteluun kokeneen hyppylentijin kanssa
seki puhelinkeskusteluun Ruotsin laskuvarjo-
liiton SFF:n puheenjohtajan Bengt Eric Fon-
sellin kanssa. Todettakoon, ettd sekia allekir-
joittaneen etti puheenjohtaja Fonsellin nike-
mykset eivit yhdy raportissa esitettyihin lop-

pupiiiitelmiin.

Tutkimusraportin perus-
teella wvoidaan olettaa on-
nettomuuslennolla tapahruo-
NCCn SCUradavaa,
— hyppykone

keuksellisen kovia.

Tiahin  vilttaavat  mm.

hvppadian koneescen

nihden loiva putoamis-
kulma (alle 45%) ja si-
sipussin sisddnvedon
vaatima normaalia suu-

rempi voima. NayiéEs il-

metseltd, el on saatetin

jopa vlhittid Ruotsin suo-

lenst  poik-

80—8H5 mph, jopa sen al-
lekin. Hyppvkoneen 60-
vuolias ohjaaja oli miltei
joutunul  onnettomuu-
teen viisi vuotta alemmin
hinen ohjaamansa ko-
neen sakatlua juuri hyp-
pylinjalla. Téstd johtuen
hinen ticdetiiin yleensa
pitdneen reidun turvalli-

suusmarginaalin sak-
Kausnopeuteen.

Tassd vhreydessd myds
korjataan  Laskuvarjo-

ticdote 3780 (3. 1.) esi-

~




vihentdmisestdi uloshyp-

pyhetkelli.

— Koneeseen takertunut
varjo PTCH-CM ei ollut
Ruotsissa  hyvaksyttyi

tyyppid. Sen vliosassza

on kolmikulmainen kan-
gaskaistale (kuva 1), jo-
Kuva 1 i,

ka saattaa — eritvisesti

suurclla nopeudells len-
netidessd  jadtai milloin
potkurinvirta on volma-
kas — aiheutiaa melkos-
sen nostovoiman. Tdméi
saallaa nosiaa sisapussin
hyvinkin korkealle. Li-
sikst varjosta todettin,
cttd siind Kivtetyt Kumi-
lenkit olivar heikot, jon-
ka scurauksena  saattaa
olla varjon purkautumi-
nen lilan helposti ja no-
peasti, mahdollisesti jo-
pa vadrissi jirjestykses-

s, Tutkimuksissa todet-

i, clié laukaisuhihnan

pituus oli oikea.

Edellsi kerrotut seikat vh-
dessda ovat atheuttancel si-
SAPUSSIN NOUSCMISCTL Ava-
tumisprosessin aikana lilan
korkealle, joka on luonut
mahdollisuuden varjon ku-
vun tai punosten osumiselle

perisimiin,
Takertuminen  korkeus-
periisimen vaslapainoon

onkin sitten jo luku erik-
seen. Punoksen tai kuvun
osan lunkeutuminen vasta-
painon ja korkcusvakaajan
viliin on ko. tapauksessa
teoriassa mahdollista kah-
della tavalla: joko siten, et-
ti esim. punos tunkeutuu
korkcusperisimen  kirjessi
vakaajaosan ja vastapainon
viliseen rakoon, jolloin pu-
noksen kulkusuunnan ta-
kertumishetkella pitdisi poi-
keta huomaltavan paljon
vakaajan karjessd vallitse-
vasta ilmavirtauksesta seki
onnislug  osumaan  hyvin
kapeaan rakoon. Teoriassa
tdamd on mahdollista, mutta
tunfuu  sangen  epidtoden-
niik diselti.

o

Toinen vathtochio taker-
tumiselle vor olla korkeus-
perdsimen poikkeutus nor-
maalista vaakalentoasen-
nosta, toisin sanoen veto tai
tvontd ratista. Koneen len-
tdessdi huomattavan suurel-
la nopeudella tarvitaan kui-
tenkin todella suuri poik-
keama ohjaimissa, ennen-
kuin vastapaino nousee niin
ylgs (tai painuw alas) clid
sithen woisi mikidan lasku-
varjon osa tarttua (kuva 2).
Kuva 2

d

Miin suurta ohjainpoikkeu-
tusta ¢i kuitenkaan lentoko-
neen kyydissi oleva voi olla
havaitsemaila — koneen [ii-
kerata muuttug erittdin vol-
makkaasti. Mitiifin  tihiin
villtaavaa el tutkimusrapor-
tista kuitenkaan ilmene,

Tallainen suuri  objain-
poikkeama wvoi  kuitenkin
synlyd myds silen, ettd var-
jon perisimeen  takertumi-
sen atheutiama nykivs on
saanut ohjaajan vaisiomai-
sest] vetdmadn voimak kaas-
ti ohjaimista, joka vasta on
aihcutlanut periisimeen
osuneen kKuvun tai punosien
takertumisen niin Tesille®
tulleeseen vastapainoon.
Tiamin teorian mukaan siis
varsinainen kohtalokkaaksi
muodostunul vastapainoon
tarttuminen olisikin tapah-
tunut vasta hieman sen jil-
keen, kun varjo on osunut
vakaajaan. Tissd vhteydes-
si todettakoon, cttd suuri
osa kuvusta meni vakaajan
ylipuolelta,

Asiantantijana ollut hyp-
pylentdjd kertoi, ettd erdal-
14 hinen lentdmillddn
hyppykeikalla™ hyp-
paijan varjo osui perdsi-

meen avauluessaan ennen-
aikaisesti - (itscaukaisuvar-
jo). Se atheutti selviin ny-
kivksen, jonka wvaistomai-
sema korjausliikkeend  oli
veto ohjaimista.

JOHTOPAATOKSIA

Ruotsin - onnettomuusra-
portti nidyitdd  (vomtiviin
svyn pidasiallisesti teknilli-
siun seikkoihin, kuten lento-
koneen varusiukscen (esite-
tidin  sellaisten  koneiden
kieltamistd, joissa on pe-
risimessd  vastapaino, tai
rakennctaan  suojus) sekd
kiaytettyyn varjon  avautu-
misjirjestelmain,

Onnettomuuden  pédasyy
Ja lilngkohta on nahdikse-
ni kuitenkin muualla. Kar-
keasti  ilmaistuna  voidaan
sanoa, cttd tapauksessa teh-
titn  kaikki woitava, jotia
varjo saataisiing perasimecn.
Varjotyypilli on 1oki tissé
tapauksessa  erittdin suurl
merkitys — kolmiolla va-
rasleriu sisipussi pitasi eh-
dottomasti kicltidd muuvaila-
kin kuin Ruotsissa (ja ny-
kyisin mvis Tanskassa) —
lisaksi on kuitenkin tchiy
kakst  muuta  virheltd  si-
siipussin kilvton perussidin-
t6)d vastaan: lennettiin liian
suurella nopeudella cikd
kicrroksia vithennelly.
Miamid molemmat vaikutti-
val samaan suuntaan, kuin
sisdpussin ylimidriinen
kangaskaistale: nostival ku-
kin sisdpussia lihemmis ja
lihemmis perisimii.

Vasta niiden perusvirhei-
den jiilkeen astuu kuvaan
mukaan  koneen  ulkoasu.
Toki voidaan rutkia mah-
dollisuutta  sucjata  vasia-
painon rakoset tai harkita
sellaisten konelyyppicn
kieltimistd sisdpussihypyis-
sii, joissa vastapaino ulot-
tuu  vakaajan cturéunaan
saakka. Oleellista kuitenkin
on, etti ennenkuin tarvitsee
pohtia varjon osien takertu-
mista vastapainoon, on o
jollain  keinolla  téytynyt
saada varjo yleensd perdsi-
miin. Ja kun varjo on sinne
saatu, sc voi kyvlla jakda
kiinni vakaajaan muutoin-
kin kuin vastapainoon ia-
kertumalla. Eikd tarttumi-
nen ole mahdollista vain va-

kaajaan: joissain koneissa
on se pieni pydra sielld ta-
kana.... (Pilatus C-185, C-
170, jne).

Meilld  kivtetrivd  si-
sipussijiirjiestelmi on oi-
kein kivtettynd hvvi ja luo-
tettava. On kuitenkin aina
pidettiva kirkkaana micles-
sii, ettd ellei perussddnidja
noudateta, saattaa varjo ol-
la todellinen pommi.

Surulliselta kuitenkin
tuntuu se, ettdi ainakin joi-
denkin hyppylentdjicn tun-
tuu olevan vaikeaa uskoa,
ettd lentokoneesta vol len-
non aikana pienentiid kier-
roksia (tehoja) ja ctiid naru-
hypyilli voi lentdd pitkidkin
atkoja subteellisen pienelli
nopeudella, turvallisuus-
marginaalin silti sdilyttien.
Korkeuttahan voi aina va-
rata hyppvlinjalle vaikkapa
satakunta  metrid  reilom-
min, niin sen vihiinen me-
netys em. lentotavan joh-
dosta of muodosta mitdin
ongelmaa. Niin lennetties-
s4 e1 mydskidin tarvitse pe-
Litd moottorin Hian nopeaa
jaAhiymistd.

SISAPUSSIJARIES—
TELMAN KAYTTO
PAKKOLAUKAISU—
HYPYILLA

Teksti: Fero Kausalainen
Kuval: Sport Parachuiist/BPA

TAUSTAA

Uloshypyssd oppilas pu-
toaa konceseen ndhden kul-
massa, joka riippuu oppi-
laan painosia sekd lentono-
peudesta. Mitd painavampi
oppilas on ja mitd hitaam-
min  kone lentdd, sitd
[ihempiind pystysuoraa on
putcamiskulma. ) )

Reppu  avautuu  ja  si-
sipussi jid laukaisuhihnan
piishin. Sisipussi  alkaa
vilittdmisti  keventyd kun
ensin punoksel ja sitten ku-
pu purkautuvai siitd ulos.
llmavirran vaikuttaessa si-
sipussiin s koko avautu-
misprosessin ajan kohoaa
yléspidin, MNousun méadrd
riippuu koneen nopcudesta
ja potkurivirrasta. Kun ku-
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puoon purkautunut sisipus-
sista ju huippusidos katken-
nut oval lavkaisuhihna ja
sisdpussi vaakasuorassa.

KAYTANNON OHJEITA
Laukaisuhilknan [ + si-
sapussin) pituus maAdriylyvy
hihnan Kiinnikkeen ja pe-
risimen clurcunan vilisestd
pituudesta (vaihtclee eri ko-
netyypeissi)
Laukaisuhthnan tulee ol-
la miin pitkd kuin mahdol-
lista, joila se aloiiaist kuo-
vun purkautumisen aikana
tapahtuvan nousunsa mah-

dollisimman  alhaalia ja
ndin  wviltetdin . mahdolh-
suus  kuvun  larttumisesia

koneen perdasimiin. Hilinan
tulee olla mahdollisimman
pitki, mutta s {1 sisapussi)
el saa ulottua perdsimiin.
Toisin  kuin  sukka-pak-
kolankaisujirjestelmissi

laukaisuhihnaa ei saa “hy-
heniaa'” pitamallia sild
kidessa.

Sukkajirjesiclmii  kiiy-
tettdessa on hyppymestarin
Joissakin rapauksissa Uy
hennettiivid™  laukaisuhih-
naa repun avaamiscksi la-
vallista aikaisemmin (selal-
leen kaatuminen, tms.) Si-
siipussijarjestelmai  kdvier
tiessit Ulyhentimisesta™ o
ole hyityii ja se on kicller-
twil, sillidi sisfipussi nousee
iahemmas perasinmid hihnaa
[vhennettacssi.

Pudotushetkelli  koneen
ilmanopeuden ja moollori-
tehon on oltava mahdell-
sSEHMman picn.

Mt suuremp on koneen
nopeus  siti Sorkeammalle
nousee sisdpussi, Thstd joh-
tuen nopeus on pidertivi
muthdoellisen alhutisena,
vatkkapa  laippojen avulla
(el kiv kaikissa komeissa).
Hidaslentoa €1 saa suorirtag
"moottorilla roikurramalla’
sillii viilléan aihewtetaan voi
makas potkurivirta, Y1Ao-
levar seikar suosivan Thu-

peen’’ kiyiloid. Esim. Eng-
lannin madrayksissi suosi-
tellaan minimilentonopeu-
dekst Vs Lo (Vs —sakkaus-
nopeus). Lennetidessi
ihelli nopeutta Vs 1.1 va-
roittaa sakkauvssummeri ja
useimmai  koneet  menct-
tiaviit  korkeuttaan  (kun
moottorilla el vediteta).
Korkeuden menetys  wvoi-
daan korvata ajamalla lin-
jalle  vihan  reillummassa
korkeudessa.

Paitsi ettd jokaisen hyvp-
]1}'!11[:5““1!1 on  lunnetiava
jarjestelma ja sen toimintsg,
an myds lentaplle rindivin
tarkoin  selviteitiivid  lenio-
SVSLECIE Jo Sen sy,

Kerrataan wvielit
CHHIRITATS

Peris-

1. Laukaisubihnan  pituus
aoltava ko. konetyyppiin

sopivasoikea

2. Hihmnua ¢ saa lvhen-
i

3. Lentonopeus  mahdaolli-
simmzin Lihelli 1.1
Vi, kaasu pienclli.

honeen  ilmanopens  pido-
tushetkellii on ratkaisevan
tarked. Niissi kahdessa ko-
vassa, jotka on olelflo juori
ennen  kuvun  irtautumisia
sisiipussista, osoiletaan sel-
viisti nopenden  merkitys:
vlakuvassa  miltarinopeus
on 6 mailia ja alakuvassa
T mailia tunnissa.

THE NEW BPA TRAINING
POSTER ILLUSTRATING

THE STATIC LINE BAG
DEPLOYMENT SEQUENCE
{artwork by Les Hinsan)




lhden

Uusi, raikas ja hieman
pehmeampi
Lahden Ykkonen
on pantu taidolla
ja sydamella
suomalaiseen
makuun.

TAYDELLISESTI
Uusi
FORD ESCORT.




Wha Can Hesist a Turbo Pilains?

Wi conldn’™. 1 mean, serionsly,
if you are o leam of nine people
who want (o praciice  eiehi-wiay
Formations you're pretly much sl a
loss with a Cessna 26, Yoo
counld wie two Cessnas of cour-
stt, which we had done for the het-
ter part of the season. Bl siill, i
was cumbersome, Lspecially since
there were usually abowt 30 ather
peaple waiting in line (o wse the
planes tow, We didn™t get more
than three o Four dives together in
a day ai the most, but boy were we
experts on  dirt-diving  and  the
arithmetics of planning loads.

It didn’t take long to realize that
if we were (o gel any serions work
done, we would have (o look
arcund for another plane. Sweden
is deplorably short of pood sky-
lifis. (Whe was under the impres-
sion that we Swedes are living in a
civilieed  couniry?)  Fortonately,
our closesby neighbours are much
better cquipped. Have you ever
thought of how short a distance
there is belween our Dwo couniries?
Just a twelve howr boat-ride, «
smiff of ses wir, three beers and 2
slight headache wway ull For o
piltance of o couple of hundred
crowns, return beer included.

O of our Finnishe frivods met
ws al the Ferry landing and pilobed
ws 1o Malmi Airport approximale-
Iv 1w hlocks away. Hardly had we
arrived al the cosy cluldhowse (who
wouldn't find an BW SKY DMVE-
harrack cosy) before we fonnd ot
that & v e r v Finnish sky-diver is
your hosom friend after 15 seconds
of conversation. We domped ouar
pear and eaperly galloped down (o
the field to stand drooling around
that gueen of planes: the Turho Pi-
Iatus Porter, She = a2 wonder! A
barrel-chested, long-nosed,  over-
size mosquite with the musical en-
wing sound of an over-boost va-
cunm cleamer — and superior per-
formance, In planes as in people,
it"s the inper gualities that counts.

W spent a Full half-lowr dird-di-
vimg speed-star exils andfleater po-
sitions, Although a couple of us
had jumped from a Pilatus before,
none had any experience of a Tur-
ho model, and this deor was so wi-
e and welcoming that il ook so-
me fime (o Familiarize ourselves
wilh il. Then we climbed aboard,
Iryimg, 0 ignore (he weather (i
was in fact lomsy but onr marvel-
lous Finnish hosts and the skilled
pilols managed (0 conjure the
clowds  away  and make a2 big
caough hole for us I above the
drop rone).

-

Phe Turbe Pilatos is v e r sy ab-
liging 1o exit. There is no slipesi-
rewm Lo Bk of, and she will easily
slivw down fooa Laey B0 miles il von
like. You just tumble ol in one
big cluster amd Fimd yourscll righe
in the middie and on lop of your
pals and starl working imme-
diately. Well, that is, if vou don’t
din like we did in our Tirst iey,

(hur bewck  moal Frosl Ressifers
were  sharing  the 20 cen ner
Fovpdsdep with our base. Ao clegant
tangadwisl of the Base’s Tood seni
our foaders adreife, alone in the
cosmos, Nobody noticed — excep
the guy who sat farthest back in the
plape. =0 he jost bundled ug the
rest of ws Froom behind and shaoved
us gt — the well-known surprise
exil. After our first jump, mal even
the warm Finmsh hospitality conld
disperse  the dense overcast, We
had towail until next morming,

Which  dawned  sunny  and
bright. We did seven jumps that
day, and stumbled wp to the orill
foor the evening's makkara feastinge
fired hut content, We could sum up
onr experiences of the day like this:

The Turbo Pilwius more than

measured up 1o our cxpecia-

tions, We all agreed that afrer
that mapy jumps in @ day From

a Uessna 206, most of ux wonld

have been dead. Now we were

just happily exhawsied, The shi-
de dowr is o blessing in chilly

Sordic summers,

The  wiew  over  Helsinki s

breathiaking. W makes the 10—

15 minuie ride up v 3,500 met-

res seem like half the time (as

vompared G the 25— 3aminuie

Cessna ride which seems hike at

least an hour),

This alzo enabled ws (oo Tulfill

one of our 1 males haoties

inner desires:  jumping  from

A0 metres now and then,

You sit very snug. You have 1o

hreeathe i cadence, which ma-

kes o gpood leam practice. I al-

A grives v plenty oF opporiu-
nities faor practical jokes — =uch
as Iving vour ool pal’s shoe-la-
vces together nto an ansolvahle
koo, {Hilarious eesaft a1 line
ap il )

We boved the wide door, once
wi had learnt how 1o ose i, YWe
tosh. ot a0 gripped  Four-man
Base, with two of us standing in
the door sharing  the Toodsicp
inu Gamaedwists  allewed) and
iwu athers on their knees bans
wing on Lo them and tryving o
lesrve o unch room s paossihle
For the three guys behind wha
extl inouw lime, Woe alse had o
back foater and a Front Ploea-
ter. Imoorder do el @ stable eoxil
we discovered thal we needed
some slipstream o fly on, so
wi wsked the piled Lo increase
the velocity o 90— 100 miles.
[his exit Tunctioned very well
after o couple of rinks. 11 was
st ol stabbe, and we could
build from all directions with-
anl having (oo wwil Tor the gy
i Fromd of vou to get oot of the
way First. =50 the el was okay.
I v the rest thad gave us a0 b
aof trouble. £ owr first day of
praciice From a len-man plane,
wr dliscovered thad we really
shnuld have started long apo —
accordingly we needed a couple
of more years of practice. But
slill, we were on our way.

Fuor the rest of the week we tried
hard to catch up on this practice,
although the weather was ool al-
ways on our side. We also expe-
rienced  the  10-lintle-indians-synd-
rom, One little indian got a had
backache. Anciher little indian
had & rotlen canopy and was for-
ced (o spend every second jump
busily mending it. Yet another litl-
e indian made his D0EE jump
amd was thrown into a convenient
porel, just Tor eelebration, and ma-
naged 1o drag down another eager-
Iy assisting litthe imdizn with him. A
fifth little indian caoght a bad
colil. The sixth and seventh little

ians were carricd off by Finnish
beantics —  foortunately  enough
not wnlil the very last night,

Thase of us who managed io re-
sist the evil speil of the old nursery
rhime did 25 jumps and a very me-
maorable ten-man  star with  drap
door exit together with our Finnish
Pricnds, ™ever ricd a trap door
exit? oo 1o Malmi Airpori? —

Which is something that we will
recommend (o everybody,  The
hospitality is cutstanding. How on
earth are wi going 1o maich it when
you  Finns come to Sweden —
wilich we hope will be very soon.,
The Turb Pilatus i an KW jum-
per’s dreewm — do lake i with von
wlen yvon come. Aml bring your
excellent pilods oo, who arrived
early in the morning and left late at
nighl and always seemed to be able
L Find an opening in the cloads.

Naturally, our Last night @ Mal-
mi was somewhat melancholy, Af-
ter discothegue, one or Wi cases
of beer, and as many makkara as
we could cal, hall of our feam
stumbled to bed @ Four aclock in
the morning, The other hall wan-
dered arcund in the owiskirts of
the clubliouse and tried some hoo-
rinto the chimney, just to
see i they could awake all the o1-
hers. When s dlid mod swcceed,
they reporiedly climbed the door
ol the hangar, Sitting on top of i,
dangling their legs, they spent the
e ne hours compaosing and
semsifively  performing  a  lovely
somg of farewell. As the sun rose
and cast lguid gold over the wir-
field, bits of the heartwarming ref-
rain could sl be heard by the tor-
menied souls in the clubhouse who
were trying (o gel some sleep: ""a-
dada tidum, he was a jolly jumper
in the town of Helsinki!™"

When the Viking-line ferry lefi
Ielsinki harbour, escorfed by o«
small boat carrying a lead of Finn-
ish fricods wihe lad come along to
wave sosdbye, we were nine Swe-
dish jumpers converging on one
thought: Why nol move (o Lhe
town of Helsinki?

TMa-Stina
Ostberg
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Tunneli muodosiun
suunnilleen 35 jalkaa (n.
10,5 metriii) korkeasta ja
vhiii levedstd sylinterinmuo-
toisesta takennuksesta, jo-
ka on ldvsin suljeriu alko-
puolelta. Tamidn sylinterin
sisiipuclella on teinen sylin-
teri, joka on avoin molem-
mista pdistdin. Timia si-
sempi sylinteri on halkaisi-
jaltaan 20 jalkaa (n. 6 m) ja
korkeutta silli on 25 jalkaa
{(n. 7.5 m). Imavirta saa-
daan aikaan DC-3:n potku-
rilla, jota pydérittad 450 he-
vosvoiman  diesel-moottori,
Moottori on  sijoitertu
omaan paikkaansa padsy-
linterin ulkopuolelle ja se
on vhdisieily potkuriin pit-
killi aksehlla.

Potkurl tyintiad pyiries-
sddn ilmaa tunneliin alhaal-
ta yvlaspidin, llma kicrtéa ta-
kaisin alas sylintereiden sei-
nien vilistd ja mence taas
undelleen tunneliin. Nin
sama ilma kiertdd jatkuvas-
ti ja mahdollistaa ympiiri-
vuotisen kiyian, Iimailijat
on erotettu potkurisia me-
talliverkolla, joka on kiin-
nitetty seiniin samantyyppi-
sillid jousilla koin trampaolii-
nissa. Myos tunnelin ylio-
sassa on verkko estimissd
paiskautumista sementii-
kattoon., Varsinainen tyds-
kentelvtila on niin halkaisi-
jaltaan ja korkeudeltaan 20
jalkaa (n, 6 m). Kividn ai-
kana kivonistetiin lisdksi
muutamiaz  pubaluimia  il-
manpainesn  ja noston -
siidmiseksi,

Hywviiltd niayitdia, mura
toimitke se mvds kiy-
tinndssa? Kylla toimii! Vi-
ralliset avajaisel olival mar-
raskuun puolivitlissid, mutta
ennen sitd  suoritettiin jo
monia koelentoja. Pienclli
harjoittelulla  voit  pysyi
“vapaassa pudotuksessa’’
niin pitkiin kuin haluat.
Voit tehda kadnnéksid, tyn-
nyreitd, voltteja ja relatii-
via. Helppo juttu? Ei aivan.
Se, ettd oler hypinnyt tuhat
hyppyi el vield tee sinusta
tunnelihyppadjad. Se on
hieman konstikasta koska
ilmavirta on  keskittynyt
encmmian tunnelin keskelle
ja laidoilla ei ole riittiivii
Virtausta kannattamaan
hyppad)ii. Ensimmiéiset
kokemukses: lulevat toden-
niakdisesti olemaan seuraa-
vankaltaisia: Hyvppair rons-
kisti ilmavirtaukseen, ham-

AERODIUM

Tuulitunneli hyppykiyttoon!

Kylla!

Nyt voit ottaa vapaata pudo-
tusta ja kehittaa hyppytaitojasi
ilman huolia korkeuksista, va-

jaatoiminnoista
sen vaivoista.

tai pakkaami-

Carole King lunnelivapaassa.

Carole King kertoi vuoden
ensimmaisessi Canpara-lehdes-

sa,

Kanadassa,

Montrealin

lahistolla sijaitsevasta Jean St-
Germainin suunnittelemasta va-
paan pudotuksen harjoitteluun
tarkoitetusta tuulitunnelista!

mastykseksest huomaat ole-
vasi ilmassa, unohdal py-
sdylidd clecnpdin suuntau-
tuneen liikkeesi, tormadt
vastakkaiseen seindan, jos-
sa wvirtaus on heikomp: ja
putoal suoraan naamallesi.
Onneksi seindit ja osa lat-
tiasta lihelld reunoja on hy-
vin pehmustettu ja ainoa
kolauksen saanut on ylpey-
Ltesi. Tamiin jélkeen voitkin
A51Ua SIVUUN JA NAUTHE VU=

rostast kavereillesi kun he
Loistavat samat kuviot,
Moin 3 minuetin len-
timisen jilkeen alat saada
tilanteen hallintaasi. Kaik-
kein turhauttavinta on huo-
mata, etti mukanasi tulleet
ennen hyppidimantdmaiit
henkilon  edistyviit  liihes
vhid nopeasti ja usein no-
peamminkin kuin  sind.
Timé johtuw suléd, eild heil-
la e ole asennossaan samo-

A
ja wirheiti kuin sinulla on
saattanut hﬂﬂﬂlﬁﬂmatlﬂﬁj
aina olla. Viiirdn ascnnon
korjaaminen on vaikeaa ja
vaatii paljon keskiltymista.
Esimerkiksi kiddnndkset on
tehtivd ailvan vaaka-asen-
nossa tai siicrvt pois keskel-
ti tai menetit korkeutesi.
Kavttidmisi asenlo saatlaa
olla hyvi omille hyppyhaa-
lareillesi  ja  varusteillesi,
mutta pallohaalareilla ja il-
man varjoja tarvitset toden-
nékaisesti hieman hiomista,

Tala kirjoitettacssa suu-
rin ilmanopeus on noin 85
mailia  tunmissa  (n. 135
kmsh). MNopeutta on mah-
dollista lisidla moottorin ja
potkurin viilitystd muutta-
malla  ja  tétd  luctlaessa
saattaa suurin ilmanopeus
olla jo paljon suurempi.
Tilli hetkelld tehddin vicli
ilwes viikottain muutoksia
ilman tasaisuuden ja no-
peuden lisaamiseksi.

Ennen kun astul lunne-
lilm, sinut varusieiaan para-
kengilld, polvi- ja kyvnir-
sucjilla, pallohaalareilla,
suojalascilla, kypirdlla ja
kisineilli. Tamdn  jilkeen
saat kortin, jossa on sa-
maan aikaan lentdvien ys-
taviesi nimet (kolmen ryh-
mil ovat sopivia) ja aika,
jonka haluat viipvi tunne-
lissa. Kymmenen minuuilia
on tivsin riittiivii aika kol-
melle henkilille, erikoisesti
ensimmaisella  kerralla  ja
odotettavissa  on Kipeyly-
neitii lihaksia  scuraavana
paivinid. Usko tai dla, mut-
ta vilsi minuurtia rilas vie-
miin  yksinlentiviilti  vii-
meisetkin voimai. Paikalla
on ohjaajia, jotka neuvovat
sinua tekniikkasi kehittimi-
sessi. Saamasi Korttl toimi
criadnlaisena  lentopiiviikir-
jama ja taitojen karituessa
lisiitasin potkurin kicrroksia
edistymisen mukaan,

Hinta on tdlld hetkelld 5
daollaria varusteiden vook-
rasta ja yhden dollarin hen-
kiléltd minuutissa, jos ker-
ralla lentelee kolme persoo-
naa. " Acrodium® on
avoinna keskiviikosta sun-
nuntathin,  Paikalla  on
myds ravintola.

Miin siis Quebekissi. Ku-
kahan rakentaa Suomeen
ensimmiisen  paratunnclin.
Kayetajid varmaan 18ytyisi

Carole CANPARA
Jan. -81

kaansi: Reino Suensilta

King,
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Dear sir

[ am a keen sport parag-
hutist and interested o col-
lecting any atrborne hadges
mncluding sport para-club
badees, Could vou possibly
put me i touch with any-
one with a similar imerest
with a view o exchanging
or buying and selling bad-
s, Thanking vou for yvouw
e and trouble,
1 remain
Yours faithfully,
CPL. R 5. MOBSBY
I Armd, [hiv. Fd. Aamb.
BEPO 30
Cereat Britain

Myydain PC Mk T Style-
master repulla ja De Luxe
valjailla.

Tiedustelut

Auli Myllymiki

SLE 90—378 827

kotiin 90—356 182

OSTETAAN

UUDET TAl KAYTETYT
KAMAT

tandemit

varavarjo

patja

vhdessd tal erikscen.
Tarjoukset  ja  tedusielut:

Jukka Heikkinen puh: $0—
F78 827 (SLK:n parakki)

UUDET TAl KAYTETYT
KAMAT

tandemit

VATAVAT]O

patja

vhdessii tai erikseen
Tarjoukset ja tiedusielur:
Hari Degerlund puh: 90—
378 B2T7 (SLK:n parakki)

HALUTAAN
VUOKRATA

HYPPYKLUNTOINEN
VARJOKOKONAISULS
{tandemit + 5—7 putkinen
péfivarjo + varavarjo)

Ald myy rakasta varjostin-
tasi  satunnaisen hyppyes-
feen vuoksi. Vuokraa tan-
demisi luotettavalle, siististi

pakkaavalle relativistille
hyppykaudeksi -81 (=ke-
viit—kesi).

Y stiviillisel tarjouksel: Rei-
no  Swonsilta 90—7353 611
{tyd), 533 011 (koti)

Lefiti ottaa mackelldin
julkaistavaksi ukijoiden juttuja.
piirroksia 1a valokuvia. Mate
riaali palawtetaan behiden ilmes
teilyin, Jubkaisepalkkioita ei vali
tettavast: veids maksaa, Kansi-
kKaviksi tarkoneitujen kovien g
e olla vartkuultokuovia (diad, si
sastvaille tarkoitetujen miehiiten
mustavalkmisia paperikuvia, Tol
mitus 1 vaslan arlikbeleisag e
tetvistd miclipiteisti, vaan jokai
stesta artikkolistn vaston kirjoi
laja itse.

]

SAATIEDOTUS

IDASSA ON KEHITTYNYT SYFVA ANTONOY MATALAPAINE
JOKA Bl AINAKAAN TOISTAISEKS] YAIKUTA TAALLA

MORIAN YLLA VALLITSEE FOKKER RURKEAPAINE
JOETA HAYAITTAVISSA LIEVEILMBMTA MY s SUOMESSA

ODOTETTAVISSA TANAAN MALMILLA:
KEHA KOLMOSEN FOIUMSPLUOLELLA ROIKKLL HEIKKO
CESSMA RINTAMA JONKA KUITENKIN PITAL PDISSA
MALMILLA VALLITSEYA PILATUSTYYPPINEN KORKEA-
PAINE, ATHEUTTAEN MALMIN TAIVAALLE VARJIOMATISIA
MATTARDITA.

—

ODOTETTAVISSA IIUOMENNA.
KAIKEN TODENNAROISVYDEN MUKAAN

£ JOUDMME VAIHTAMAAN LASKUVARIT
."I'-.-'x'l'til-‘..‘\'r'MUGIH!N.

Puouda heindia

Heittavdy  alas  rappusia
Lkolme tai neljéi kertaa. Hei-

Rasvimys: Miti hyppédija G omuootama sata markkaa

voi  tehdi pilvisensd  pai- ulos ikhunasia, Tunge hiki-

i nen sukka suuhusi. Ei huo-
Vastans:  Fi ongelmia,  maa miGein eroa.

YOUR
STORE

Para: Inngwators

cludes mams, raserves. ngs,

ang Para-Sails®

SKYDIVING

We stock products by Para-Flite, Pioneer, GO
Securily, The Chute Shop, [gango Pagasus
Strong Celerprises, Advanced &ir Sports and
Qur compleie imventary n-
atimeters,
helmets, bools, goggles, accessaries, rgging
supplies, raw materizls, emergency pardchules

We're manufacturers o the Sily Suil and
new Sequence jumpsaits, and the Rapid Tran

Tilaa ystivillesikin
LASKUVARMURHEILU

Oletko jo uudistanut
LASKUVAROURHEILL-
lehden tilauksesi

ﬂ"ﬂh LLSCHIRM N

SPORT
MAGAZIN
THE ONLY PARACHUTE
MAGAZIN IN GERMAN LANGUAGE

sit Systemn and Lady Asira rigs.

Sky Supplies ships worldwide, Or, you
may pick up your order from our shops in
Zephyrhills and DeLand, Florida. Dealer in-
quiries welcome.

_ Sky Supplies, Inc.

oLand, Frela s A
(304 T34 e

FUBLISHED BI-MONTHILY

ANNUAL
L% 14,

SUBSCRIPTION
SECOMND

CLASS POSTAGE
LISE 19— ATR MAIL

FALLSCHIRM-SPORT-MAGAZLIN
Co-v.-HIVIZENDORFSTRASSE 29
A-BOTD GRAZ, AUSTRIA, EL I{I.'}I’Ij




1. Hyppymestari, 330 itse-
lankaisua, Kruisair

Aukaisun jilkeen voima-
kas  pyirvimisliike oikealle,
svAmd loisen jarrun ennen-
agikainen  avauwluminen  ja
punoksissa ollul kierre.
Millaisia jarrusysicemii
kiivtettiin ci ilmennyt rapor-
tista,  Turvawlni  varavar-
joom,

%

20 Hyppymestari, 850 itse-
laukaisua, T-tunnelinen

Ohjauspunoksel  sekaan-
tunect shiderin yEipoolelle.
kupu alkoi proria vasem-
mealle, Soltko el avaulunoat
puniksisia tempomalla.
Riv i varavarjoda,

30 Lupakivpalo ppaig, 375
itselaukaisugn, steato-C loud

CRW:n aikana kolmanice-
e driplaneen yvrillava ajoi
alta ahi, n. 1 m hi-plancn
cleen. raringi jarruja
Tnousten”” sporaan muiden
cleen. Hyvppaijia nio 2 jou-
fui viinciscen fulijan punos-
ten wiliin, Ylin by ppidijia

peistoni konviosta  ja alem-

nidin. Neuvoeltelun  jilkceen
pagstettiim kupu. Raportin
laatijan varavarjo oli auki
n. 200 meirissi.

Kupujen  sotkewtuminen
Johiui hyppiaijia n:o 3:n vir-
heellisesta (oimenpiteesid,

Varavarjon aukaisua vai-
kentli merkittiviisti se, et
kahva oli hyvin tiiviists var-
faloa vasten, eiki sith tah-
tonul saada Kateen. Lisaksi
hiineltd  punttni korkens-
mitlari, jonka seikan mah-
dollinen vaikutus tapahio-
masarjaan el ole  tedossa,
Viljia hyppypukea kiiviet-
tiicssii on aina varmisiclia-
vio cnnen oloshyppyi, et
Thammet  ja pampulat’
fvms. b oval saatavilla eivil-
kil esim. Kitkassi hyppypu-
voun slimsiariisen laskoksen
alla, Raportin laatija itse
chdotizaa: “"CRW-konlutus-
ta lisid, ehka jonkinlainen
CEW-kelpuutos™,

AN

= [ ovianbid Bzeaninl ¢ pico kahden hyppisijin ko-
s Feri haneailainen vl solkecniuiyas Leske-
4
Lai josi k !
ita varjosi kuntoon!
O Tarkastukset ©O Modifioinnit
O Korjaukset O Kaikki varaosat
Kaikki hyppaijin
tarvitsemat
vilineet metlta: K ypérit — nahkahoovm
Kaikki kwwr, pad ja v Apunariol — popit
FAAVALT (M Suojalasin Fraraskal
! Y oewinnn. ssl-riceril Varjokassit — lippikser
Larskuvar joverryt Lol vpanat
Leemil — t-paidar
o Hyppyhaalarit, - hnuwsero, punamen,
vallisct =l
» Korkeusmittarit prippa .
rit — painelaukasijal tikort : &
v Hyppykengal:  Paraboatil o Kirjat esim. SK1Ea-2
Y (ranskalaiset) 2
[WF) LIK:n hyppy- ja maasto- o Filmela  vuokrataan  YM.
kengil Y.

- LASKUVARJOTARVIKE KY

Matinlahti, Pl 26 33721 TAMPERE 72 Puh. 931-172 616

There’s only one way to
stay on top of parachuting.
That’s by subscribing to:

 Skydiving |

USFA, ulber groups
chalbesge F A" NPRM

R e Blsst hanilics jerked Eroo
T o, Peafionek

P —
INBIDE Skydiving | ..
ST

The new autheritative wewsmagazime that
i published 17 times a year, s g pages
brimg sou whial you need Lo know about (he
cuipment, evenls and  lechmgoes  of
patrachuting.

[INTERNATIONAL
SUBSCRIPTION RATES:
Surface maik: || 2 years; $25 U5

1 1 wear: 315 LS
(A eded FS prr yar for giemeail)

Skydiving
P B0 1BSE = Dellona, FL 327251054

Satisfaction Guarsitesd or you'll receise a full relund
on all unmalled issues. Payment must by male in U5,
curency or |abematicnal Money Ordes and mast
accompany ordor. Mews condributions o wel:cma

.

'MEDICEM OY

Siivousalan ammattilainen

Mantytie 23, 00270 H:ki 27.

Puh: 90—480 055.
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KYSY JUHLABONUSTA.

Juhlavuoden kunniaksi Pohjola antaa Moni-
turva-asiakkailleen Juhlabonuksen. 5-7 %:n Moni-
turva-alennuksen lisiiksi saat vielii 10 %:n Juhla-
bonuksen. Se merkitsee sinulle 15-17 %:n alen-
nusta vuoden -81 koti-, liikkenne-, auto-, vene-,
maatila- ja muista vahinkovakuutusmaksuista.

=
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POHJOILA-YHTIOT
90 VUOTTA
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LASK UIMHJ%

KAURIS
(21. 12.—19. 1.)

Muisia kuunnella van-
hempien hyppaijien
neuvoja, ne tulevat ole-
maan sinulle Gl jak-
solla tarpeen. Tihti-
merkkisi fakia joudut
viaoden alkukuukausi-
na hankaluuksiin var-
josi kanssa, muitta i
anna Ltapahtumille liian
suurta painoa. Muuten
asiasi menevit hyvin.

JOUSIMIES
{22. 11.—20. 12.)

Jondul  epasuosioon,
muita vain hetkeksi.
Olet antanut itse aihet-
1a, jolen lopeta mussu-
tus, @ldka endbéd tilan-
teen normalisoiduttun
palaa aiheeseen. Raha-
asioissa  sinulla  tulee
olennaisia hairioa,
muila tuotiava hikeloi-
mi palauliaa pian asial
oikelsiin uomiin.

SKORPIONI
(23. 10.—21. 11.})

Onnistul jossain kilpai-
luissa tai arvonnoissa,
Saal osteluksi jotain,
mitii olet jo kauan haa-
veillut.  Tulet  viet-
taméin  paljon aikaa
ysliiviesi seurassa. Var-
jon voisil pakala erityi-
sellid huolelia, olet ollut
leviperidinen sen  suh-
leen.

YAAKA
(23. 9.—22. 10.)

Sinulla on hyvid yysi-
nen kunto ja luotat sit-
ten  liikaakin  siihen.
Ali rasila itseasi henki-
sesti, vaan Lihde sensi-
jaan  lenkille kentiin
ympari kerfifimiin si-
reamerit. Varo nilkko-
jasi.

NEITSYT
(23, 8.—22. 9

Todella surkeaa. Tyvmi
on roikkunut  padillbsi
jo viikkokausia, ja nyi
ecivil haalaritkaan enii
mahdu! Kysy neuvoa
joltain - wlkopuoliselta,
mutia varo  lavertele-
masia asiasia ai ef eh-
ki olekaan seuraavassa
pokassa. ..

LELIONA
(23, 7.—22. §.)

Sunnniteliu matka pe-
ruuntuu. Saat kuiten-
kin kutsun illanviel-
toon. Esitiat silloin pa-
rastasi ja saat lisad ar-
vostusta osaksesi.
Nikyvissa on myos kir-
je, jota et osaa odot-
taa. Leijonan merkeis-
&3 synitvoeiden olisi
syvid pildd hyppyken-
pit kunnossa ja hihnat
tiunkalla.

RAPL
(21. 6.—22. 7.)

Tapaat wusia  ihmisid,
joiden  kanssa  tulet
viettamadan iloisia het-
kii. Sinulle on tulossa
hankaluuksia taksikuos-
kin kanssa (oukokuun
alussa.  Paikka, jossa
tulel onnistumasan on
korkea ja kaukana me-
renpinnan ylipuolel-
la...

KAKSOSET
{21. 5.—20. 6.)

Tillia jaksolla jétit jo-
tain vanhaa taaksesi.
Pidi nyt hyvi hooli ter-
vievdestisi, vitkonlopul
tuleval erityisen rasitta-
viksi. Tarkasta varus-
teesi eritviselld huolel-
la, me ovat vaaravyi-
hvkkeelli.

HARKA
(20. 4.—20. 5.)

Sinua odottaa lupaava
kausi, saatl laskul mak-
settua ja hyppiiminen
sujuu, Varo kuitenkin
picnia reviihiymii.
Saat arvosiusta tahol-
ta, jolta sitd et osaa Loi-
voakaan ja tunnel ole-
vasi todellinen SKYM-
YLER!

OINAS
(20, 3.—19. 4.)

Tulet  tekemiédn  r-
kedin  matkan, jolla
kohtaat ystaviillisen pa-
rasulislin, joka tarjoaa
apuaan, dld torju sid.
Koel jonkin vaaratilan-
leen, muita selvift siiti
vihiisin vaurioin. Pian
sen jilkeen alkaakin ta-
pahtua...

KALAT
(19, 2.—19. 3.

Selittelyl eivil nyl auia
ja alal jo  maseniua.
Kilevi vst@iviisi kerhol-
la (ulee Kuitenkin
avuksesi. Yhdessi on-
nistutle sepillamain
jutun puuhuntulon hie-
nouksisla ja sen arvos-
1 koululuksessa. ..
Kiinnitd huomiola eri-
Ivisesti suhteiden hoi-
toon, kalustonhoilaja
on tlielenkin etusijalla.

YVESIMIES
(20, 1.—18. 1.)

Luota charmiisi. Tai-
vulal puolellesi hanka-
luuksia tuotlaneen hen-
kilonm ja wvastakkaisen
sukupuolen  eduostajat
oval sinusia  erityisen
kiinnostuneita. Al
kuitenkaan ahnehdi,
kilpailijoita kun ci ole
nikyvissi  pitkidn  ai-
kaan.
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El Capitan vuorihyppy . . _ iy
Royal Gorge siltahyppy : : '
Coronado Bridge |, . bt by

Pine Valley Bridge - .

Half Dame riippuliito/Skydiving <. -

Vuokrattavama kuvanauhana tai filmina.” %

MAAHANTUONTI JA MY YNTI

SUOMEN LASKUVARJO OY

SUURSUONTIE 21 ODG630 HELSBINKI 63+ PUH. 90/7490021

JOUKKOJULKAISU .




