ILMAILUN
MONIOTTELIJA
RAIMO AULIO

llmailumiehet ovat yleensd melko
monipuolista joukkoa. Puhutaan lenta-
jdn kolmiottelusta, limavoimat jarjestia
5-ottelumestaruuskilpailuja, moni ilmai-
lun harrastaja saattaa olla lennokki-
mies — purjelentidja — moottorilentija
samalla kertaa, joku innokkain on lisan-
nyt harrastustrionsa peréti kvartetiksi
liittamalla kokemuspiiriinsd myods lasku-
varjohypyt.

Mutta mitd sanotaankaan tallaisesta
vhdistelmésta: lennokkimies — purje-
lentdjd — ilmavoimistelija — suihkulen-
tdja — lennonjohtaja — helikopterilen-
tdja — lennonopettaja — laskuvarjo-
hyppé&aja — sotapilotti — polytyslentéja.
Siind on luetteloon sisallytetty noin
summassa sekd pda- ettd alalajeja ja
paasty tayteen ilmailun 10-ofteluun.
Laskettakoon lajit miten tahansa, on ky-
seessé joka tapauksessa ilmailun moni-
ottelu, jossa suomalaiskansallinen
osanottajalista k&sittdad vain yhden ni-
men: Raimo Aulio.

"Rami” Aulio kavi syntymassa Kuo-
piossa 42 vuctta sitten, mutta Hadmeen-
linnan h&n katsoo varsinaiseksi Kkoti-
paikakseen. Siitd kaupungistahan mo-
net muutkin tunnetut miehemme ovat
ldhtdisin. Ja jokainen tietda 1idllakin
hetkelld, ettad ilmailukdrpédsen puremal-
le joutuu Hameenlinnassa alttiiksi hel-
pommin kuin useimmissa muissa pai-
koissa. Siella Aulickin aloitti, lenno-
keistd tietysti kuten kymmenvuotiaalle
sopii. Ensimmaisen kerran han osal-
listui lennokkikilpailuihin  joskus w.
1936. Moniottelija on aina arvostanut
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lennokkeja, sitd todistaa mm. toimimi-
nen Porin llmailukerhossa ja aktiivinen
mukanaolo edelleenkin: Messuhallin
sisdkisoissa taman vuoden ensimmai-
send pdivana Raimo Aulio kilpaili se-
nioreissa. Ja n&ahdaidn Messuhallissa
myds 1. 1. 1966, jos ei kilpailemassa
niin ainakin katsomossa. Viisi juniori-
Auliota kun ovat jo vapauttamassa se-
niori-Aulion tarviitaessa tastad lajista.

Hameenlinnaan perustettiin. ilmailu-
kerho v. 1938, Aulio mukana alusta pi-
tden. Aika kului Idhinnd Grunau-9:n
rakentelussa. Sittemmin purjelento on
tullut tuttuakin tutummaksi. “Yleenséd
kyllakin sielld kdyden toisessa paasséa
eli hinaajana”, toteaa Aulio ja valitte-
lee, ettei koskaan ole ollut aikaa riit-
tavasti omakohtaiselle purjelennolle.
"Kun tuo elannon hankkiminenkin ot-
taa aikansa, muita ehkd tassad vield
joskus..."”

On Aulio tosin istunut purjekonees-
sakin  muutamia kymmenid tunieja,
mutta esim. HC:a ei ole koskaan tul-
lut pykalien mukaan lennetyksi, vaik-
ka ainakin puolipuhtaalla omallatun-
nolla senkin vaatimukset joskus ovat
tulleet tayteen. "C-tutkintokin taisi tul-
la virallisesti kirjatuksi vasta 1951, vaik-
ka ensimméisen kerran tuli valmiiksi
jo v. 1945, mutta ei kai ne tutkinnot
aina niin tarkeitd ole...”

Sotavuosina ilmailukerhon toiminta
oli hiljaista, koulunkéyntikd&n ei oikein
maittanut, kun tuntui olevan  térkeam-
paakin tekeilld. Lyseolainen astui ke-
sélld 1941 vapaaehtoisena Parolaan si-
joitettuun taydennyslaivueeseen apu-
mekanikoksi ja puoli vuotta mydhem-
min asevelvolliseksi, ensin pariksi kuu-
kaudeksi jv-koulutuskeskukseen ja siel-
ta edelleen apumekanikkokurssille. AOK
12 alkoi syyskuussa 1942, ja sen 40 oh-
jaajaoppilaan joukossa oli myds Raimo
Aulio. AOK:n jalkeen kului vield puo-
lisen wvuotta taydennyslaivueessa ja
kuukausi Fiat-kurssilla, jolloin kuumei-
sesti odotettiin komennusta rintamalai-
vueeseen, nimenomaan kesakahinan
1944 alettua. Aulio ilmoittautui Havitta-
jélentolaivue 34:3s8 21. 7. 44, jolloin
“kiireisin” aika oli jo ohi. Muutama
sotalento "Mersulla” tuli kuitenkin kir-
jatuksi Taipalsaarelta, Immolasta ja
Selanpaasta kasin.

Touhu hiljeni, lennot loppuivat ko-
konaan kersantti Aulion siirtyessd re-
serviin marraskuussa 1944. Juuri taysi-
ikaiseksi ehtinyt mies mietti, miten jat-
kaa, kun lentdminen ei nayttédnyt anta-
van mahdollisuuksia. Taisin mind jo-
tain opiskellakin, mutta seuraavan vuo-
den suurin saavutus lienee ollut purje-
lennon B-tutkinto.”

Kun llmavoimissa alettiin taas péas-
t4 lentdmisen makuun, yritti Aulio mu-
kaan. Lentorykmentti 3 Utissa otti nuo-
ren kersantin riveihinsd. Utissa Aulio
ennétti viettdd vain muutaman kuukau-
den. Tuli siirto LeR 1:een Poriin, jos-
sa palvelus sitten jatkuikin peréti 16
vuotta, joitakin Iyhytaikaisia komennuk-
sia lukuunottamatta.

Nuori ohjaaja olisi kaivannut enem-
mén lentoja kuin mihin limavoimissa
oli mahdollisuuksia sodanjélkeisvuosi-
na. Mutta Myrskylld ja Curtissilla ir-
tosi aina keikka silloin t&lléin. Lennot
CU:lla olivat tyypin palveluksen lop-
puvaiheissa mielenkiintoisia: koneet oli
pasdtetty romuttaa eivdtkd ohjaajat ai-
na silloin katsoneet endi olevan syytd
sédstelld oikaisuissa enempdd kuin

muussakaan, vaan saattoivat tulkita ra-
janopeuksia vahan valjemmin... "Tut-
kittiin véhan koneen lujuuslaskelmien
paikkansapitavyyttd ja omaa g:n kesto-
kykya...”

"Mersujen tultua Myrskyjen tilalle
koelentoja oli tukuttain. Laivueessa oli
puute tyyppikoulutetuista mekanikois-
ta ja ohjaajista. Talldin sain paljon op-
pia mekanikon kaytannon tydstakin
huoltaessamme ja sdédstdessdmme yh-
teistuumin Mersuja. Ja sitten vélilla
aina vilkkaasti koelentokeikalle".

Innokas mies 16ytda aina uutta har-
rastettavaa, niin Auliokin. 1940-luvun
lopulla alettiin [Imailuliiton toimesta
jarjestdd lentondytdksia kuin liukuhih-
nalta. 1950-luvun alkupuolella niitd pi-
dettiin kymmenittéinkin samana vuon-
na. Aulio liittyi oto. "Pilvien huimapai-
hin". Ensiesiintyminen tapahtui kevat-
talvella 1949 Virroilla pidetyssad naytok-
sessd, jossa "Rami” ratsasti Smolikin
siivelld sekd hyppési laskuvarjolla.
Kumpikin tuli sitten bravuurinumerok-
si; ratsastaminen siivelld tosin muut-
tui mydhemmin voimisteluksi koneen
alle asennetuilla nuoratikkailla.

Aulio oli koulupojasta saakka voimis-
tellut ahkerasti ja ilmavoimistelussa
tarvittiin nyt sekd voimaa ettd notkeut-
ta — ja tietysti myds uskallusta. Rat-
sastus sindnsa oli sanoin selitettynd yk-
sinkertaista: pari numeroa liian suur-
ten monojen karjet Smolikin ylatasossa
oleviin kadensijoihin ja "ohjakset” kah-
teen moottoripukin korvakkeeseen. Pot-
kurivirrassa seisominen ei tosin erikoi-
sen vaikeata ollut, mutia ei siind
"ptruu” toisaalta auttanut. Ratsastaja
rasitti joltisestikin myds ohjaajaa ai-
heuttamalla pydrteitd perasimiin.

"Ei sielld tasolla seistessd mitdan
erikoista voinut esittdd, oikeastaan vain
heilauttaa k&ttdan ja pyyhkid rakaa
poskeltal Nuoratikkailla saattoi sensi-
jaan temppuilla enemman. Ei siind mi-
taan erityistd ennakkoharjoittelua tarvit-
tu: voimistelutelinehdn ne tikkaatkin
olivat, vaikka 'lattia’ olikin vdhan taval-
lista alempana. Kun oli paasty ilmaan,
irroitettiin tikkaat riippumaan vapaasti,
sitten vain alatason ja telineen kautta
koneen alle. Vakio-ohjelmaan kuului
riippuminen polvitaipeista ja nilkoista,
joitakin kieppejé ja ’parhaina pdivin&’
myds yhden kiden alavaaka. Kaikki
kavi yleensd kommelluksitta, mutta heti
'ensi-illassa’, talvinayttksessé, olo tik-
kailla kédvi vahan tukalaksi. Pakkasta
oli parikymmenta astetta enkd ollut pu-
keutunut riittdvan [Empiméasti. Kaiken
lisdksi puseron vetoketju aukeni péaas-
tden liepeet lepattamaan valtcimenaan.
Kylméssd ilmavirrassa kohmetuin no-
peasti melkein pakasteasteelle. Kun
aioin ldhted kiipedm&an ylés 'koslaan’,
eivat paikat enda taysin totelleetkaan.
Mutta ylos oli paastava. Kyynéartaipei-
ta apuna kayttden p&asin jollakin ta-
voin kémpimain pois enkd jaanyt yli-
madraiseksi laskutelineeksi.”

Laskuvarjohyppyjd on Auliolle kerty-
nyt kaikkiaan 108, niistd kaksoishyp-
pyjé 33. "Pilvien huimapaitten” nay-
toksissd suoritettiin yleensad kaksois-
hyppy, mikali sda vain salli. Hyppaa-
jalla oli taldin kaksi PAK-varjoa, yk-
kosvarjo selkéd- ja kakkosvarjo istuin-
pakkauksena. Hyppykorkeus oli véhin-
tdan 800 m. Ensimmé&inen varjo lau-
kaistiin mahdollisimman pian konees-
ta poistumisen jalkeen, heti perdan ir-



roitettiin valjaat ja ykkdsvarjo jai leiju-
maan itsekseen hyppddjan pudctessa
jélleen vapaasti. Kakkosvarjo avattiin
yleensd melko matalalla, vapaa pudo-
tus jatkui noin 100 metrin korkeuteen
saakka, katsojien jannityksen lisaami-
seksi.

“En min& kummempaa hyppykoulu-
tusta saanut, jo ensimméinen hyppyni
tapahtui naytoksessd. Pienend vaikeu-
tena oli, ettd hypyt tapahtuivat mika
mihinkin. N&ytoksidhan pidettin myés
muualla kuin lentokentilld; oli maa-
mies-, urheilu- ja nuorisoseurojen, palo-
kuntien ja vaikka minkilaisia kesdjuh-
lia. Usein tietyltd tukikentiltd lennet-
tiin néytés milloin. missédkin kirkonky-
ldssd, jonne uskottiin saatavan kansaa
koolle. Alastulopaikkaan ei yleensa ol-
lut mahdollisuuksia ennakkoon tutus-
tua, sinne sekaan vain missi kansaa
oli tihedissi. Jos oli pelto tai urheilu-
kenttd l&helld, niin sitd parempi, mut-
ta kaikki kelpasi. Ainahan sitd pieni
mies mukaan mahtuu.

Kerran Nummelassa tuli annetuksi
vahingossa véhén lisdjannitystd. Tuuli
kovasti ja pilvikorkeuden takia oli
hypéttdvd ‘'yksinkertainen’' 300 metris-
td. Kovan tuulen takia olin ottanut roi-
masti ennakkoa osuakseni kentalle.
Laukalsun jalkeen ei tuntunutkaan tut-
tua nykdisyd, jalassa sensijaan jotain
kummallista. Totesin apuvarjon punos-
ten kietoutuneen nilkan ympérille, ja
varjo tulla sojotti p&tkdnd perissa.
Sormet liikkuivat vilkkaasti nilkan tie-
noilla, vilkkaasti I4heni maakin. Onnek-
si varjo ei vetdnyt, vaan punokset ir-
tautuivat helposti. Onni oli kuitenkin
mukana, silla mikili olisin pudonnut
harjun laella sijaitsevalle kentille, olisi
voinut kdydd kalpaten. Kayttamaita
jé&neen ennakon takia putosin kuiten-
kin harjun juurelle, ja ndma lisadmet-
rit pelastivat: samalla hetkelld kun var-
jon kupu kiskaisi, alkoivat jalat karsia
ménnynrunkoa. Seki varjo ettd nimen-
omaan puu auttoivat maahantulossa,
jonka kentdlld uskotiiin tapahtuneen
'pakettipostina’.  Olin niet painunut
metsdn taakse varjo avautumattoma-
na, eikd kukaan uskonut kaiken paat-
tyneen onnellisesti. Askeisestd tuka-

lasta tilanteesta huolimatta — tai ehki
siitd johtuen — melkein hihitin kuulles-
sani etsijdiden lahestyvén paarit mu-
kanaan. Kuului 133hatystd ja joku to-
tesi: 'Alkd3 nyt hosuko, ei tdssid mi-
tdan kiiretta ole. Kylld se on selvi ta-
paus!” Putkahtaessani esiin tiheikdsta
yllatys oli melkoinen. Paarinkantajien
ensimmainen kysymys: ’Avautuiko ku-
pu?’ Vastaus: 'Ei se paljon avautu-
nut, mutia puu tuli vastaan.’” Palates-
samme kentélle olivat kéttentaputukset
tavallista 1&mpimammat.”

"Pari muutakin kommellusta on sir-
kushypyissani satiunut. Eradna juhan-
nuksena Rantasalmella purkautuivat
kakkosvarjon punokset haarojen vilis-
1@ kylkiasennossa ollessani ja nykéi-
sivéit lantionivelen sijoiltaan. Vaikka
kipua ei tuntunutkaan; asian kylla huo-
masi toisen jalkaterdn alkaessa kuti-
tella korvaa. Alastulo tapahtui sentian
joten kuten terveen jalan puolelle. Hu-
vittavinta oli kuitenkin nivelen paikoil-
leenpano. Rantasalmella siti ensin yri-
tettiin, mutta nukutusnaamarin vuota-
misesta vai mistd lie johtunut, etta
vaikka minulle annettiin 11 eetterinuku-
tusta, en pokertynyt, en sitten millasn.
Koska nukutus oli valttdmatdn, ldhdet-
tiin minua kilddttim&an ambulanssilla
Savonlinnaan. Torkahdin — aivan nor-
maaliuneen — ajon aikana, mutta he-
résin siihen, ettd ojaan mentiin koval-
la kolinalla. Aikanaan sitten paistiin
Savonlinnaankin ja nyt pékerryin eet-
terilla kuten pitikin. Paraneminen kévi
nopeasti, silla jo viikkoa my&hemmin
voimistelin taas naytoksessd. Ja nivel
on sen jadlkeen aina pitényt.

Kerran talvella Jalasjdrvelld paasi yk-
kosvarjon kahva luiskahtamaan jonne-
kin seldn puolelle. Ei auttanut muu
kuin vetéista kakkosvarjon laukaisukah-
vasta. Naurussa oli pitelemists, silla
tulin nyt alas paa edelld, koska kanna-
tus oli istuinlihasten kohdalta eikd oh-
jaus ollut mahdollista. Lienen ollut
varsin 'ankkamaisen’ nékoinen. Tama-
kin tilanne paittyi onnen avulla ilman
lisékipuja, silld talvi oli runsasluminen
ja tuiskahdin aivan sattumalta pellon-
ojaan paa edelld. Alastulo oli pehmea,
mutta ojasta poispéisy oli tydn takana.
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Ylid on varsinainen sankarikuva, tai oi-
keammin “taiteilijan omakuva”. Niin
juhlalliseen “poseeraukseen” oli Au-
lion alistuttava lentonéytésten mainok-
sia varten v. 1949.

Alla vas. huomatitavasti auliomaisempi
kuva. Mies on oikaisemassa “Myrs-
kyd” sydksystd. Kamera on kiinnitelty
téhtdintelineeseen ja kameran laukai-
simeen sijoitettu paino suorittaa lau-
kaisun kiihtyvyyden ollessa noin 6,5
g:td. Ohjaajalla on "huppu silmilld” ja
kuulokin on poissa.

Alla 1950-luvun “Pilvien huimapiitten”
vakioesiintyjii Erkki Kantosen Jung-
meisterin vierelld. Oikealta Aulio, Juk-
ka Rautamé&ki, Paavo Bollstrom, Anneli
Linna (Penttiid), Oke Tuuri ja Kanto-
nen.




Nikyma nuoratikkailta alas ja ylos.
Kuva on otettu Utissa.

Nuoratikkailla voimisteleminen vaati
sekd voimaa ettd taitoa — ja varmasti
tavallista kovempaa uskallustakin.

Kerran olin luistaa lapi valjaista, tai-
si tapahtua Kuopiossa. Kyseessd oli
kaksoishyppy ja kakkosvarjona oli ns.
ratti-PAK, jonka valjaat olivat véljat
vaikka rintavyd olikin Kkiristetty. Tulin
alas pda edelld ykkdsvarjosta vapau-
duttuani. Kun tempaisin kakkosvarjon
auki, luiskahtivat reisihihnat pohkeisiin.
Sain onneksi kouraistua kiinni olka-
voistd, jotka nekin olivat menossa tai-
vaan tuuliin. Kolmosvarjo olisi tietysti
ollut tuossa tilanteessa paikallaan...”

Mutta ei Aulion esiintyminen néytok-
sisséd rajoittunut vain ilmavoimisteluun
ja laskuvarjohyppyihin. Siind ohessa
hdn ennétti vield paljon muutakin.
Usein mies istui Praga Babyssé, jonka
moottorin h&n pysaytti kentan ylla 600
metrissd. Siita alkoi leijailu, johon kuu-
lui pari silmukkaa ja pystyk&&nnosta
seka lopuksi lasku kentélle lapa seis-
ten. “Hullunlento” Smolikilla kuului
myds ohjelmaan, ts. koneella tehtiin
yleensd kaikki lento-oppilaan virheet
liioitellen. Taitolento Jungmannilla sil-
loin talldin oli sopivaa verryttelyd, ja
ellei Aulio itse hypannyt tai voimistel-
lut, kuskasi han ylds muita hypp&éjia
tai Anneli Linnaa, joka myods esiintyi
tikkailla lukuisissa naytoksissa. Ja kun
néytds paattyi, urakoitiin vield iltamyo-
haan yleisdlennatyksissé ...

Naytdsesiintymiset olivat tapahtuneet
vapaa-ajalla, lennot limavoimissa olivat
tietysti paatyd. Joudumme sen tdssa
valitettavasti sivuuttamaan ikdénkuin
moniottelun "yleislajina”, ts. liian vahal-
4. Uutta intoa toivat 2. lennostoon en-
simmaiset ”Vamppimme”, jotka tietysti
hurmasivat Aulion siind kuin muutkin.
Mies paasi heti vuoden 1954 alussa
Vampire-kurssille ja kyllah&n suihku-
koneen sauva sopi Aulion kateen siina
kuin niiden 30 muunkin tyypin, joilla
han siihen mennessd oli llmavoimissa
lentanyt.

Kevaslla 1955 suoritettu lennonopet-
tajakurssi tiesi lisda lentoja, Vihureilla
lennettiin ahkerasti nimenomaan koke-
laiden koulutusta. Vilkkaasta palveluk-
sesta huolimatta jai kuitenkin aikaa sii-
loin talléin kouluttaa vield siviilioppi-
laitakin. Puolenkymmentd vuotta sit-

ten muistan vilkkaimpina paivinéd juhan-
nuksen alla lentdneeni joskus yli kym-
menenkin tuntia vuorokaudessa. Heré-
tys oli joskus kolmen tienoissa aamul-
la. Klo 04 aloitin lennot siviilioppilai-
den kanssa. Olin tuohon aikaan lomal-
la ja lentelin paivisin kuvauslentoja
maakunnassa, jonne suunnistin aamu-
varhaisten koululentojen jilkeen. Illal-
la Poriin palattuani oli viela FM-osasto-
taitolentoharjoitus lahestyvid juhannus-
juhlia varten. Silloin kylld sai lentaa
tarpeekseen! Sdinkin koneessa istuen
ateriat, jotka vaimo oli kentélle kiidat-
tanyt.

Porin vuosista ovat kohokohtina
mieleen j&&neet Myrsky- ja Mersu-vai-
heet sekd 'Vamppien’ ja Fougien tulo
laivueeseen. Miellyttdvimpana lentojak-
sona pidéan kuitenkin opettajana toimi-
mista kolmen kuukauden lennonopetta-
jakurssilla kevaalla 1956. Lentdd sai
tarpeeksi, kaiken lisdksi jokseenkin
valmiiden ohjaajien kanssa, jolloin huo-
masi myos itse kehittyvansa. Pidin ko-
vasti myds osastotaifolennosta niin
kauan kuin siinéd sai olla mukana. Sen-
sijaan esim. ilmavoimistelu oli sirkus-
temppuilua, joka oli vain naytosten yh-
tend vetonumerona. Kaksoislaskuvar-
johypyt olivat mukavia sitten kun oli
jo harjaantunut myds vapaaseen putoa-
miseen. Kun oli sopivassa korkeudes-
sa avannut kakkosvarjon ja tullut
maahan jaloilleen, tunsi tehneensi jo-
takin.”

Aulio ei ole harrastanut kuperkeikka-
kaatumisia laskuvarjohyppyjen alastu-
lossa, mikd laskuvarjojaakéreilld on
edelleen kaytantd ja johon urheiluhyp-
paajiemme keskuudessakin pyrittiin ai-
kaisemmin. Nuoremmat ovat siis seu-
ranneet Aulion seisonta-alastulotyylia
ja lienevét arvostaneet miehen hyppy-
toimintaa muutenkin, koska Suomen
Laskuvarjokerho on kutsunut Aulion en-
simmaiseksi kunniajasenekseen.

“"Kaikessa ilmailussa vaaditaan har-
rastusta, intoa ja yritysta. Mikéan il-
mailutoiminta ei onnistu hyvin, jos yrit-
tad tehdd sen ruokatuntipuuhana. Ti-
lanne on sama kuin mittarilennossa,
jota taitoa on jatkuvasti pyrittava pité-
maan ylld. Jos jéitda taidon vuodeksi
ruostumaan, on aloitettava melkein
kuin alusta.”

”Olen myos sitd mielta, ettei kannet-
tu vesi kaivossa pysy, ilmailussakaan.
Tieddn poikieni olevan kiinnostuneita
ilmailusta, mutta olen oikeastaan iloi-
nen, ettd he ainakin toistaiseksi katso-
vat koulunké@ynnin olevan térkeinta.
Tosin yksi junioreista hankkii taskura-
hansa ammattimaisena lennokinraken-
tajana tehdessadn liikkeisiin sijoitetta-
via nayttelykoneita, mutta en ole mi-
tenk&an yritidnyt 'sy6ttda’ ilmailua jal-
kikasvulle. Innostuksen on l&hdettava
heistd itsestddn, muuten ei tulosta
synny.”

Poriin olivat tulleet ensimmaiset suih-
kukoneemme, Satakunnan Lennosto sai
myds ensimmaiset sotilashelikopterim-
me ja ne tarjosivat Auliolle jélleen
uuden kokemuksen. Helikopterit siirsi-
vat miehen 16 vuoden jalkeen kesé-
kuussa 1962 takaisin Uttiin, jossa Kulje-
tuskonelaivueessa kertyi helikopteritun-
teja n. 350. Aika alkoi myods tayttyd,
silla vaikka 40 vuoden ikd ei Auliota
painanutkaan, on ikdraja llmavoimissa
numeroin mairatty. Siirtyminen siviiliin
tapahtui heinékuussa 1963. "Omasta



pyynnodstdhan se ero tietysti myénnet-
tiin, mutta olisin mina kylla viela lima-
voimiin jAanyt, jos se olisi kdynyt pain-
sa.”

limavoimissa oli kertynyt tunteja kaik-
kiaan 3200, niistd suihkukoneilla 500 ja
helikopterilla 350. Kaikkiaan yli 30 so-
tilaskonetyyppid oli kéynyt enemmaén
tai vBhemmén tutuksi, lisdksi toinen
mokoma siviilityyppeja. Aulion lento-
kokemus on talla hetkelld 4300 tuntia,
ja lisda tulee.

"Tyypeista ovat 'rakkaimpina’ jadneet
mieleen Mersu, Pyry ja Fouga Magis-
ter, kukin omalla tavallaan. Mersu oli
ensimmdinen varsinainen 'kova rauta’;
hyppéys Fiatista siihen oli todella muh-
kea muutos. Pyry taas oli aikanaan ni-
menomaan nopeissa taitolentoliikkeissa
ohjausominaisuuksiltaan omaa luok-
kaansa. Ja kun Pyryn toi laskussa su-
lavasti kolmelle pisteelle, tiesi kaiken
tapahtuneen ‘’jetsulleen’. Fouga puo-
lestaan on ohjausominaisuuksiltaan
erittdin harmooninen ja siind on jo suih-
kukoneen liukkautta. Vihurilla tuli ai-
kanaan tiimaa kovasti eikd minulla ole
mitdan konetta vastaan, kun ei puhuta
moottorista. En tosin tehnyt kuin yh-
den pakkolaskun VH:lla maastoon;
moottorin reistaillessa oli pukattava
Karhijarven rantaan Luvialle. Pakko-
laskuja on kaikkiaan tullut tehdyksi 6—
7, kaikki suuremmitta haavereitta. Vain
Smolikista jai teline ja vdhdn muutakin
aikanaan Kauhavan ojanpenkalle. Heli-
kopterikin tupsahti kerran ‘alta pois’,
mutta vain 15 metristd paksuun lumeen.
Suurin tyd olikin saada kopteri pakko-
laskupaikalta ihmisten ilmoille. Heli-
kopterilla lentdminen on mielenkiin-
toista; on kuin unessa kokisi linnun
lennon. Tavallisesta koneesta poiketen
péddsee mihin suuntaan tahansa. Heli-
kopterilennoista on jadnyt mieleeni
erityisesti  tulenjohtolento  Niinisalon
kankailla harvan méannikén keskella.
Viipotimme mantyjen vélissd aukioita
pitkin puiden latvojen alapuolella, pon-
nahdimme &dkkia ylos, nopea tdhystys
ja vikkelasti taas takaisin pintoihin. Se
oli mielenkiintoista piilosilla oloa.”

Aulion tavallaan kolmas tulo siviiliin
tapahtui runsas kaksi vuotta sitten. Mo-
niottelijamme jatkoi tietysti “elékelai-
sendkin” ilmailun parissa: Aero O/Y:n
link-opettajana. Mutta omakohtainen
lentdminen oli mennyt siksi paljon ve-
reen, ettd kasi kaipasi sauvaa ja kaa-
suvipua, jalat polkimia: kuluvan vuo-
den alussa mies siirtyi polytysientajak-
si. Jalleen uusi aluevaltaus. Aulion
ohjaama Gawron kiitdd nyt puitten lat-
voissa metsidmme lannoittaen, milloin
missékin puolella Suomea.

Ainakaan talla hetkella moniottelun
puuttuvat lajit, ilmapallolla ja avaruus-
aluksella lentdminen eivat nayta toteu-
tuvan. Mutta nayttds tuota moniottelua
jo muutenkin olevan riittavasti muille
malliksi ...

Aulion ja koko perheen harrastuksena
on avun tarpeessa olevien siivekkiiden
ja muidenkin eldimien hoivaaminen.
Siivekkditten karkivili on ollut 10—80
cm, kuvassa mehildishaukka miettii,
lahtedkd lennolle sotilasmestarin iar-
joamalta staritipaikalta. Esim. Porin
vuosina Aulioitten hoidossa oli kymme-
nittdin lintuja, joita myos ulkopuoliset
olivat tuoneet saadessaan tietdd per-
heen eldinrakkaudesta.

Aulio Fougalla vuosien mittaan niin tu-
tuksi kdyneen Porin maiseman yil4.

Vuosien varrella on Suomi tullut kolu-
tuksi ristiin rastiin. Kuva alla on otef-
tu Kéyrastunturin laella talvella 1962.
Aulio on tuonut helikopterilla muonaa
sissiharjoituksissa oleville.



