Pioneer Para Commander Mark |,
ohjattavissa oleva laskuvarjon kupu, jo-
ka on radikaalinen poikkeus tavan-
omaisista urheilulaskuvarjoista, esitel-
tiin ensimmaisen kerran kesalld 1961
USA:ssa.

Aluksi sitd kutsuttiin keksijansa rans-
kalaisen Pierre Lemoigne’n mukaan
Lemoigne-varjoksi, jolla kykeni seka
nousemaan etta laskeutumaan, kun si-
té hinattiin esim. auton perassa. Sen
yksinomaisena tarkoituksena oli kéayt-
taytya kuin leija, joka on Kkiinnitetty
maahan 1ai jota hinataan maasta ka-
sin.

Nostovaikutus aikaansaatiin  erdin-
laisella rakojarjestelmalla, jonka avulla
kuvun sisélle virrannut ilma suunnat-
tiin taakse- ja alaspiin. Varjo oli val-
mistettu aarimmaisen vahahuokoisesta
nailon’ista, huippu oli vedetty alaspain
sisdpuolelle ja kiinnitetty keskuspunok-
sen avulla kantohihnojen yhtymakoh-
taan. Liséksi siind oli kuvun molemmis-
ta sivuhelmoista alas kantopunoksiin
ulottuva vakainliuskajarjestelma esta-
massa kuvun pydrimista.

Varjon keksija mainitsi aikoinaan, et-
té varjolla voidaan suorittaa myds nor-
maaleja laskuvarjohyppyja vaikka han
ei ollutkaan suunnitellut mitdén hidas-
tinsukkaa, apuvarjoa eikd hypyssa kay-
tettdvaa varjoreppua.

Pioneer Parachute Co oivalsi Le-
moigne’'n suunnitelman mahdollisuudet,
hankki oikeudet laskuvarjoon ja antoi
sille uuden nimen Para Sail. Hyvin
pian yhtié ryhiyi kokeilemaan sitd nor-
maalina laskuvarjona, jolloin huomat-
tiin kaksi hammastyttdvda ominaisuut-
ta: ensiksikin se laskeutui hitaammin
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kuin mikdan muu vastaavan kokoinen
(n. 24 jalkaa l&pimitaltaan) varjo ja toi-
seksi silla oli erinomainen etenemis-
nopeus, tai oikeastaan liitokyky.

Hyppyihin tarkoitettu muunnos sai ni-
men Para Commander, johon ohjatta-
vuuden saavuttamiseksi tehtiin useita
muutoksia. Se esiteltin ensimmaisen
kerran julkisuudessa heindkuussa 1964
nimelld Mark I. Huomattavimmat teh-
dyistd muutoksista olivat: yksi kolmion
muotoinen aukko kuvun takaosan mo-
lemmin puolin sekd suuri keskelld ta-
kana oleva aukko suuremman etene-
misnopeuden saavuttamiseksi; kuvun
molemmilla sivuilla sijaitsevaan nel-
jaén pidennettyyn rakoon yhdistetyt
ohjauspunokset; kuvun etupuoliset au-
kot poistettiin ja etureuna Kkatkaistiin
n. 30 cm korkeammalta, jolloin kuvun
etuosa sai elliptisen muodon; sisdén-
vedetty huippu valmistettiin repeyty-
méattémastd nailonista ja huipusta |&h-
tevd keskuspunos yhdistettiin takim-
maisten kantohihnojen kokoojasilmuk-
kaan kantohihnaparin yhtymékohdan
asemesta.

Para Commander Mk 1 joutui ensim-
maisen kerran laajemman arvostelun
kohteeksi USA:n MM-joukkueen har-
joitusleirilla kesalla 1964. Menestys
seurasi valittomasti ja Commander’in
mahdollistamista tarkkuusasteista tuli
taru.

Kuitenkaan se ei viela vin 1964 MM-
kisoissa Leutkirchen’issa saavultanut
ansaitsemaansa arvostusta, vaikkakin
eri maiden edustajat merkitsivat tar-
koin muistiin sen mahdollisuudet tark-
kuushypyissé. Esim.  Neuvostoliiton
joukkueen toiseksi parhaan tuloksen
saavuttanut Tkachenko kohautteli
aluksi olkapéaitadan, kun hénelle tarjot-
tiin mahdollisuus kokeilla Commande-
ria, mutta suoritti kuitenkin kuuden
minuutin opiskelun 1200 m:n korkeu-
desta.

Muut maat seurasivat nopeasti pe-
rassa: ranskalaiset paastivat kesalla
1965 markkinoille oman “parannetun”
painoksensa Commanderista, kutsuen
sitd nimella Olympic, ja italialaisillakin
on oma kyhdelmansa.

Suoritusarvot

Pioneer Parachute Company vaittaa,
ettd Para Commander Mk I:n laskeutu-
misncpeus on n. 4 m/s ja etenemisno-
peus n. 5,8 m/s 77 kg painavalla hyp-
paajalla. N&ma& numerotiedot ovat
merkittavia siina mielessa, etta ne sel-
vittavat kuvun todella alhaisen laskeu-
tumisnopeuden ja harvinaisen suuren
etenemisnopeuden verrattuna edelta-
jadnsa, meilldkin kdytossa olevaan va-
hdhuokoiseen TU:hun (lask.nop. n. 55
m/s, eten.nop. n. 25 m/s). Myds har-
rastelijahyppajat iloitsevat naistd lu-
vuista todetessaan adkkipyssadyksen
vastaavan end&d n. 1 m:n hyppya, kun
taas kilpailuhyppaéjille ne kertovat li-
saantyneistd mahdollisuuksista osua
maaliin tarkkuushypyissd, koska on

huomattavasti enemmé&n aikaa ohjata
varjoa, ja tapahtuman aikana “hallit-
tu” maa-alue on paljon laajempi.

360° kaannoksen voi suorittaa n. 3—
5 sekunnissa sen mukaan, onko se suo-
ritettu  jarrutettuna vai maksiminopeu-
della. Etenemisnopeus voidaan jarrut-
taa lahes nollaan, jolloin laskeutumis-
nopeus kasvaa arvoon n. 10 m/s (tay-
dellisessd kuoliossa 15 m/s, jopa vli-
kin).

Kééntyminen ja jarrutus

suoritetaan kahdeksaa ohjausaukkoa
kahdella ohjauspunokseila saatelemal-
14, jolloin normaalisti taaksepéin suun-
tautuva “ilmasuihku” ohjataan joko
eteen- tai ylospdin.

Kaanndksen voi suorittaa kahdella
eri tavalla:

A. Kun vain yksinkertaisesti vetéi-
see yhtd ohjauspunosta n. 20 cm alas-
pain, jolloin silla puolella kupua sijait-
sevat ohjausaukot suuntaavat ilmasuih-
kun eteenpdin. Koska vastakkaisella
puolella on normaali taaksepain suun-
tautuva suihku, niin kupu alkaa py6ria
pystyakselinsa ympéri. Té&man suori-
tuksen aikana ei kuvun muotoc muutu
eikd laskeutumisnopeus lisdanny.

B. Vedettdessd ohjauspunosta n. 1
m:n verran eli olkapiatason alapuolel-
le, jolloin ohjausaukot kaantyvat pys-
tysuoraan suunnaten ilmasuihkun suo-
raan ylospéin. Tadma ilmamaaran me-
netys johtaa kuvun sen puolisen kan-
tokyvyn vdhenemiseen ja Commander
kayttaytyy kuten mika tahansa ilmaa
painavampi lentolaite, jonka yksi kan-
totaso menettdd kantovoimaansa: se
kallistuu pienemmé&n voiman puolelle
ja alkaa epavarman kadntymisen (ns.
syOksykierre).

Jarrutuksen kaksi tapaa ovat:

A. Vetamalla molemmat ohjauspu-
nokset alaspdin n. 20 cm:n verran
suunnataan kummankin sivun ilmasuih-
kut eteenpdin. Tama hidastaa etene-
misnopeutta, mutta ei viela pysayta si-
td, koska taka-aukkojen kautta purkau-
tuva ilmaméaéard on sivuaukkojen ilma-
maarad huomattavasti suurempi.

B. Tehokkaampaa jarrutusta halut-
taessa vedetddan molemmat ohjauspu-
nokset olkap&atason alapuolelle, jol-
loin koko kuvun kantokyky vahenee
ja laskeutumisnopeus siten kasvaa.
Taméa aiheuttaa liukukulman jyrkkene-
misen ja siten jarruvaikutuksen, vaikka
taka-aukkojen vaikutus sailyy ldhes en-
nallaan.

Para Commander’in erinomaisen oh-
jattavuuden salaisuus perustuu em. ta-
poihin vaihdella kantokykyd kuvun yh-
della tai molemmilla puolilla.

Kuoliovaikuius

Taydellisessd  jarrutustilassa Para
Commander liukuu kantovoiman olles-
sa minimissd. Kahdeksasta ohjausau-
kosta padstetty ilmamaara on ldhes sa-
ma kuin taka-aukoista taaksepéin pur-
kautuva  ilmamaara. Sovellettaessa
suurempaa kuin tayttd jarrutusta on



ohjainpunoksiin kiinnitetyt vetokapulat
painettava vydtédrétason alapuolelle,
jolloin  yléspain purkautuvan ilman
maara kasvaa voimakkaasti. Niin pian
kuin suurin osa poisty&ntyvastd ilmas-
ta kohoaa ylos, viimeinenkin kantoky-
vyn reservi hdvida, ja Para Comman-
der reagoi kuten mikd tahansa lento-
kone. Se joutuu kuolicon.

Akkid kupu lakkaa liukumasta, sen
etenemisliike pysahtyy. Sitten se tari-
see ja heilahtelee taaksepain kuvun ta-
kaosan vajotessa samalla kun etuosa
alkaa nousta. Hypp&ija, joka roikkuu
varjon alla, ei lakkaa liukumasta niin
nopeasti, vaan liikkuu edelleen halki
ilman heilahtaen kuvun eteen. Niin
pian kuin kupu heilahtaa taaksepéin, se
alkaa vajota suoraan alaspiin, miltei
huolimatta tuulesta sen takana. Silloin
hyppédjd kykenemdttd heilahtamaan
kauemmas ulospain, etusuuntaan, pu-
toaa takaisin alapuolelle. Joten koko
kokonaisuus, laskuvarjohypp3&ja (ku-
vussa riippuen, joka ei lenna) ja kupu
itse, putoavat molemmat suoraan alas.
Tama on kuolio.

Koko t&ma fapahtumasarja kuvattu-
na tassa aikajarjestyksessa vaatil vain
pari kolme sekuntia. Ellei mitdan teh-
da, vaan vetokapulat pidetdin alhaalla
vyOtardtason alapuolella, niin laskuvar-
jo ja hypp&aja vajoavat edelleen. Va-
joamisnopeuden kuoliossa on todettu
olevan n. 15 m/s.

Kun molemmat vetokapulat on ve-
detty kuoliopisteen alapuolelle, koko
kupu joutuu kuolioon, ja vetdmailla vain
vksi vetokapula ohi kuocliopisteen saa-
tetaan samalla toinen puoli kuvusia
kuolicon. Ns. yhden vetokapulan kuo-
liopiste on kuitenkin melkoisesti alem-
pana kuin kahden vetokapulan kuolio-
piste.

Kyvylla saattaa Commander harkitus-
ti joko yhdeltd tai molemmilta puolilta
yhdessd kuolioon on tarked merkitys
menestykselliselle tarkkuuslaskeutumi-
selle. Tarkoituksellista kuoliota taytyy
kuitenkin osata hallita taitavasti, niin
ettd sdilytetdéin taydellinen vakavuus.
Kuoliosta palautumisesta tulee ensiar-
voisen tédrkea taito.

Kuoliosta palautuminen

voidaan aikaansaada kolmella tavalla:
A. vaistomaisesti, B. mukavasti ja C.
tehokkaasti. Ensimméiinen tapa on
vaarallinen, toinen hidas, kolmas asian-
mukainen.

A. Kun laskuvarjon kupu aikaa va-
ristd ja heilahdeila taaksep&in, mika
on merkkind kuolioon joutumisesta,
luonnollinen reaktic on saada vetoka-
pulat kuolialueen ylapuolelle niin no-
peasti kuin suinkin. Tama saadaan ai-
kaan tavallisesti padstamalld vetoka-
pulat olkapaatason vylapuolelle, yritet-
tédessé hatdadntyneend saada kupu jal-
leen lentdamaan. Ennen kuin toivottu
tulos on saavutettu, hyppdaja joutuu
kokemaan muutaman sekunnin aikana
n. 120° kuimassa tapahtuvia heilahduk-
sia, jotka loppuvat vasta kun vetokapu-
lat on palautettu tdysjarrutusasemaan.
Néiden muutaman sekunnin aikana ku-
pu on menettdnyt melkoisesti korkeut-
ta kulkematta pitkaa matkaa, joten maa-
lipiste ja4 kenties saavuttamatia.

B. Mukava tapa selviytyd kuoliosta
on yksinkertaisesti hellittdd vetokapu-
loita ylospéin tdysjarrutusasemaan,
mutta ei sen ylapuolelle, niin karsival-
lisesti kuin mahdollista. Tama harkit-
tu toimenpide on kuitenkin liian hidas.

C. Tehokas tapa kucliosta palautu-
miseksi on erdanlaisen kaksoiskytken-
tatekniikan kayttdminen. Padvaatimuk-
sena kuoliosta palauttamisessa on saa-
da kupu takaisin niin nopeasti kuin
mahdollista sen vajottua hyppéaajan
taakse, silti estden kuvun sydksyminen
ulos ja eteenpdin sekd pitden tasapai-
nosta poikkeaminen niin vahaisena
kuin suinkin. Kaksoiskytkentd on yk-
sinkertaisesti  vetokapuloitten nosta-
mista olankorkeudelle nopeasti ja het-
kellisesti, minkd jalkeen ne jélleen las-
ketaan tdysjarrutusasemaan. Tama
hetkellinen nosto vaatii vajaan sekun-
nin, ja jos se tehdaan oikein, niin seu-
rauksena on vain vdhainen korkeuden
menetys ja pieni muutos liukukulmassa.

Kaksoiskytkenta on tarked myos sil-
loin, kun halutaan palauttaa kuvun tois-
puolinen kuolio ennalleen. Tekniikka
yhtd vetokapulaa kaytettdessd on sa-
ma kuin kahdella toimittaessa.
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Para Commander Mark Il:n 7,2-metrinen kupu levitetlyna.

Oikea ohjaus

Para Commanderin oikean ohjauk-
sen ldhtokohtana on toimia aina tays-
jarrutustilassa, jolloin ké&anndkset voi-
daan suorittaa koko ajan lahestymis-
linjalla pysyen eika tarvitse sortua suu-
ren etenemisnopeuden mukanaan tuo-
mien heilahdusten synnyttdmaan epé-
tarkkuuteen. Talldin on myds aina kay-
tettavissa suuri nopeusreservi suurem-
pien tuulipoikkeamien korjaamiseen.

Kaédnnoksia suocritettaessa liikutetaan
vain yhtd vetokapulaa kerrallaan ja ai-
noastaan alaspdin, silld siten syntyvat
ns. kuoliokdadnnokset, jotka owvat no-
peimmat ja vakaimmat kaanndslajit.

Para Commander on siind maarin
herkka, ettd Kuocrman aseman muutiu-
minen voi aiheuttaa selvan reaktion
kuvussa. Kuvun saattaminen tasapai-
noon on saatava aikaan hyppééjan ke-
hon liikkeilla, vetokapulaohjauksen li-
séksi. Lisdantynyt etenemisnopeus voi-
daan saavuttaa nostamalla jalkaterat
ja saaret eteenpdin, vetokapuloitten ol-
lessa missd asennossa tahansa. Sama
patee pdinvastaisessakin tapauksessa:
ojentamalla saaret taaksepain voi hi-
dastaa liitoa.

Para Commander on ainoa nykyaan
saatavissa oleva laskuvarjo, joka an-
saitsee  tarkkuuslaskuvarjon nimen.
Mutta sen kuten minka tahansa "tark-
kuuskojeen” ohjausmenetelmad on pit-
kalle kehitetty ja sitd on tarkoin tut-
kittava. Kun se taysin ymmarretaan,
kelpaa se moniin asioihin, esim. yh-
deksan perattdisen 00 (nolla nollal)
laskun suorittamiseen.

Ensin on kuitenkin opittava: paaperi-
aate, kuoliot, kuoliosta palautuminen,
oikeat kddnnokset ja oikea ohjaus. Sit-
ten harjoiteltava, sillda Para Comman-
der wvaatii pitemman tutustumisajan
kuin mikdan muu tarkkuusmaahanlas-
kuvarjo. ;

Harjaantuneen hyppaajan kayttdma-
na sitd parempaa on vaikea loytaa. Sii-
hen asti kunnes jotakin paljon parem-
paa keksitidan, on Para Commander
laskuvarjo, jolla kaikkein useimmin osu-
taan maaliin.

Suomessa on tassa esiteltyd "lento-
laitetta” Utissa, Lahdessa ja Helsingis-
sd, yksi kussakin. Ja lisdd oli tulossa
kolme Helsinkiin helmi-maaliskuun vaih-
teessa.
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