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LENTOSIRKUS
PILVIEN

HUIMAPAAT

Jami oli sirkuksen kotiluola ja toiminnan kan-
nalta korvaamaton tukikohta. Sielld huollettiin
sekid koneet etti ihmiset ja suurin osa mukana
olleista myos asui Jimilla.

Siivekkiiksi seinihirreksi kuvaili erds isdnta-
mies Smolikia, joka Kuitenkin oli sirkuksen
todellinen tydjuhta. Silld kierrettiin paaluja ja
lenniitettiin ilma-akrobaatteja, siitd hypéttiin
laskuvarjolla ja sen siivenkirkeen noukittiin

@® Lentosirkus Pilvien
Huimapéit, Suomen
Nmailuliiton 1940-luvun
lopun ja 1950-luvun alun
legendaarinen kiertivi
ilmasirkus merkitsi
ensimmiistd omakohtaista
kosketusta ilmailuun
monelle muullekin kuin
taman lehden
paitoimittajalle. Vuosina
1948-54 sirkuksen
niytoksid seurasi 400.000
maksanutta katselijaa ja
yleisolennatyksilli
kuljetettiin 100.000
ihmisti. Ilmasirkuksen
puitteissa ilmailua ajettiin
Suomen kansan
tietoisuuteen todella
varikkailld ja
tehokkaallakin tavalla — ja
paikattiin samalla liiton
tyhjaa kassaa.

Nimet sellaiset kuin
Anneli >’Luumu’’ Linna,

Suomen Ilmailuliiton ensim-
miiset  juhannusvalvojaiset
jirjestettiin - Onttolan lento-
kentdlld 23.6.1950. Ne olivat
samalla suurimmat valvojai-
30 set, mitd Joensuun ympéris-

maasta neniliinoja.
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Erkki Kantonen, Seppo
Saario, Raimo Aulio, Esko
Halme, Niilo Salo, Viktor
Andro, Ville Svahn ja
monet muut sirkuslaiset
olivat oman aikansa
ilmailulegendoja.

Eraini kevittalvisena
iltana viime kevidina
melkein kaikki mukana
olleet kKeraddntyivit yhteen
Tampereelle muistelemaan
noita pioneeriaikoja ja
kertomaan niistd myos
Tampereen Imasillan
jédsenille. Kokoontumisen
ensisijainen aihe oli
kuitenkin Pilvien
Huimapéiden vetijin
lentomestari Eero
Pakarisen sirkuksesta
kirjoittama kirja, 230
sivua nykyilmailijalle
varsin mielenkiintoisia
muistelmia ilmasirkuksen
ajoista.

tossi oli siihen mennessi jar-
jestetty. Myos Joensuun II-
mailukerholle niistdi muodos-
tui koetinkivi, jossa vihijdse-
nisen kerhon todelliset voimat
punnittiin. Mutta puheenjoh-

Kirjoittajan ja
kustantajan (Karisto)
luvalla Ilmailu julkaisee
tissid kolme katkelmaa
Pakarisen kirjasta
Lentosirkus Pilvien
Huimapéit.
Ensimmaisessi kerrotaan,
millainen oli tyypillinen
lentosirkuksen niytos.
1950-luvun
7’puskalentimisen’”
olosuhteita kuvaa hyvin
Anneli Linnan (nyk.
Penttilii) kertomus
ilmatankkauksesta
Bosambon eli nykyisin
Finnairilla toimivan
lentokapt. Paavo
Bollstromin kyydissa.
Kolmas katkelma kertoo
sekin sirkuslaisen, tissi
tapauksessa edelleen
aktiivisesti ilmailevan Eino
Varvion, arjesta.

tajansa Eero Hakulisen joh-

dolla se selviytyi urakastaan

hienosti. Onttolan kenttd, jo-

ka sijaitsee kahden vilkaslii-

kenteisen maantien vilissi,
oli vaikeasti eristettdvissa.

Niinpid naruaitaa jouduttiin
pystyttimiin kilometrikaupal-
la, jotta saatiin poimituksi
pddsylipun hinta mahdolli-
simman tarkkaan kaikilta sin-
ne saapuvilta. Ja hyvin siind
onnistuttiinkin, silld maksa-
neita katsojia oli 8 085. Se oli
sen vuoden toiseksi suurin
yleisomaiird; vain Helsingissd
pédstiin parempaan tulokseen.

Liiton osuus valvojaisten
ohjelmassa oli tietenkin lento-
ndytds. Pddosaltaan sen mai-
nosarvo rakennettiin Niilo Sa-
lon, Raimo Aulion ja Esko
Halmeen varaan. Vahiisin
konevoiminkin se vietiin lipi,
vain 8 konetta oli mukana.
Kaikki sujui nuottien mukaan,
eikd mitddn yllattivad tapah-
tunut. Mutta taloudellinen
lopputulos oli mahtava. Taltd
reissulta muistuu mieleeni pa-
luu Jamille. Kannoin ylpedni
taloudenhoitaja Lakkosen
eteen tilityksend valvojaisista
rahapinon, joka hipoi miljoo-
naa silloista markkaa. Kun
hén oli saanut rahat lasketuksi

ja todennut kaiken tdsmidvin,
jdin tietenkin odottamaan jon-

kinlaista tunnustusta hyvisti
tuloksesta. Kun sitd ei alkanut
kuulua, tulin harmistuneena
sitd hiineltd vihin kerjinneek-
8i.

— No olihan sitéd siiné, mut-
ta olisihan sitd saanut olla

enemmainkin, Lakkonen sa-
noi kuivasti silmilasejaan
pyyhkien.

Sen verran tapaus kylla otti
aivooni, ettd paitin seuraavan
kerran tuoda potin pikkura-
haksi vaihdettuna ja isked si-
kin sellaisenaan Lakkosen
eteen, jotta hinelldkin olisi
edes joskus jotain vaivaa ndy-
tosten tiimoilta.

Onttolassa, kuten muuallakin,
aloitimme néytoksen konei-
den ylilennolla, minki jélkeen
kuuluttaja esitteli koneet nii-
den lentdessd yksitellen ylei-
stn editse. Sen jilkeen purje-
koneet hinattiin korkeuteen,

jossa ne esittivit oman taito-

lentonumeronsa. Se oli silloi-
sista konetyypeisti johtuen
melko suppea, mutta siitd
huolimatta ndytti uljaalta, kun
linjakas kone ddnettdomdsti te-
ki silmukat, sydksykierteet
sekd pystykddnnokset. Erityi-
sen ndyttdvi oli suoritus, jossa
kaksi purjekonetta laskeutu-
misvaiheessa syodksyi rinnak-
kain aivan kentan pintaan,
koukkasi siitd ylos ja kaarsi
sen jidlkeen poispiin toisistaan
samanaikaiseen laskuun.
Purjelentokoneiden laskeu-
duttua nousi taivaalle Esko




a5

Esko Halme oli sirkuksen alkuaikojen taitolentotihti. Tiiss# ollaan lihdissii niiytoslennolle Biicker

Jungmannilla Joensuussa maaliskuussa 1948.

Halmeen ohjaama kirkkaan-
keltainen Biicker Jungmann.

Jungmann oli kaksipaikkai-
nen, kaksitasoinen ja avo-oh-
jaamoinen taitolentokoneem-
me. Sen nokalla rahisi kuusi-
sylinterinen sadan hevosvoi-
man rivimoottori, joka takasi
vaativiinkin suorituksiin tar-
peeksi tehoa. Vaikka koneen
runko oli tukevahko, se niytti
taaksepdin viistossa olevien
siipiensd ansiosta nykyisenkin
mittapuun mukaan sirolta.

Nyt Esko siis oli Mannin
ohjaimissa. Hin veti koneen
ylos ja aloitti sieltd syoksy-
kierteelli. Sen oikaistuaan
hin veti loivalla viistokierteel-
14 jélleen ylos kaartaen samal-
la vasempaan. Sitten seurasi-
vat silmukkakahdeksikko,
lento oikealla kyljelld, vaaka-
kierre, lento vasemmalla kyl-
jelld, veto ylos, selkisilmukka
ja niin edelleen. Liikkeet seu-
rasivat vinhasti toinen tois-
taan, ja lopuksi Esko pudot-
tautui aivan pintaan rikkoen
pilotpalloja, jotka kohosivat
naurujen pdissd noin metrin
korkeudella kentdn pinnasta.
Suoritus oli loistava. Kaikesta
nidkyi ammattimiehen kiden-
jilki. Katselijat olivat nike-
midnsi tyytyviisid ja kasvot
loistivat innostuksesta.

Ikéin kuin vilipalaksi Au-
lio suoritti tavallisen laskuvar-
johypyn. Rami hyppési var-
man péille ja aukaisi varjonsa
hyvissid ajoin. Hin laskeutui
tdsmalleen ennalta madritylle
paikalle, kokosi varjonsa,
suoritti rutiinikeskustelun
kuuluttajan kanssa ja meni
valmistautumaan seuraavaan
ohjelmanumeroonsa.

Kuuluttaja piti koko ajan
yleis6d ajan tasalla selosta-
malla tarkasti, mitd kulloinkin
oli tapahtumassa. Niinpd hdn
nytkin kehotti tarkkaamaan
kentdlld l&ht6kiitoa suoritta-
vaa Smolikia, joka oli vie-

missd Niilo Saloa esiintymis-
korkeuteen.

Oranssinvérinen Smolik oli
Mannin tavoin kaksitasoinen,
kaksipaikkainen ja avo-oh-
jaamoinen - kone. Sen siivet
olivat suorakulmassa kulmik-
kaaseen runkoon ndhden ja
vaikka taaksepdin luiska, hain
selkdevidd muistuttava sivuva-
kaaja kevensi koneen ulkona-
ko4, ei ollut ollenkaan ihme,
ettd erds kentin laidalla seis-
syt isdntimies tokaisi, ettd
kas, kun ovat laittaneet siivet
seindhirteen.

Smolik oli kuitenkin meille
korvaamaton yleiskone seit-
sensylinterisine tdhtimootto-
reineen, joka mahdollistaa
tarvittaessa jopa taitolentoti-
lanteet.

Smolikin saavutettua esiin-
tymiskorkeuden katselijat sai-
vat ihmeekseen nihdid, miten
Niilo Salo kiipesi ulos konees-
ta ja pudottautui ketterésti las-
kutelineelle. Hén irrotti ylia-
sentoon kiinnitetyn Fonck-re-
kin ja alkoi sen varassa voi-
mistella erittdin  vaarallisen
nikoisesti. Vaarallista se oli
todellisuudessakin. Katselijat
saivat nihdai erilaisia liikkeiti,
joita he seurasivat hiiren hil-
jaa, kunnes esitys oli ohi.
Maahan palattuaan Salo sai
ansaitsemansa myrskyiset
suosionosoitukset. .

Nyt seurasi ohjelmanume-
ro, jossa Sokol, Smolik ja
Jungmann kilpaa lentden kier-
sivit kolmea paalua. Vaikka
kysymyksessi olikin niin kut-
suttu ndytdslento, jonka yksi-
tyiskohdat oli etukiteen tark-
kaan suunniteltu, jouduimme
lopettamaan timin ohjelma-
numeron mydhemmin sen
luomien vaaratilanteiden ta-
kia. )

Jilleen kiipesi Smolik tai-
vaalle vieden mukanaan Rai-
mo Aulion. Yleisd oli hiiren
hiljaa, kun Rami harkituin ot-

tein kiipesi koneen vilisiivel-
le. Hin otti ohjakset kisiinsi,
ojentautui aivan suoraksi ja
vield vilkuttikin dimistyneelle
yleisolle. Smolikin kaartaes-
sa joutui Rami seisomaan 45
asteen kulmassa, jolloin ylei-
son keskeltd kuului harras lau-
sahdus, etti puuttookohan
se... Rami ei kuitenkaan pu-
donnut, vaan oli kuin koto-
naan Smolikin pyyhkiessi
monta kertaa kentin pintaa
edestakaisin noin kolmen met-
rin korkeudessa. Ramin kiive-
tessi takaisin ohjaamoon puh-
kesi huutomyrsky. Tillaista
jannitysti katselijat olivat kai-
vanneet ja he ilmaisivat #i-
nekkaisti tyytyvaisyytensa.

Viimeisend numerona Ra-
mi suoritti kaksoishyppynsi.
Se oli ohjelma, jonka katse-
leminen sai asiantuntijatkin
aina vihin levottomiksi. Ei se
ollut pelkoa eikd epdvarmuut-
ta mutta joka kerralla tuntui
silti kuin kusiaiset olisivat
Jjuosseet pitkin selkérankaa.

Naytoksessimme  esiintyi
aina vilipaloina nimekkiitd
taitovoimistelijoita, vitsinik-
kareita ja kuplettilaulajia, ku-
ten esimerkiksi *’Nokipojat ™’
eli Ville Korpela, Matti Kak-
sonen ja Allan Roos. Heilld
oli monasti vaikeuksia tasa-
painotaiteilussaan, koska
esiintymisareenana saattoi ol-
la epiitasainen kentté jopa pel-
lonsarkakin, mutta hienosti he
aina ohjelmanumeronsa selvit-
tavat.

TANKKAUS TAMAKIN

Luumulla, kuten kaikilla
muillakin mukana olleilla, oli
tietysti ’’pakollisena kuvio-
na’’ runsaasti epitavallisia ti-
lanteita. Tietyistd vaarateki-
jOistd huolimatta 16ytyi niistd
aina huvittaviakin  puolia.
Erds esimerkki oli Luumun
suorittama tankkaus ilmassa,
seki kaksi pikku tapahtumaa,

jotka on syytd antaa Luumun
itse kertoa.

— Olimme saaneet paitok-
seen vuoden 1953 kesdohjel-
maan kuuluneen Pohjois-
Suomen kiertueen, jonka etii-
sin ndytds pidettiin Kemijar-
ven lentokentdlld ja viimeinen
paluumatkalla  Paltamossa.
Tiivis ohjelma ja pitkét siir-
tolennot olivat puristaneet
mehut meistd jokaisesta, joten
kaipasimme kotiin. Edessi oli
vield pitkd matkalento Palta-
mosta Jimille, jonka pditim-
me ohjaajani Bosambon kans-
sa tehdi vililaskutta. Sirkus-
koneemme OH-ILS:n takatoo-
sa oli tavan mukaan lastattu
tiyteen kaikenlaista roinaa,
alimmaisena 20 litran jerry-
kannu tdynnd bensaa, tank-
kausvilineet  kédsipumppui-
neen ja suppiloineen, muut
huoltotarvikkeet, laskuvarjot,
matkatavarat ja kaiken piille
koytettynd komeat poronsar-
vet, jotka olin 16ytdnyt Pyhi-
tunturilta. Niitd oli tdhin
mennessd  kuljetettu milloin
kenenkin koneessa, mutta nyt
kun joukko hajosi eri puolille
Suomea, ne oli pakko ahtaa
omaan koneeseemme. Oli
elokuun 25. pidivin aamu ja
tarkoituksenamme oli startata
ennen kello yhdeks#a. Kentil-
le saavuttuamme totesimme
kuitenkin, ettd vallitsi tuollai-
nen 67 boforin lounaistuuli,
siis suora vastatuuli, jonka
lennonjohto kuitenkin ennusti
Kddntyvin luoteeseen ja il-
taan mennessd heikkenevin.
Koska nidissd olosuhteissa
suora lento Jamille olisi 14hes
mahdoton, padtimme siirtdi
ldhtédmme illan suuhun. Tuu-
li kiddntyikin, mutta heiken-
tymisen merkkeji emme ha-
vainneet vield kello 16 men-
nessd. Pddtimme kuitenkin
lahted.

Starttasimme kello 17 ja
aloimme rynkyttid vain 100
metrin korkeudessa kompas-
sikurssilla kohti Jamid, myrs-
kyn rajusti haketessa konet-
tamme. Korkeammalla olisi
ollut hieman tasaisempaa,
mutta matkanteko samalla hi-
taampaa, joten vaihtoehto oli
hylittiivi. Jos ei ollut helppoa
Bosambolla, niin vield kur-
jempaa oli minulla kaiken ro-
jun keskelld takatoosassa, kun
eiviat syoksyvyotkdan ylta-
neet kiinni. Matkaa kuitenkin
tehtiin, joskin maasto alapuo-
lellamme vaihtui tuskastutta-
van hitaasti. Myrsky ilmeises-
ti lisdsi koko ajan voimaansa.
Kun katselin puunlatvoja, ne
taipuivat ihan kaksinkerroin
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Tiger Moth oli mukana niytiosten yleisolennityksissid. Oikealla

startissa Jamiltii samoissa tehtivissid kiytetty Piper Cub.

Pilvien
huimapaat

tuulen voimasta ikéin kuin
nyokkien myotdtunnosta ja
toivottaen kaikesta huolimatta
meille onnellista matkaa.
Lento oli kestinyt jo yli
kaksi tuntia ja olimme arvelu-
ni mukaan vasta jossain Saari-
jarven—Myllyméen vilimail-
la. Bosambo tutki huolestu-

neen nidkdisend karttaa, mistid
pdattelin, ettei hdn ollut tar-
kasti selvilld sijainnistamme.
Aloin itsekin huolestua tilan-
teesta, koska tiesin koneemme
lentoajan olevan korkeintaan
2 tuntia 45 minuuttia. Jamille
emme missddn tapauksessa
nyt piisisi. Lihin kenttd ndyt-
ti olevan Kuorevesi, sinnekin
matkaa 80 kilometrii. Kopu-
tin Bosamboa olkapiille ja
ndytin bensamittaria, jonka
puikko oli uhkaavan alhaalla.

Hiin kuitenkin rauhoitti minua
ja sanoi bensan riittdvin Kuo-
revedelle asti, jonne nyt
olimme menossa. Kului vield
puoli tuntia ja bensamittari al-
koi kolista pohjaan, eikd vie-
l&k&4n tullut Kuoreveden mai-
semia vastaan. Silloin ehdotin
Bosambolle, etti tankataan
ilmassa. Hén ndytti aivan il-
listyneeltd ja sanoi heti, ettei
siitd tule mitddn. Mind kui-
tenkin vakuutin, ettd kylld tu-
lee, jos hin vain suostuisi.
Onhan meilld 20 litraa bensaa
sekd kidsipumppu ja suppilo
takatoosassa. Kun Bosambol-
la ei ndyttdnyt olevan muuta-
kaan varmuutta perille padse-
misestimme, hdn lopulta
suostui.

Aloin kiireesti penkoa taka-
toosan lastia. Heti alkuun ta-
jusin, ettd jos en nyt luopuisi
poronsarvistani, en onnistuisi
tankkauksessa. Niinpd hai-
kein mielin paiskasin ne lai-
dan yli. Metsdidn ne putosivat
ja mieleeni hiivahti ilkikuri-
nen ajatus, etti joku 18ytdi ne
sieltd ja ihmettelee varmasti
pitkddn, mistd ne ovat sinne
kulkeutuneet. Sitten sain ki-
teeni bensasiilibn propuna-
vaimen, kiipesin vilisiiven

paille ja potkurivirran piis-
kaamisesta huolimatta sain
propun auki. Jitin sen siivel-
le, niin kuin olin tehnyt maas-
sa tankatessanikin, mutta seu-
raavassa  silméinrapayksessi
potkurivirta vei sen mennes-
sdin. Sinne sekin meni poron-
sarvien seuraksi metsiin.
Laskeuduin toosaan nou-
tamaan suppiloa, mutta sille
kédvi tietysti samalla tavalla,
sekin tempautui kdsistini pot-
kurivirran mukaan ja putosi
kieppuen metsdén. Nyt alkoi
jo huolestuttaa. Kysyin Bo-
sambolta, voidaanko tankata
ilman sd@myskdd. Hén sanoi,
ettd kylld voidaan, mutta pidi
nyt tyttd kiirettd! Kaivoin seu-
raavaksi kisipumpun ja sain
kuin sainkin sen letkun kiiku-
tetuksi ylds ja suuttimen ben-
satankin reidsti siséén. Se py-
syi sielli! Nyt vain takaisin
toosaan, pumpun imuletku
jerrykannuun ja sitten pump-
paamaan.Hankalaa se tosin oli,
kun oli seisottava pumppaa-
misajan istuimen péillid, koko
pituudeltani potkurivirran

piiskattavana koneen heitte-
lehtiessi myrskyn kourissa.
Mutta sinne meni 20 litraa
bensaa koneen tankkiin ja silld
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paistiin Kuoreveden kentille.

Laskeuduimme kello 20,
joten lento oli kestanyt tasan 3
tuntia. Ilman tankkausta oli-
simme joutuneet tekemiin
pakkolaskun maastoon. Tama
on _ftiettdvdsti ainoa kerta
Suomessa, kun kone on tan-
kattu ilmassa. Suppilo ja
proppu saatiin Kuorevedelti
lainaksi, mutta poronsarvien
menettdminen harmitti pitkan
aikaa. Varsinkin, kun kaikki
muutkin Paltamosta lidhteneet
koneet olivat joutuneet yopy-
miidn Kuorevedelli.

Eki Kantonen toimi usein
ohjaajanani ja hiinen kanssaan
lensin myos paljon matkalen-
toja. Kaikki sujui yleensi hy-
vin, vaikka usein kinastelim-
me milloin mistakin, — itse-
piisid kun olimme molemmat.
Laskuvarjohypyissd olin jo
saavuttanut niin paljon koke-
musta, ettdi mdiarittelin itse
tuuliennakot ja koneesta lih-
tohetken. Parissa  vuoden
1952 perikkiisessi talvindy-
toksessd olin kuitenkin hie-
man epdonnistunut arvioin-
neissani, mistd ndrkistyneeni
Eki sanoi seuraavassa hypyssi
mAadrddviansi lahtohetkeni.
Naytospaikkaa en muista,
mutta jonkun maaseudun asu-
tuskeskuksen edustalla se pi-
dettiin. Oli kova tuuli, mutta
Eki ilmeisesti luuli siti vield
kovemmaksi ja vei minut mie-
lestdani mielettoméin matkan
padhin ndytospaikalta. Vaik-
ka ndinkin ettd ennakko me-
nee tdysin pieleen piitin suu-
tuspaissini hypiti vasta sitten
kun Eki antaa merkin. Lopul-
ta se tuli ja annoin menni
piruuttani oikein alas, osoit-
taakseni ohjaajalleni, ettei hi-
nen tule sekaantua hyppyasi-
oihini. Sen kylli osoitinkin,
silli tulin alas kanalaan kilo-
metrin pddssd ndytospaikalta!
Kun Eki sen totesi, hin sanoi
kuivasti, ettd osoite oli minul-
le aivan oikea, muttei ndytos-
yleisdlle. Taman jilkeen kui-
tenkin sovittiin, ettd seuraavil-
la kerroilla midriian jalleen
itse irrottautumishetkeni.

Saman talven eriissi toi-
sessa naytoksessi sain itselle-
ni kovan kilpailijan! Ko-
neemme luokse asteli noin
70-vuotias hentoinen naisih-
minen, 16i yleisdlennityslipun
kiteeni, meni suoraan Smoli-
kin pyrston alle, tarttui mo-
lemmin kédsin kiinni korkeus-
vakaajan streevasta ja kysyi;

— Téstdko pidetdin kiinni?
Hin oli hetked aikaisemmin
nahnyt suorittamani lentivin
ratsastajan ja oli nyt ensim-

maistd kertaa eldissddn lihte-
mdassd lentdiméiin.

KUN PIRTU LOPPUI
Eino Varvio, joka jo niihin
aikoihin hankki piatoimeentu-
lonsa linja-liikkennditsijoiden
parissa, osallistui niytdstoi-
mintaan seki kuuluttajana, et-
td yleisdlennatyskoneiden oh-
jaajana. Hénkin kérrdsi pida-
siassa Tampereen Lentolii-
kenteen ja Aarne Tirkkosen
koneita. Silloin kun Arvo
Ansson oli mukana, Eppu is-
tui sen ohjaimiin. Naytoksis-
sd, jotka hdn kuulutti, hdnen
kohtalokseen lennityshom-
missa jai ringin viimeisen ko-
neen ohjaaminen, mikd yk-
sinkertaisesti johtui siitd, etta
hinen oli hoidettava kuulutta-
jan tehtdvaansd vield minuutti
pari senkin jdlkeen, kun las-
kuvarjohyppadjan jalat olivat
Jo koskettaneet maahan. Mut-
ta sitten Eppu juoksi kuin ras-
vattu salama valmiiksi lasta-
tulle koneelleen ja hyppasi sen
ohjaamoon. Tuota pikaa hin
oli jo hoitamassa titd toista
rooliaan.

Varvion tarinavarastot ndil-
td ajoilta ovat lahes ehtymit-

tomit. Niistd seuraavassa
muutamia parhaita:
- Auster Ahkera,

OH-AUA, jota siihen aikaan
lensin, ldhestyi Iisalmea, jos-
sa oli seuraavana pdivind ndy-
tos. Vierellani istui silloinen
avustajani Mikko Tanhuan-
pdd. Noin 20 minuutin lento-

matkan pifdssi lisalmesta
aloimme vihin epiluuloisesti
katsella toinen toisiamme.

Vedimme kumpikin nendédm-
me outoa hajua, kunnes Mik-
ko kysyl minulta, ettd haisee-
ko sinusta tdilld samalle kuin
minusta?

— Juu, kylld haisee, selvisti
pirtulle!

Thmeteltiin  siinid, misti
moinen haju voisi tulla konee-
seen ja jatkettiin matkaa, kun-
nes huomioni kiintyi koneen
kompassiin. Austerissa se oli
tuollainen teevadin kokoinen
spriikompassi. Seurasin sen
kédyttdytymistd ja huomasin,
kuinka sen tiivisteen reunaan
alkoi kehittydi pieni kirkas
pisara, joka tarpeeksi kasvet-
tuaan tipahti polvelleni. Mik-
ko kastoi sormenpdinsd tip-
paan, maistoi ja sanoi, ettd
siti se on! Tippuminen li-
sddntyi ja oli Tisalmeen saa-
vuttuamme muuttunut jo pie-
neksi lorahteluksi, josta Mik-
ko otti tihentyvissd tahdissa
ndytteitd ja oli perille tultu-
amme jo kiytdnnossikin va-

kuuttunut siité, ettid se on ihan
Sitd itseddn.

Perille piadstyamme totesin,
ettd wvuoto oli aiheuttanut
kompassiin ilmakuplan ja teh-
nyt kompassineulan niin le-
vottomaksi, ettei sen nayttd-
mistd saanut mitddn selvii.

Pohdittiin tilannetta ja tul-
tiin sithen tulokseen, ettd
vaikka Austerissa ei ollutkaan
hienoja  suunnistusvélineiti
eikd radioita, niin toki sentiin
kompassin pitiisi olla kunnos-
sa. Jotain olisi tehtiva? Mik-
ko irrotti kompasssin ja sanoi,
ettd jos ei muu auta, niin
tiytetiin se tenulla. Siihen
panin heti vastalauseeni, kos-
ka se haisee vieldkin pahem-
malta. Tarkasteltuamme
kompassia totesimme vuodon
aiheutuneen rapistuneesta
kumitiivisteestd, jonka paik-
kasimme paremman puuttees-
sa purukumilla. Se ei kuiten-
kaan auttanut, silld nestevajaa
kompassi ei suostunut kéyt-
tdytyméin toivotulla tavalla.
Oli saatava spriitd, mutta mis-
td? Aikamme jahkailtuamme
tulimme siihen tulokseen, et-
tel sitd kannata muualta yrittdd
kuin apteekista. Siis sinne!

Mentiin lisalmen apteekka-
rin puheille ja selitettiin asi-
amme hinelle:

— Meilld on tuolla rannassa
lentokone, josta hajosi mat-
kalla kompassi. Siihen pitiisi
saada spriiti.

Mutta kun olimme vihin
resuisen nikoisissd kamppeis-
sa, niin kuin niilld lentoreis-
suilla oli pakko ollakin, ja kun
Mikko varsinkin muistutti
enemméan maailmankiertéjaa
kuin lentdjdd, emme onnistu-
neet tekemidn apteekkariin
vaikutusta. Niinpd hdn vihin
aikaa meitd tarkasteltuaan sa-
noikin:

— Kylld mind olen kaiken-
laisia syitd kuullut tuon aineen
saamiseksi, mutta timé on ti-
hénastisista ylivoimaisesti pa-
ras...
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Kun kaikesta huolimatta
vakuutimme olevamme vaka-
valla asialla, hén lopulta sanoi
ehki voivansa meita auttaa,
mutta siihen tarvitaan lupa.

— Menkii poliisilaitokselle
ja kertokaa asianne sielld. No,
me kidvelimme poliisilaitok-
selle, mutta sielld ne uskoivat
meitd vield vihemmin:

— Koettakaa nyt vain menna
kiltisti kdvelemdlld kotiinne,
kuului kehotus.

Emme kuitenkaan lannistu-
neet, vaan paitimme palata
uudelleen apteekkarin puheil-
le kertomaan ainakin, miten
meille kidvi poliisilaitoksella.
Menimme takaisin apteek-
kiin, jolloin apteekkari yllit-
taen tiedusteli meiltd, missi se
koneemme sitten on.

— Tuossahan se on ihan
lahelld jaalld, vastasimme. —
Lihtekidd katsomaan!

Lihdettiin joukolla jiille.
Nahtyddn sielld koneen ja
kompassin apteekkari totesi
meidin sittenkin olleen oike-
alla asialla ja kehotti meitid
palaamaan luokseen apteekin
sulkemisajan jilkeen. Hén lu-
pasi tehdé jotain asiamme aut-
tamiseksi.

Ja niin sitten menin uudel-
leen apteekkarin luo. Sieltd
palattuani oli mukanani kol-
menvartin pullo ihan sitd oi-
keata...Mikon silmat kirkas-
tuivat ja innoissaan hén sanoi:

— Kuules Eppu, eikds me
osattaisi tddltda Tampereelle
ilman kompassiakin?

— Kylla varmasti, vastasin.
— Ainakin niin kauvan kuin
Suomessa on rautateitd. Mutta
cikbhidn silti oteta lusikka
kauniiseen kiteen ja tehdi en-
sin tdma teknillinen korjaus ja
katsotaan, mitd sitten jai.

Kaadoimme  kompassiin

100 grammaa pirtua, jolloin
se alkoi toimia normaalisti.
Hyvidin tarkoitukseen se lop-
pukin sind iltana meni, silld
olihan talvi ja paljon ystivid
ympérill. ..
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