SUOMEN LASKUVARJOKERHO RY 20 vuotta

HELSINKI-MALMIN LENTOASEMAN TERVEHDYS

Kun itse on aikoinaan n#h-
nyt ne haparoivat ensimmaéiset
harrastushypyt Malmin lento-
asemalla ja vertaa niitd nykyi-
siin patjavirtuoosien taidon-
ndytteisiin, ei voi muuta kuin
hammastelld kehityksen hui-
maa kulkua.

Kansainvilisesti ajatellen on
melkoisen poikkeuksellista, ei
kuitenkaan ehki ainutkertais-
ta, ettd laskuvarjourheilua
voidaan harjoittaa Helsinki-
Malmin kaltaisella vilkkaalla
lentoasemalla. Kuten vanhem-
mat kerholaiset muistavat, 70-
luvun alkupuolen vilkkaan
lentotoiminnan aikana kéiytiin
monasti varsin virikkditikin
keskusteluja ja neuvotteluja
laskuvarjohyppytoiminnassa
noudatettavista menetelmisti.
Vaikka nykyisin keskustelu
edelld mainituista asioista on

ilmailupiirejd, jotka katsovat
laskuvarjohyppytoiminnan

jossain méidrin vdhintdinkin
hairitsevdn heidin omaa il-
mailusektoriaan. On ehki ar-
kista ndin juhlatervehdyksessi
tuoda esille tillaisia asioita,
mutta juhlahumussakin on
hyva muistaa, ettd on jatku-

ponnisteltava yhdessi

hyppymenetelmien ja ohjei-
den kehittamistydss4 eri ilmai-
lusektorien turvallisuuden ta-
kaamiseksi, seki ettd kiytin-
nén hyppytoiminnassa niiti
vhteispelin sddnsji noudate-

Onnittelen Suomen Lasku-
varjokerho r.y:td sen 20-vuo-
tistaipaleen johdosta seki toi-
votan menestysti jatkossa las-
kuvarjourheilun kehittdmises-
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laimeampaa, on nytkin niitd

Lentoaseman pééllikké R. Seppinen
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HYVA JUHLAKALU!

Noin viidennesvuosisata sit-
ten ndit ensi kertaa paivianva-
lon. Siitd hetkestd ldhtien on
olemassaolosi  johtoajatusta
pyritty toteuttamaan ympéri
Suomenmaata. Aluksi hyvin
verkkaisesti, pohjolan valkoi-
sen kaupungin reuna-alueelle
rajoittuen — kunnes  sitten
ideasi Kehd III:n puuttuessa
pidsi vuotamaan myos maa-
kuntiin,

Lienee aatos ollut vankka,
koskapa tahdn pidivdian saak-
ka muhittuaan se ronsyilee,
kasvaa ja levidi edelleen kuin
pullataikina — toisin kuin sa-
man jalon piiaatteen rinnak-
kaislajit. Vaan mikids on levi-
tessd. Nimittdin: ’SKYDIVE
on mukavoo!’’ Sen huomaa-
vat vuosittain yhi useammat.

Aatteen kotomaisena isin-
tdhahmona olet jatkanut me-
nestyksekkiisti idean kehitti-
mistd, pysytellen koko ajan
tiiviisti  kansallisen kehityk-
semme kirkijoukossa.

Tandin — 20 oppivuoden
jilkeen — Sinulla menee pa-
remmin kuin koskaan. Olet II-
mailuliiton ja samalla koko
Suomen suurin ilmailukerho
yli kolmellasadalla jasenellsi.
Léhes puolet suomalaisista
laskuvarjourheilijoista kuuluu
Jdsenyyteesi — ’’Suurimpaan
ja kauneimpaan’’.

Loppusuoralla olevana toi-
mintavuonna 1980 olet jo
ohittanut huikean 6000 hypyn
rajan (jo syyskuussa). Mihin-
kd viela ehditkddn jos sait
jaksavat olla suosiollisia...

Merkittdvasti  hyppyluke-
miisi on epdilemittad vaikutta-
nut loppukesilld hankkimasi
suihkari — Pilatus Porter
Turbo, sekin suurinta ja kau-
neinta mitd maassa 16ytyy.

Toimitilojasi laajennetaan
parhaillaan: on vuokrattu toi-
nen parakki entisen viereen.
Niin ettd merkittdvini pullon-
kaulana vield hiljakkoin ollut
tilanahtaus alkaa helpottaa.

Téhén on tultu kahdessa-
kymmenessi vuodessa.

Se mihin olet myoti-, vasta-
ja alamikien kautta edennyt
kahdessa vuosikymmenessi ei
ole pelkdstiin oma asiasi.
Suurimpana ja kauneimpana
Sinulla on aina ollut ja tulee
epdilemittd myds jatkossakin
olemaan merkittivd asemasi
suomalaisen laskuvarjourhei-
lun tukipylvaing, vaikuttaja-
na ja uranuurtajana.

Néin lopuksi esittiisin ter-
vehdykseni erityisesti niille
Wanhoille Pioneereillesi, jot-
ka potkaisivat liikkeelle koko
urheiluparahommelon  ta:lli
Suomessa: Kavolle, Onnille,
sekd monille muille. Onnea ja
menestysti  mukanaolleille,
entisille ja nykyisille, vetajille
Ja mukanaseuraajille.

Liittykoon  tulevaisuuteesi
téstéd ldhtien enempi niitd mye-
td- ja alamakia.
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SURHEILU

LASKUWA

Kerhon perustava kokous pidettiin 19.5.1960, paikalla oli 31 pe-
rustavaa jdsentd. Perustamiskirja allekirjoitettiin 26.7.1960, Kavo
Laurila, Kai Hagelberg, Martti Liukko, Paavo Galkin, Gunnar
Sannholm ja Antero Wartiainen toimivat allekirjoittajina. Yhdistys-
rekisteriin kerho hyviksyttiin 26.10.1960.

20-vuotisjuhlat olivat 8.11.1980.

Kavo Laurila, puheenjohtaja vuosina 1960 — 1968.

Alkuvuosina toiminta oli hiljaista, mutta hyppytoiminta kehittyi
Jja oppia haettiin aina Ranskaa myéten. Kerhon ensimmainen hyppy
suoritettiin 4.3.1962 Lohjalla pidetyssd lentondytoksessi. Silloin
hypéttiin kaksi hyppyé, Kavo ensimmadiseni ja Altti Heiskanen toi-
sena. Vuosi -62 oli hiljainen hyppyvuosi, vain 22 hyppyi, mutta sen
jalkeen hyppymiirit nousivat huomattavasti.

Hyppytoiminnan yleistyessd koko maassa voitiin jarjestii kansal-
lisia kilpailuja ja SLK oli ylivoimainen keritessiin useina vuosina
tarkkuus- ja temppuhyppéiimisen Suomen mestaruudet Helsinkiin.
Pohjoismaiden mestaruuksia saatiin myos kerhon tiliin.

Hyppykoneina kéytettiin useita eri lentolaitteita, misti vaan péés-
tiin hyppdidmain. Yleisin taisi olla Velj. Vainikaisilta vuokrattu
Cessna 170. Oman koneen, Cessna 195:n kerho osti joulukuussa
1965. OH - CSE ’’sierra ekko’’ toimikin kerhon koneena useita vuo-

S1d.

Kerho merkittiin yhdistysre-
kisteriin 26.10.1960.

20-vuotisjuhlat olivat 8.11.
1980. Ruoka ja juoma Juoma
oli hyvda ja riittivid. Hovi-
mestari lainattiin presidentin
linnasta.

Juhlassa kului 20 kiloa loh-
ta, 100 litraa boolia ja 100 lit-
raa olutta.

Huvitoimikunta teki ja esit-
ti neliosaisen kuvaelman miki
palkittiin aplodein. Helsinki-
TV tallensi esityksen kuvaka-
setille jalkipolvien iloksi.

Espanjalainen Casa C-212
Aviocar vieraili esittelylennol-
la Malmilla syyskuussa 1980.
Koneesta tehtiin uusi SLK:n
relatiiviennitys, 19 hengen ku-
vio.

SLK:n toistaiseksi jakama-
ton kiertopalkinto tehtiin mo-
po-porterin sylinteristi. Juuri
ennen OH-POA:n myyntid
Norjaan yksi sylinteri taytyi
uusia. OH-POA oli kaikkien

rakastama ja siitd erottiin hai-
kein mielin. Mutta OH-POB
on niin paljon parempi etti
vanhaa Porteria tuskin enia
muistetaan., Turbo-Porterin ja
tavallisen ero on suurempi
kuin tavallisen Porterin ja ker-
hon ensimmiisen hyppyko-
neen, Cessna-195:n (OQH-
CSE), vilinen ero.

Laskuvarjojen kehityksessi
oli 2 suurinta edistysaskelta te-
hovarjojen tulo 1965—67 ja
liitovarjojen tulo 1975 — 76.
Nykyiin alkeis- ja tehovarjot
ovat etupdidssi oppilaskiy-
tossi.




SLK muutti vasemmalla
olevaan parakkiin vuonna
1972. Oikealla oleva parakki
vuokrattiin vuonna 1980. Ker-
holla on kiytéssid noin 400 ne-
liometria koulutds- ja pak-
kaustilaa, sen lisiksi konehal-
lissa paikka lentokoneelle.

Vuoden 1979 alussa SLK
osti Laskuvarjourheilu-lehden
julkaisuoikeuden. Lehti on
vksi kerhon taloudellisista ki-
viriipoista mutta sen mainos-
arvo on mittaamaton (eli sita
ei ole mitattu). Levikki on pie-
ni mutta sisillon ja ulkoasun
laatu pidetain korkeana. Eni-
ten tyoti vaatii taitto ja paina-
tus joista huolehditaan turku-
laisin voimin.

Timéd Volkswagen hankit-
tiin kesilld 1980. Tarkoitus on
joskus péisti siihen ettd Por-
ter lastataan heti laskun jil-
keen kiitoradalla. Nykyéiin
kuluu paivissda kymmenia lit-
roja kerosiinia turhiin rullauk-
siin.

Laskuvarjoilun mainostus
on ollut vuonna 1980 melko
vihdistd  tiedotusvilineissi.
Sanomalehdissii noin 4 koko-
sivaa, aikakauslehdissi noin
10 sivua.

Erikoisuutena ilmestyi mo-
nissa roskalehdissi tarinoita
savyyn “kuoleman varjo se-
lissd”’, joissa entiset hyppiii-
jit kertoivat takavuosien hy-
pyistéin joilla he kiyttivit va-
ravarjoa. Toivottavasti nima
tarinat katoavat.

Televisiossa, kaapelitee-
veessd ja radiossa on ollut joi-
tain juttuja. Radiossa eris op-
pilas kuvaili ensimmiisen hyp-
pynsd tuntoja suorana lihe-
tykseni.

Laskuvarjon avulla on mai-
nostettu mitii tahansa, ilmei-
sesti hyppyyn yhdistetiin
seikkailuhenki, vapaus ja vaa-
ran viehitys. Joitain mainos-
tetuista tuotteista ovat autot,
virvokkeet, vaatteet, vakuu-
tukset, televisiot jne.

Ulkomailla on mainostettu
kaikkea muutakin, aspiriinista
alkoholiin.

Niytoshypyt vetivit hyvin
yleisod. Niitd ostavat mm.
Helsingin kaupunki, urheilu-
seurat, kaupunginosayhdis-
tykset, puoluejiirjestot, Lions-
klubit, autoliikkeet jne. Vaik-
ka Helsinki on itse tilannut
niytoshyppyji todella vaikei-
siin paikkoihin kaupungin
alueella, sen poliisilaitos piiit-
ti kieltida Pallokentille tilatut

hypyt ja samalla kielsi niytok-
set Helsingissia. Asiasta tehty
valitus on vireilld lisininhalli-
tuksessa. Toivottavasti piitos
on ainoa oikea eli myénteinen
silld paitsi rahalihde, niytos-
hypyt esitteleviit laskuvarjoi-
lun parhaita puolia maalli-
koille.

SLK:n varjoista poistetaan
vuosittain viitisen kappaletta.
Uusia pyritdin hankkimaan
senverran etti varjoja olisi
3:lle konelliselle oppilaita, siis
oltava noin 30 piivarjoa ja 20
varavarjoa.

Jisenten omia varjokoko-
naisuuksia on nykyiin noin
60 kappaletta, joukossa vieli
muutamia tehovarjojakin.

TULEVAISUUDEN ENNA-
KOINTIA

SLK:n tulevaisuudessa ei
ole nikyvissd mitddn suuria
muutoksia. Uusien oppilaiden
koulutus jatkuu ennallaan,
hyppyja tehddin enemmiin
kuin edellisend vuonna. Hyp-

pykoneen rungon peruskor-

jaus on parin vuoden kuluttua
ja  moottorin  peruskorjaus
3000 lentotunnin p:assi.
Moottorin korjaus on suurin
tiedossa oleva investointi tilla
hetkelld, nykyarvoltaan noin
250 000 markkaa. Nykyisen
koneen kapasiteetti riittaa
vuosituhannen loppuun asti
Jja jos kapasiteetti sattuisi lop-
pumaan, paras vaihtoehto on
hankkia toinen samanlainen,
kaksimoottorikone ei tule ky-
symykseen.

SLK:n oman parakin han-
kinta on edelleen vireilld mut-
ta se on siirtynyt muiden me-
nojen takia. Parakki johon
voisi pysikoidd myos Porterin
olisi halvin vaihtoehto vuosien
mittaan mutta kuten usein ta-
pahtuu, varoja on niin vihin
ettd tiytyy tyytyi kalliimpaan
ratkaisuun.

SLK:n tulevaisuuden voi
mullistaa tdysin ainakin
- Malmin kentiin lopetus tai
sen kiinnioloaikojen piden-
tdminen
koneen ja/tai parakin tu-
houtuminen
polttoaineen hinnannousu
yli kolminkertaiseksi reaali-
arvoltaan

Hyppytoiminnan tulevaisuus

Parin vuoden sisilli luovu-
taan heikoista ja vanhoista al-
keisvarjoista.

Viiden vuoden kuluessa luo-
vutaan tehovarjoista, myos
oppilaat aloittavat liitovarjoil-
la.

Ylijdédimireput poistuvat te-
hovarjon mukana kiiytosti ja
ns. tandemit ovat ainoita rep-
puja. Tandemit myos pienene-
viit ja yksinkertaistuvat ja ne
sopivat kaikkiin hyppyihin
pakkolaukaisuhypyistd alka-
en.

KAP-3 -automaattilaukaisi-
met haudataan historian ros-
katynnyriin ja niiden sijasta
kiiytetddn  nykyaikaisempia
laitteita. Automaattilaukaisi-
met tulevat pakollisiksi kaikil-
Ie oppilashypyille ja myohem-
min kaikille hypyille.

Hyppykoulutus nopeutuu,
kurssi pidetddn yhteni viikon-
loppuna, kurssin hinta nousee
10 — 20 % vuodessa. Koulu-
tus nopeutuu myos siksi ettd
pakkolaukaisuhypyt jatetidin
pois.

Varjojen liitosuhde kasvaa,
pinta-ala ei kasva, massa pie-
nenee. Hyppykilpailuista jaa-
viit voimistelulajit eli taitohy-
pyt ja kuviosarjat erikoisuuk-
siksi. Kupurelatiivin ja tark-
kuushyppyjer. osuus kasvaa.

Edelléiolevat ennustukset ei-
vit ole oikeastaan ennustuksia
koska jokainen kohta on jo
toteutunut jossain maassa ja
Suomi on tihiinkin asti seu-
rannut muita maita muuta-
man vuoden viiveelli.

Ensi vuosituhannen puolel-
la luovutaan varjoista koko-
naan, ensin kidytetidin maan
vetovoiman kumoavia laitteita
ja sitten siirrytdin itsesugges-
tion avulla tapahtuvaan levi-
taatioon, joka korvaa kaikki
muutkin kulkuviilineet varjo-
Jjen ja hyppykoneiden lisiiksi.

Suomen laskuvarjokerhon
20-vuotisjuhlan vieraat toivot-
tavat kerholle hyvii tulevai-
suutta

Tuomas Asumus




